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Dieses Erinnerungsfoto entstand bei einem Artillerie-Lehrregiment an der Ostfront. Gut zu erkennen ist die

aufgezogenen Schutzplane iiber dem offenen Aufbau. Der Kiihler und die Motorhaube sind zum Schutz vor Kilte
verpackt.

Vorn im Bild ein leichter Einheits-Pkw (Kfz. 1). Dahinter fahren in der Kolonne schwere Einheits-Pkw. Diese
Aufnahme entstand ebenfalls an der Ostfront.
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Bild Seite 1: Vorderansicht eines leichten gelindegingigen Einheits-Pkw (4x4). Das Fahrzeug gehorte zur schweren
Heeres-Artillerie-Abteilung 11/84. Die Aufnahme entstand im Juli 1941 in Jelaskau an der Ostfront.

Der mittiere gelindegingige Einheits-Pkw in der Ausstattung als Funkkraftwagen (Kfz. 17). Das Foto entstand nach
dem Krieg, das Fahrzeug wurde von einem Sammler restauriert.
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VORWORT

1926 entstand in der Heeresorganisationsabteilung (T2)
im Truppenamt der Heeresleitung eine Studie, die den
Ausbau der Reichswehr zu einer modernen Kaderarmee
zum Inhalt hatte. Bei der in Aussicht gestellten Umge-
staltung zum Zukunftsheer wurde besonderes Augen-
merk auf die Heeresmotorisierung gerichtet. Ziel war,
die qualitative Uberlegenheit der Reichswehr tiber an-
dere europdische Armeen zu erreichen. Innerhalb der
Reichswehrfiihrung vertrat man zu dieser Zeit die Auf-
fassung, dass nur mit speziell konstruierten, Allrad-
getriebenen gelidndegéngigen Fahrzeugen den Anforde-
rungen des Truppendienstes entsprochen werden konn-
te. Die Fahrzeuge sollten in eigener Zustiindigkeit kon-
struiert werden. Der Automobilindustrie wurden finan-
zielle Mittel bereitgestellt. Da fiir die Reichswehr die
Beschaffung in gréBeren Stiickzahlen in Aussicht gestellt
war, mussten bereits bei der Konstruktion die Belange
der Massenfertigung beriicksichtigt werden; wobei die
Vereinheitlichung wichtiger Baugruppen einen wichti-
gen Bestandteil der militdrischen Bedarfsforderung dar-
stellte. Das sollte auch die Nutzung und den Unterhalt
in der Reichswehr erleichtern. Die Idee der Einheits-
fahrzeuge entstand — sowohl Personenkraftwagen als
auch Lastkraftwagen waren geplant. Einer durchgin-
gigen Ausstattung mit Einheitsfahrzeugen standen al-

lerdings die begrenzte Fertigungskapazitdt der
Fahrzeugindustrie und der vergleichsweise hohe An-
schaffungspreis entgegen.

Die bis dahin {ibliche Nutzung von “teilmilitarisierten”
Kraftwagen hatte im Einsatz einige Nachteile gezeigt.
Hiufig waren auf normale Serienfahrgestelle militér-
taugliche Aufbauten gesetzt worden und einzelne Bau-
gruppen, unter anderem die StoBstangen, hatte man ver-
stirkt. Das reichte fiir die militirische Dauernutzung
nicht aus. Die Ausbildung an den komplizierten Fahr-
zeugen war oft nicht umfassend genug. Sie kamen zu-
dem von vielen Herstellerfirmen, was die Wartung und
Instandhaltung bei der Truppe erschwerte. Im Gelénde-
einsatz erreichten die verwendeten Modelle schnell ihre
Grenzen.

Auch mit den ab 1929 beschafften “Gelidnde-Personen-
kraftwagen” konnten die Probleme noch nicht gelost
werden. Dazu wurden handelsiibliche PKW-Fahrgestelle
(4x2) mit gréBeren Riddern versehen, dazu kamen stér-
kere Federn (was eine groBere Bodenfreiheit garantie-
ren sollte) und der geschiitzte Einbau verschiedener
Bauteile (Auspuff, Sammler, Bremsanlage). Verwendet
worden sind die so genannten “Kiibelsitze”, die fiir die
mitfahrenden Personen besseren Halt als die iiblichen
Autositze versprachen.

Ein Erinnerungsfoto mit dem leichten geldndegéngigen Einheits-Pkw (4x4).

DIE ENTWICKLUNG
DER EINHEITS-PKW

Mit der Machtergreifung durch die Nationalsozialisten
1933 dnderten sich die Voraussetzungen fiir den Ausbau
der Reichswehr und den Aufbau des Zukunftsheeres, ei-
ner modernen Wehrmacht. In dem Zusammenhang
mussten auch Struktur und Aufgabenstellung einzelner
Bereiche des Heereswaffenamtes den neuen Verh#ltnis-
sen angepasst werden. Unter anderem entstand die

Kraftfahrgeritebeschaffungsabteilung (Wa B 6). Die Ent-
wicklung von standardisierten heereseigenen Personen-
kraftwagen konnte nun auf der Grundlage konzeptionel-
ler Uberlegungen aus den zwanziger Jahren wesentlich
schneller vorangetrieben werden. Besonderer Wert wur-
de bei diesen Fahrzeugen auf Geléndetauglichkeit gelegt.
Selbstverstindlich sollten die Konstruktionen die neuesten
technischen Errungenschaften beriicksichtigen, damit die
Fahrzeuge moglichst lang in der gleichen Ausfiihrung ge-
fertigt werden konnten. Das Heereswaffenamt hatte fiir
die Konstruktionen folgende Forderungen gestellt:



- niedriges Fahrzeuggewicht bei hoher Nutzlast

- Allradantrieb

- gute Bodenfreiheit

- gute Steigleistung durch entsprechende
Getriebeiibersetzung und Differentialsperren

- ausreichende Watfihigkeit

- geringer Uberhang vorn und hinten

- Frontschutz fiir empfindliche Teile

- zweckmiBiges und haltbares Zubehor

- griffige Reifen mit groBer Auflagefliche

Sie sollten als Fiihrungs- und Mannschafts-Kfz, als Zug-
mittel fiir schwere Infanteriewaffen, als Waffentriger und
mit Sonderaufbauten als Nachrichten-Kfz Verwendung
finden. Die Fahrgestelle waren auBerdem fiir leichte ge-
panzerte Aufkldrungsfahrzeuge vorgesehen. Die entspre-
chenden Konstruktionszeichnungen fiir die Einheits-
fahrgestelle kamen vom Heereswaffenamt. Die Teile wa-
ren genormt und typisiert, die wichtigsten Aggregate
unabhingig von den Herstellern untereinander aus-

tauschbar. Die zugehérigen Einheits-Motoren wurden
nicht mehr entwickelt. Die Herstellerfirmen bauten eige-
ne Antriebsanlagen ein. Dem Heereswaffenamt fehlten
angesichts der vielen neuen Riistungsprojekte die finan-
ziellen Mittel und in der Automobilindustrie gab es keine
ausreichenden Fertigungskapazititen. Die geplante Ver-
einheitlichung blieb so in Ansiitzen stecken. Deshalb fiel
es auch nicht mehr ins Gewicht, dass es innerhalb der
gefertigien Serien noch zu weiteren Abweichungen kam.

Das Heereswaffenamt hatte drei “Einheitsfahrgestelle”
fir Personenkraftwagen konstruiert: ein leichtes, ein
mittleres und ein schweres. Die GroBeneinteilung, Benen-
nung und Kennzeichnung von Kraftfahrzeugen der
Reichswehr war bereits in der Allgemeinen Heeres-
verordnung Nr. 167 vom 16. Mirz 1931 (Chef Heereslei-
tung, 16. Mirz 1931 Wehr A.In.6k) festgelegt worden.
Diese Benennung galt auch fiir die geldndegingigen
Einheits-Pkw. .

Art des Fahrzeugs Kurzbezeichnung Merkmale
leichte Personenkraftwagen 1. Pkw bis 1500 cm® Hubraum

zwel Sitze (einschlieBlich Fahrer)
mittlere Personenkraftwagen m. Pkw 1500 bis 3000 cm® Hubraum

vier Sitze (einschlieBlich Fahrer)
schwere Personenkraftwagen s. Pkw iiber 3000 cm3 Hubraum

sechs Sitze (einschlieBlich Fahrer)

Ein Vorldufer der Einheits-Pkw war auch
dieser Personenkraftwagen (4x2). Er wurde
wéhrend des Biirgerkriegs in Spanien (1936-
1939) erprobt.

Vor der Einfiihrung der Einheits-Pkw wurden die Trup-
pen mit einer Mischung aus militdrischen und zivilen
Fahrzeugen ausgestattet. Diese Aufnahme dokumentiert
die Vielfalt der Typen.
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In den folgenden Jahren ergaben sich Verinderungen in
der Zuordnung. Weitere Verordnungen und Dienstvor-
schriften brachten auf der Grundlage der technischen
Weiterentwicklung und veréinderter taktischer Erforder-
nisse eine differenziertere Unterteilung bei Personenkraft-
wagen in den HubraumgréBen. Nach der Verordnung
des Oberkommandos der Wehrmacht vom 13. Dezember
1943 (O.K.W./Ch WKW, 13. Dezember 43 Abt.Mot./Ent.)
erfolgte die Unterteilung bei Personenkraftwagen wie
folgt:

- Pkw bis 1300 cm?

- Pkw iiber 1300 bis 1800 cm®
- Pkw iiber 1800 bis 2700 cm®
- Pkw iiber 2700 bis 3600 cm®
- Pkw iiber 3600 cm?

Ebenso wie bei den Einheits-LKW sind verschiedene “Pa-
ten-Firmen” fiir den Bau der Kraftfahrzeuge vorgesehen.
Fiir den leichten Einheits-Pkw waren das die Firmen
Stoewer (Stettin), BMW (Eisenach) und Hanomag (Han-
nover). Mittlere Einheits-Pkw entstanden iiberwiegend
bei Horch (Zwickau), aber auch bei Wanderer (Siegmar)
und Opel (Riisselsheim). Schwere Einheits-Pkw kamen
von Horch (Zwickau) und Ford (K&ln).

Dieser leichte gelindegingige
Einheits-Pkw (4x4) war mit Funk-
geriten ausgestattet. Beachte die
Stabantenne!

Die ersten Personenkraftwagen auf Einheitsfahrgestellen
wurden 1936 auf der Automobilausstellung in Berlin der
Offentlichkeit vorgestellt. Erste Vorserienfahrzeuge sind
durch ein Versuchskommando des Heereswaffenamtes
wihrend des Biirgerkriegs in Spanien erprobt worden.
Ab 1937 kamen sie zur Truppe. Die Fahrzeuge waren tech-
nisch zu kompliziert und wiesen Mingel auf. 1940 wur-
den fiir alle Modelle Vereinfachungen eingefiihrt. Die
Einheits-Pkw erhielten die Bezeichnung Typ 40. Trotz-
dem blieb die Ersatzteilversorgung schwierig, da wegen
der anfilligen Technik stindig Anderungen an der Kon-
struktion vorgenommen werden mussten. Auf Besonder-
heiten dieser Art soll bei der Beschreibung der einzelnen
Fahrzeuge eingegangen werden.

Was bleibt ist die Erkenntnis, dass mit den von Heeres-
waffenamt entwickelten Einheits-Pkw lediglich neue
Typenreihen neben vielen anderen hervorgebracht wor-
den waren, die in der Anschaffung teuer und im Unter-
halt aufwiindig waren. Den Anforderungen zur Nutzung
in einer auf der allgemeinen Wehrpflicht beruhenden
Massenarmee entsprachen sie nicht. Ein kompletter Er-
satz fiir die vielen anderen Kraftfahrzeuge (so wie ur-
spriinglich konzipiert) konnte nicht erreicht werden.

Aufdem Marsch - die Besatzung
des mittleren geldndegidngigen
Einheits-Pkw hat es besser ais
ihre marschierenden Kameraden.




36. Ridhtiger Bufammenban
und Wartung der Seitengelenhmwellen
am Cinheifsfabrgeytell
fiir 1., m., 1. Pr. und L Chw.
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©er vergeitige Wevfdleif von Seitengelenboellen it auf
unvichtigen Qufanimenbau und unfadigemafed Abjdhym eren
jurddzufihren. ot bem B unb Rujammenbau find
baber ble auf nadhftehenben Stiggen gefenngeidhneten Mar.
Fierungen auf ben Reilwellen und Keilnaben befonders ju
beadten. @oliten bie Marfierungen beim VAueinanber: g %,
nehmen nidyt feftauftellen ein, fo find neue Marfierungen ‘&
an ben auf ben Shigzen gefenngeichneten Teilen angu-
bringen. WBeim Quiammenbau miifien bdie Marfiexungen
immer fidy gegeniiber — b b, in einer Ehene — [iegen.
Beim Jufammenban der Wellen ift befonder? darauf zu
adifen, baf die Edymicrfandle vom alten Jett Befreit
incybden 3
Tie Gelenbfwellen ber Fiuna Rpeinmetall befipen im
Krenggelent einen Qubnippel.  Jn der Sfigge find bie
Sdymierftellen mit B« gefenngeidmet. i Teil biefer
Nippel ift fo cingebaut, bafy bad Mundjtid ber Sdmice
vefje nidht in fenbrecdhter Nichtung anfgefeht werden fann
Tiefe Wippel find um 45° gu verdrehen. Tabei ift ju
beadhten, dafy ¢8 feine Schvaubnippel, fonbern cingeprefite
Dppel find,

Edmtlide Scdmierftellen (in ber Sfigze mit @ gefenn
seicdhnet) find in vegelmapigen WUbjtdnben mit Cinbeits.
fett 2070 abjufdhmicren. Die Scdpmiergeiten find att¥ bem
Edymierplan ber K3 ju evjehen. Soweit Sdymievpline
nidht vorhanben find, ift ju beridfichtigen, baf; bie [dynell-
[aufenben TWellew rie Wentilatorwellen am Einheitsfabr
geftell 1T fir f. Who. alle 2600 km unbd bie anberen
Cangd. unb Seitemoellen alfe 7500 km  abgufdimicren
find. Wei einem Kreeugaelent mit 2 Sdmicxnippeln find
unbebingt beide abjufdmieren.
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Den  Cinbeitdfabrgeficllen fiix m. Pho,, Fabrgeficl.
Div. 25047 bis 26575, find teiboeife die jum Ub[dymicren
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37. Sirmen Fiir Snjtandiefung
von Gelenkmwellen.
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Im ,,I('raftfahrrecl{niscbcn Anhang zum Heeres- Verordnungsblatt 1940“ Teil C, Blatt 18, wurden Hinweise fiir
den Einbau und die Wartung von Seitengelenkwellen an Einheits-Pkw verGffentlicht. Gute Wartung war fiir die
Erhaltung der Leistungsfihigkeit unabdingbar.




DER LEICHTE GELANDEGANGIGE
EINHEITS-PKW (4X4)

Das leichteste Fahrzeug aus der Familie der Einheits-Pkw
wurde von 1936 bis 1943 gefertigt. In der D 662/1 vom
22.4.1940 wird das Fahrgestell dafiir wie folgt beschrie-
ben: “Das Einheitsfahrgestell I fiir leichten PKW ist ein
Allradangetriebenes Kfz heereseigener Bauart. Die Aus-
fiihrung des Fahrgestells ist bis auf den wahlweisen Ein-
bau verschiedener Motoren, Schmierungen und elektri-
scher Ausfilhrung bei allen Baufirmen einheitlich.” Seit
1936 wurden die leichten Einheits-Pkw bei der Firma
Stoewer (Stettin) hergestellt, ab 1937 beteiligten sich auch
BMW (Eisenach) und Hanomag (Hannover) an der Fer-
tigung. Auf das Einheitsfahrgestell wurden je nach Her-
steller vier verschiedene Motoren aufgebaut:

Einheitlich waren bei all diesen Motoren die genormten
Befestigungspunkte und der Kurbelwellenanschluss. Ein
Austausch der verschiedenen Motoren war dennoch nur
mit groBeren Schwierigkeiten moglich. Schon bei den bei-
den Stoewer-Motoren waren Auspuffkrimmer und
Kraftstoffanschluss an den entgegen gesetzten Seiten.

e b

Abhéngig vom Einsatz eines elektrischen Einschaltkasten
kamen zwei unterschiedliche Instrumententafeln zum
Einbau. Das Abschmieren geschah bei den ersten Fahr-
zeugen von Hand; alle 1000 km waren 42 zum Teil schwer
zugingliche Schmierstellen zu versorgen.

Die Aufbauten kamen meist von der Firma Ambi-Budd
(Berlin-Johannisthal). Die erste Ausfiihrung, gebaut bis
1940, hatte noch eine Vierradlenkung. Erstaunlicherwei-
se ging man davon aus, dass Geldndetauglichkeit nur so
erreicht werden konnte. Dabei war bekannt, dass diese
Fahrzeuge bei Geschwindigkeiten iiber 25 km/h ein ge-
fahrliches Fahrverhalten zeigten.

Mit dem “Einheitsfahrgestell I fiir |. Pkw Typ 40” wurde
ab 1940 zum einen auf die Vierradlenkung verzichtet, zum
anderen sollten die o. g. Unterschiede weitestgehend be-
reinigt werden. In die leichten Einheits-Pkw wurde nun
nur noch der Stoewer 2-1-Motor AW 2 eingebaut. Statt
der anfilligen Seilzugbremse erhielt das Fahrzeug Ol-
druckbremsen. Die Schaltkidsten wurden vereinheitlicht.
Die aufwindige Handschmierung entfiel zu Gunsten ei-
ner Zentralschmierung — alle 50 bis 100 km musste jetzt
der PumpstdéBel getreten werden, das Motorél wurde
dann iiber ein Rohrsystem an die Schmierstellen ge-

R e Y

Ein Erinnerungsfoto mit dem leichten gelindegingigen Einheits-Pkw (4x4). Hier ist der Notek-Tarnscheinwerfer auf

dem vorderen Kotfliigel gut zu erkennen.

Hersteller/Typ Baujahr | Stiickzahl Motor Hubraum Leistung
Stoewer R 180 Spezial | 1936-1938 | ca. 1000 Stoewer R 180 W 1757 cm’ 42 PS
4 Zylinder (Reihe)
Stoewer R 200 Spezial 1938-1940 ca. 2000 Stoewer AW2 1997 cm’ 50PS
4 Zylinder (Reihe)
Stoewer Typ 40 1940-1943 ca. 4700 Stoewer AW?2 1997 cm® 50PS
4 Zylinder (Reihe)
Hanomag Typ 20B 1937-1940 ca. 2000 . Hanomag 20B 1991 cm® 50PS
| 4 Zylinder (Reihe)
|
BMW Typ 325 1937-1940 3225 BMW 325 1957 cm’ 50PS
6 Zylinder (Reihe)




driickt. Es gelang, das Fahrzeuggewicht zu verringern.
Mit diesen Anderungen wurden Fahrgestelle und Aufbau-
ten nur noch bei der Firma Stoewer in Stettin hergestellt.
Die letzten leichten Einheits-Pkw Typ 40 wurden Anfang
1944 ausgeliefert.

Die leichten Einheits-Personenkraftwagen wurden in
unterschiedlichen Verwendungen gefahren:

|—Kfz 1 leichter gl. Pkw
Kfz2 Nachrichtenkraftwagen, auch Funk-
kraftwagen
Kfz 2/40 kleiner Instandsetzungskraftwagen
Kfz 3 leichter Messtruppkraftwagen
| Kfz4 Truppenluftschutzkraftwagen

Fiir Gebirgstruppen wurde eine Schmalspurausfiihrung ge-
liefert; der Radstand betrug dort 1250/1250 mm (iiblich: 1400/
1400 mm). Im Einsatz zeigte sich, dass der leichte Einheits-
Pkw zwar sehr wendig und geléindegéingig, aber auch zu kom-
pliziert und empfindlich war. Besonders auf den Rollbahnen
im Osten traten schnell schwere Schiden an Rahmen und
Radaufhingungen auf. Auch Kupplung, Gelenkwellen und
Lenkung waren sehr anfillig. Dazu kam, dass das Fahrzeug

Voraussetzung dafiir, die Fahrzeuge richtig zu nutzen.

zu teuer war; seine Anschaffung kostete rund 6000 RM. (Zum
Vergleich: Der VW-Kiibel kostete nur 2782 RM.)

Einen direkten Nachfolger fiir dieses Fahrzeug gab es zu-
néchst nicht. Ab 1940 kam der Mercedes Typ 170 V zum
Einsatz. Obwohl dieser Typ ein mittlerer Personenkraftwa-
gen war, lief er zunehmend als billiger Ersatz in den Planstel-
len von leichten Pkw, z.B. als Kfz 2/40. Erst mit dem VW-
Kiibelwagen verfiigte die Wehrmacht ab 1942 iiber den leich-
ten, wendigen und robusten Gelindewagen, der den Anfor-
derungen besser gewachsen war. Zum Vergleich sind noch
einmal Daten der genannten Fahrzeuge zusammengestellt.

le. gl. Mercedes | VW-Kiibel
Einheits-Pkw | Typ 170V | Typ82
Stoewer Typ 40
| Fahrzeuggewicht 1700kg 1235kg 725kg
Bodenfreiheit 235 mm 200mm | 275mm__|
Watfihigkeit 700 mm 400 mm 450 mm
Nutzlast 500 kg 425kg 450kg
Hachstge- 75 km/h 90 km/h 80 km/h
| schwindigkeit
| Verbrauch/100 km | StraBe 171 | StraBe 131| StraBe 91 |
I Geliinde 251 -

s % ¥ e ew

Der leichte gelindegéingige Einheits-Pkw (4x4) bei einer Artillerie-Lehrabteilung. Gute Fahrausbildung war eine
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6. Austaufd) der Acdsantriebe

an Ginbeitsfabrgeftellen fiir [. Phiv.

o Sm 5.0 WL 1938 Teil © &. 187 Nr. 618 ift fiix
eine Ungabl Fabrgeftelle ber Untanfd) ber Ach2antriche
gegen folde verflavfter udflihrung angeovbnet.

2. Nady Mitteilung der Varvfivmen ift jeboch exft ein
Teil ver UchBanlricbe bei ben Firmen angefordert wotben.

3. €8 wid davauf aufmerffam gemadht, bafp burdy
weitered Venuben ber UdBantriebe mit ber [dmwadien
Neyzahnung  aqréfere Scdhiden an den Wdhfen entfteben
fénnen

4. Der nody nidgt exfolgte WnBtaufdy ber Udb3antriebe
ift baher bejblennigt burdhaufibren.  Bellzug ift unter
Angabe der Fabrifate und Fabrgeftellnummern an O & H,
— Wa Prif 6 3w melben,

Termin bei ben Divifionen: 13, 3. 1439,
Termin beun Gen. Kommande: 200 3. 1039,
Tevmin beim O f. H.0 27031939,
O.R.H.,20.1.39
P6al? InG (II1DL)

Ebenfalls im Heeresverordnungsblatt,
Kraftfahrttechnischer Anhang, erschien
dieser Hinweis zum Austausch der Achsan-
triebe fiir Pkw.

Dieses Fahrzeug, bei der Waffen-SS im Einsatz, iiberwindet den Wasserlauf ohne Probleme.

Die Schnittzeichnung fiir das Getriebe des leichten
geldndegingigen Einheits-Pkw (4x4) wurde dem ,,Hand-
buch fiir Kraftfahrer* entnommen. Solche Veréffentli-
chungen dienten als Nachschlagewerke auch fiir Militir-
kraftfahrer.

%eb. 235, Gletriebe fitr bas Ginfeits [

jfabrgeftell des 1. P,

L= Zdpalthebel, 2 = Muieniwelle, 3 - Kifg-
wetergablerantrich, 4 - Berreiferpetriele,

o = Wusgleidgetriebe

iy

ge Einheits-Pkw hatte eine Watfahigkeit bis zu 500 mm, beim Stoewer Typ 40 sogar bis zu 700 mm.
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Trotz seine Anfilligkeit war der leichte gelindegingige Einheits-Pkw (4x4) (Kfz 1) ein beliebtes Transportmittel wegen
seiner Gelidndegingigkeit und Wendigkeit. Sein Wendekreis betrug 12,7 m, bei Einsatz der Vierradlenkung 6,5 m.

-

#*

- Der leichte gelindegingige Einheits-Pkw (4x4) passiert ein in Brand geratenes Gebiude. Diese Aufnahme entstand
beim Einsatz an der Ostfront.



Der Ieichte gelindegingige Einheits-Pkw (4x4) wird zum Schiffstransport verladen. Fiir dieses Fahrzeug kam das Verladegerét 4 zum Einsatz.
gebiet erfolgte meist nicht auf eigenen Ridern.

Der Antransport bis zum Einsatz-




Ein leichter gelindegingiger Einheits-Pkw (4x4) in vier Ansichten. Viele Details des Fahrzeuges sind hier gut zu
erkennen. Die Aufnahmen des gut restaurierten Fahrzeuges entstanden nach dem Krieg bei einem Brandenburger
Sammler. Das Fahrzeug hatte eine StraBenzulassung.




L §

Als Ausstellungsstiicke finden sich Einheits-Pkw in vielen Museen. Hier eine Aufnahme des leichten gelindegiingigen
Einheits-Pkw (4x4) aus dem Militidrhistorischen Museum Dresden.

*

Blick auf das Fahrgestell dieses Fahrzeuges mit Vierradlenkung. Der Rad-Einschlag ist hier gut zu erkennen. Diese '
Lenkung konnte wahlweise auf Zweiradlenkung umgeschaltet werden.
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Der leichte gelindegingige
Einheits-Pkw (4x4) wurde von den
Firmen Stoewer, Hanomag und
BMW gebaut. Einzelne Baugrup-
pen waren bedingt untereinander
austauschbar.

en

Auch bei der Waffen-SS kamen
leichte geldndegéingige Einheits-
Pkw (4x4) zum Einsatz - wie hier
als Kommandeursfahrzeug bei der
,»3S-Totenkopf* -Division (mot.).

Nachfolger der leichten geldnde-
géngigen Einheits-Pkw (4x4)
wurde der VW-Kiibel, der wesent-
lich strapazierfihiger war. Das
Forto entstand im Winter 1941/42.

,_‘
wn



Auch in Serbien wurde der leichte
gelindegingige Einheits-Pkw
(4x4) eingesetzt (vorn). In dieser
Einbheit ist die Ausstattung breit
gefichert, selbst Pferdegespanne
spielen noch eine Rolle.

16
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Die Kolonne ist bereit zum Ab-
marsch. Auch hier sind unter-
schiedliche Fahrzeuge zugeteilt.
Eine komplette Vereinheitlichung
in der Ausstattung konnte nie
erreicht werden (sie wurde auch
nicht angestrebt). Das Foto ent-
stand vermutlich in Grelborg.

Pausen beim Vormarsch boten
immer gute Gelegenheiten fiir
Erinnerungsfotos, wie hier in
Frankreich. Zwischen die leichten
gelindegiingigen Einheits-Pkw
(4x4) hat sich an die zweite Stelle
ein mittlerer gelindegingiger
Einheits-Pkw (4x4) geschoben.
Dahinter folgen 1-t-Zugkraft-
wagen. Die Ausstattung deutet auf
eine Infanterie-Geschiitz-Kompa-
nie oder eine Panzerjéger-
Kompanie hin.




Hier im Geléinde zeigt der leichte
gelindegingige Einheits-Pkw (4x4)
gute Eigenschaften. Seine Boden-
freiheit betrug 235 mm, die Gelin-
dereifen (6,00 - 18 Gelinde bzw.
5,50 - 18 Gelidnde beim Stoewer R
180 Spezial) taten ein Ubriges.

T
]

Der Ieichte gelidndegéngige
Einheits-Pkw (4x4) verfiigte iiber
einen 50-1-Kraftstofftank und
einen 10-1-Zusatztank im Heck.
Dieser Fahrer fiihrte zusitzliche
Kraftstoffkanister auBen am
Fahrzeug mit. Damit konnte der
Fahrbereich von 350 km (StraBe)
bzw. 240 km (Gelidnde) noch
erweitert werden.

en

le
Der Ieichte gelindegingige
Einheits-Pkw (4x4) als Truppen-
luftschutzwagen (Kfz. 4). Zur

uf

Flugabwehr wurde zwischen
Vorder- und Riicksitze ein
Zwillingssockel 36 mit zwei MG
34 montiert.




Die Frontscheibe des leichten
geliandegingigen Einheits-Pkw
(4x4) war abkiappbar. Staub und
Schlammspritzer behinderten bei
langen Marschen, besonders auf
den Rollbahnen im Osten, sonst
die Sicht. Das abgebildete Fahr-
zeug gehort zu einer Einheit der
Waffen-SS.

Im Sommer 1941 verfiigten auch
die Panzergrenadiere der 14.
Kompanie der SS-Division (mot.)
.»Das Reich*iiber leichte gelin-
degingige Einheits-Pkw (4x4),
wie diese Aufnahme zeigt.

Auch als Nachrichten- oder
Funkkraftwagen (Kfz.2) bewdéhrte
sich der leichte gelindegingige
Einheits-Pkw. Das Fahrzeug auf
diesem Foto gehdrt dem takti-
schen Zeichen zufolge zu einem
Nachrichtentrupp.
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DER MITTLERE GELANDEGANGIGE
EINHEITS-PKW (4X4)

Die mittleren Einheits-Pkw wurden von 1937 bis 1943
gefertigt. Die ersten Fahrzeuge kamen von den Werken
Horch (Zwickau) und Wanderer (Siegmar). Beide Werke
gehdrten zur Firma Auto Union. Ab 1940 beteiligte sich
auch Opel (Riisselsheim) an der Herstellung. Obwohl bei
allen Fahrzeugen der Hubraum iiber 3000 cm’ lag, wur-
den diese Personenkraftwagen auf Einheitsfahrgestell I
als mittlere Einheits-Pkw bezeichnet.

Der von der Firma Opel verwendete 3,6-1-Motor mit 6
Zylinder bewihrte sich im Einsatz besser als der Horch
V8-Motor. Es gab (ebenso wie bei den leichten geldnde-
gingigen Einheits-Pkw) eine alte und eine neue Ausfiih-
rung. Die alte Ausfiihrung der mittleren geldndegéingigen
Pkw war mit einer Stiitzachse versehen, die beidseitig dreh-
bare Stiitzrider trug. Diese Rider dienten zum einen als
Reserverdder, zum anderen sollten sie das Aufsetzen des
Fahrzeugs bei unebenem Boden verhindern. Die Fahrzeu-
ge mit dem “Einheitsfahrgestell Typ 40” verfiigten nicht
mehr iiber diese Stiitzachse; das eine Reserverad wurde
links auBen fest angebracht. AuBerdem hatte diese Aus-
filhrung herausgezogene Einfiillstutzen fiir den Kraftstoff.

Der mittlere geldndegéngige
Einheits-Pkw (4x4), neue Aus-
fithrung ohne Stiitzrider.
Erinnerungsfotos mit ihrer
Technik waren bei den Soldaten
beliebt - im zivilen Leben waren
solche Fahrzeuge oft unerreich-
bare Stiicke.

Ebenso wie beim leichten Einheits-Pkw war auch beim
mittleren Einheits-Pkw ein Austausch von Motoren der
beiden Firmen nur mit Anderungen méglich. Diese An-
derungen betrafen mehrere Baugruppen: Kraftstoff- und
elektrische Leitungen, Motorschutzbleche, teilweise die
Auspuffanlage, Lingswelle, Wechsel- und Zusatzgetriebe.
Die Auspuffanlage musste beim Wechsel zum Teil erneu-
ert werden, neue Schaltgetriebe wurden bendtigt.

Das Einheitsfahrgestell fiir den mittleren geldndegéngi-
gen Einheits-Pkw wurde mit unterschiedlichen Aufbau-
ten ausgeliefert. Etwa 20 % der Fahrzeuge erhielten ei-
nen geschlossenen Aufbau. Diese Aufbauten wurden bei
der Firma Glidser in Dresden entwickelt und gebaut. Diese
Aufbauten hatten hohle Winde — auf einen Holzrahmen
wurden Bakelitplatten aufgeschraubt. Der groBte Teil der
mittleren Einheits-Pkw fand als offener Mannschaftswa-
gen Verwendung. Diese Fahrzeuge erhielten eine Ganz-
stahl-Karosserie. Nach unterschiedlichen Quellen wur-
den bis zu 100 mittlere Einheits-Pkw zu Cabriolets auf-
gebaut. Die Aufbauten entstanden in Holz-Stahl-Bau-
weise. Diese Fahrzeuge erhielten stirkere Motoren als die
Mannschaftswagen, ein anderes Getriebe und der Kiih-
ler wurde ziviler gestaltet. Einige dieser Fahrzeuge wa-
ren gepanzert und mit kugelsicheren Scheiben versehen.
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Hersteller/Typ Baujahr Stiickzahl Motor Hubraum Leistung
Horch 901 1937-1940 Horch V8-3,51 3517 cm? 80 PS
8 Zylinder
60°-V-Form
gesamt
14911
Horch 901 1940-1942 inkl. etwa Horch V8-3,51 3517 em® 80 PS
Typ 40 50 bis 100 8 Zylinder
Cabriolets) 60°-V-Form
Horch 901 1940-1942 Horch V8- 3,81 3823 cm? 90 PS
Cabriolet 8 Zylinder
60°-V-Form
Wanderer 901 1937-1940 Horch V8-3,51
gesamt 8 Zylinder 3517 cm’ 80 PS
ca. 10000 60°-V-Form
Wanderer 901 1940-1941 Horch V8-3,51 3517 cm® 80 PS
Typ 40 8 Zylinder
60°-V-Form
Wanderer
Typ 40 1942-1943 ca. 6000 Opel 3,61 3626 cm’ 68 PS
6 Zylinder in Reihe
Opel
Typ mPI 1940-1943 einige Opel 3,61 3626 cm’ 68 PS
tausend (?7) 6 Zylinder in Reihe

Die Riickwand des Klappverdecks erhielt ineinander zu
schiebende Stahlblechschalen fiir Beschusssicherheit.
Hitler selbst veranlasste die Zuteilung diese Cabriolets
an héhere Generilen.

Die Einsatzmdglichkeiten des mittleren gelindegingigen
Einheits-Pkw waren vielfiltiger als die des leichten
Einheits-Pkw (Bezeichnung nach D 600 “Anhaltswerte
iiber Kraftfahrzeug und Gerit”):

Kfz 12
Kfz 15

mittlerer gl. Pkw mit Zugvorrichtung

Fernsprechkraftwagen, auch Funk-
kraftwagen, Nachrichtenkraftwagen

oder mittlerer gl. Pkw mit Geriitkasten

Kfz 15/1, 15/2, 15/3, 15/4, 15/5, 15/6 und 15/7

(ab Kfz 15/2 Funkkraftwagen) diese Unter-

teilung wurde bis 26. 3. 1938 vorgenommen

und entfiel danach

Kfz 16 | mittlerer Messtruppkraftwagen
Kfz 16/1| Vorwarnkraftwagen
Kfz 17 | Funkkraftwagen, auch Fernsprechbetriebs-
kraftwagen oder Kabelmesskraftwagen
' Kfz 17/1| Funkkraftwagen .
Kfz21 |Kommandeurwagen (Cabriolet) o

Auch der mittlere gelandegingige Einheits-Pkw zeigte im
Einsatz Miingel, obwohl er sich besser bewihrte als der
leichte Fahrzeugtyp dieses Entwicklungsprogramms.
Rahmen, Radaufhingungen und die Kraftiibertragung
waren besonders anfillig. 1942 erging deshalb eine An-
weisung zur feldméBigen Verstirkung der Achsen und

20

den Einbau von Zusatzfedern (D 663/1 vom 16.1.1942).
UnverhéltnismiBig groB blieb der Wartungsaufwand, z.B.
mussten auch bei diesem Kraftfahrzeug mehr als 100
Schmierstellen regelmiiBig versorgt werden.

Der mittlere Einheits-Pkw war teuer in der Herstellung
(10500 RM), kompliziert und pflegeintensiv, zu schwer
und zu auffillig im Geldnde. Allerdings erwiesen sich die
verwendeten Motoren als zuverlissig und leistungsstark,
wenn auch bei einem recht hohen Kraftstoffverbrauch.
Diese robusten Fahrzeuge waren linger im Einsatz als
die leichten gelindegiingigen Einheits-Pkw. Viele waren
noch zum Kriegsende gebrauchsfihig. Fiir sie gab es kei-
nen direkten Nachfolger. Auch hier soll ein Vergleich mit
anderen Fahrzeugen in der gleichen Verwendung die Vor-
und Nachteile des mittleren gelindegiingigen Einheits-
Pkw zeigen.

m. gl. s. gl. Pkw
Einheits-Pkw Mercedes Benz
Wanderer 901 1500 A
Typ 40 ir
Fahrzeuggewicht 2700 kg 2390kg
Bodenfreiheit 250 mm 240 mm
Watfihigkeit 500 mm 700 mm
Nutzlast 600kg StraBe | 1410kg ™
980 kg' Geldnde | 1200kg
| Hochstgeschwin- StraBe 90km/h | StraBe 84 km/h
| digkeit Geléinde 50 km/h | Gelinde 45 km/h
Verbrauch/100 km StraBe 261 StraBe 191
Gelidnde 361 Geléinde 301

! Funkwagen
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Kradschiitzen waren die beweglichsten motorisierten Verbédnde. Ihre Fiihrungsfahrzeuge mussten sich der Beweglichkeit anpassen - der mittlere gelindegéngige Einheits-Pkw
(4x4) erfiillte diese Vorraussetzung.
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7. Gdhymierung der Kupplungsdrucklager
am Ginbeitstabrgeytell fiir m. Phw.

fFic [amtlide Fabrzeuge auf Einbeitdfahrgefiell ded
m. P, Herftellung der Fivma Auto-lnion A, ohne
Qentral{dmictung ift entargen ben in bden Pebienungd-
porfdyriften gemaditen Wngaben jur Sdymierung Des
fupplungsdbrudlogerd anjtatt Motorendl, Getricbedl
ju verwenben.

uf feinen Fall darf biefed Cagey, wie €8 vielfad) vorr
gefommen ift, mit etk abgejdymiert werden.

Sy S 20030
— 76019 — In6 (Ille).

8. Kiiblerfhuhauben fiir K¥3.
mit Ginbeitsfahrgeftell des m. Phw.
der Fertiqung Auto=Union und Opel
— $.T. Bl 1938 Teil C &. 302 Nr. 1008 —

€3 witd barauf hingewiefen, baf mur fix m. Pho.
mit Ginheitefabrgeficll, die aud der Neuerjrugung der
Fitmen Uuto-lnion und Opel ftammen unb ohne
stithlerjaloufien jugemwiefen find, @ithlerfduphauben Foften:
fos nachoeliefert werben.

DGl D039
— 76 h/k — In 6 (IIIf).

Fiir viele Details sind im Heeresverordnungsblatt, Kraftfahrtechnischer Anhang, genaue Anweisungen gegeben.
Die erwihnten Kiihlerschutzhauben wurden bei den tiefen Temperaturen an der Ostfront dringend bendtigt.

Der mittlere gelindegingige Einheits-Pkw (4x4) wurde durch das Heereswaffenamt wihrend des Biirgerkrieges in
Spanien (1936-1939) erprobt. Dort wurden die Fahrzeuge unter Einsatzbedingungen bei der ,,Legion Condor* getestet.
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Die Rollbahnen im Osten machten (besonders wihrend der Schlammperiode und im Winter) auch den mittleren

gelindegingigen Einheits-Pkw (4x4) zu schaffen. Das obere Foto des Stabsfahrze uges eines Schiitzenbataillons zeigt

das deutlich. Gelegentlich musste dann trotz Gelidndegingigkeit Hand angelegt und geschoben werden. Auch
dieses Foto (unten) entstand 1942 an der Ostfront.




Hier dient der mittlere geldndegingige Einheits-Pkw (4x4) als Kommandeursfahrzeug bei einer Panzerjigerkompanie.
Die Signalkellen waren unverzichtbare Hilfsmittel fiir die Verstdndigung innerhalb der Kolonne.

Der Bahntransport iiber lange Strecken schonte die
Technik und beschleunigte das Vorwértskommen. Nach-
teilig war die fehlende Deckung gegen Fliegersicht,
besonders in den spéteren Kriegsjahren, als die Luftiiber-
legenheit der Alliierten groBer wurde.

Auch in den Bergen war der mittlere gelindegingige
Einheits-Pkw ein zuverlissiges Fahrzeug. Die eingebau-
ten Motoren (Stoewer R 180 W, Stoewer AW 2, BMW 325
und Hanomag 20B) waren zuverlissig und stark.

75



Die Einheit ist auf Widerstand gestoBen, das Gebiude ist dabei in Brand gesetzt worden. Mit dabei ist der
mittlere gelindegingige Einheits-Pkw (4x4) (vorn). Die Aufnahme entstand an der Ostfront.

Die ungepanzerten Einheits-Pkw waren
gegen Treffer groBerer Kaliber nicht ausrei-
chend geschiitzt. Nach Artilleriebeschuss bot
sich dann ein solcher Anblick.
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Sammeln zum Abmarsch. Bei
der (3.) Infanterickompanie
(mot.) dient der mittlere
gelindegingige Einheits-Pkw
(4x4) als Kommadeurs-
fahrzeug.

Hier wird der mittiere geldnde-
gingige Einheits-Pkw (4x4) in
einem Nachrichtenzug einge-
setzt (Kfz. 15). Das Foto ver-
deutlicht die oft schwierigen
Bedingungen fiir das Vorwiérts-
kommen.

In der Ukraine werden 1941
Deutsche begriiit - der Kom-
mandeur verfiigt tiber den
mittleren geldndegéngigen
Einheits-Pkw (4x4).
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Vom Fahrzeug ist nur noch das Einheitsfahrgestell iibrig geblieben. Es geriet im Oktober 1939 am Stadtrand von
Warschau in Brand.
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Die Fahrgesielie der Einheits-Phw. und -Lkw, heeressigener Bauar! werden ven varschisdensn Werken nach einhel

i

Abbildung 16, Fahrgestell des mittleren geldndegangigen Einheits-Plkow.
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Auf Erkundungsfahrt vor Ostrowo
am 20.7.1941. Gut zu erkennen ist
hier die Anbringung des Reserve-
rads.

£
Al

Die folgenden vier Aufnahmen
entstanden bei der schweren
Heeresartillerie-Abteilung I1/84.
Hier ist das Fahrzeug bei Jelaskau
unterwegs. Beachte die
Scheinwerferabdeckung.

Diese Aufnahme entstand im Juni
1940. Offenbar wurde hier kiirz-
lich ein Reifen gewechselt, auf
dem Reserverad an der Stiitzachse
fehlter.

29



Der mittleren gelidndegingige
Einheits-Pkw (4x4) als
Kommandeursfahrzeug (Kfz. 12).
Bei dieser Aufnahme ist zu
erkennen, dass vorn und seitlich
Scheiben angebracht waren, bei
Bedarf wurden sie abgeklappt
bzw. entfernt.

30

Noch eine Abbildung des glei-
chen Fahrzeugs entstand am
12.7.1941 auf der Fahrt von
Leuska nach Dunaburg.

Die Pause beim Vormarsch wird
in dieser Artillericabteilung zum
Schiaf genutzt. Die mittleren
geldndegéingigen Einheits-Pkw
(4x4) boten fiir die vierkdpfige
Mannschaft ausreichend Platz.

Py et P b PN (P B ey

—




ird

In dieser Infanteriegeschiitz-
kompanie wird beim mittleren
gelindegingigen Einheits-Pkw
die Zugvorrichtung genutzt, um
Infanteriegeschiitze anzuhin-
gen. Die Aufnahme entstand
wihrend des Frankreich-
Feldzuges.

Noch eine Aufnahme des
mittleren geldndegidngigen
Einheits-Pkw (4x4) als
Kommandeursfahrzeug. Sie
entstand beim Einsatz an der
Ostfront.

Das Zugfiihrerfahrzeug der 13.
Infanteriegeschiitzkompanie des
SS-Regiments (mot.)
wDeutschland®. Beim Fahrzeug
ist die Frontscheibe abgeklappt
und mit einer aufgezogenen
Schutzhiille versehen.
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Die Nachrichtenkompanie der Panzergrenadierdivision ,,GroBdeutschland®. Das Stabsfahrzeug vorn ist ein mittlerer
gelindegingiger Einheits-Pkw, dahinter folgen nach einem Funkkraftwagen (Kfz. 2) auf Einheitsfahrgestell 1 fiir
le. Pkw vier weitere Funkkraftwagen (Kfz. 17). Die Aufnahme entstand im Friihjahr 1943 an der Ostfront.

Der mittlere gelindegingige Einheits-Pkw (4x4) war auch in Norwegen im Einsatz. Auf diesem Foto ist gut zu erken-
nen, wie das Gepick hinter der Riickbank verstaut ist.

Dijeses Erinnerungsfoto zeigt einen mittleren gelidndegéngigen Einheits-Pkw (Kfz. 12). Beachte die Stabantenne!
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Auf dem Vormarsch im Osten, 1941. Der mittlere geldndegéiingige Einheits-Pkw (4x4) fiihrte einen Kraftstoffvorrat von

701 unter dem Wagen und 40 I im Heck mit und hatte Reichweiten von 420 km (StraBe) bzw. 300 km (Gelédnde).

S s Wl S A o

Bei dieser Infanteriegeschiitzkompanie dient der mittlere gelindegingige Einheits-Pkw (4x4) als Zugmittel fiir das
7,5-cm-1IG 18. Links das gleiche Fahrzeug, diesmal mit Anhdnger (Sd. Ah. 32).




Der Fahrer posiert vor seinem
mittlere gelindegingigen
Einheits-Pkw (4x4).

Mit seinen AbmaBen von
4700x 1860x2070 mm iiberrag-
ten diese Fahrzeuge die mei-
sten anderen mittleren Pkw,

Zum Appell angetreten - links
der mittlere gelindegingige
Einheits-Pkw (4x4) als
Kommandeursfahrzeug. Die
anderen Fahrzeuge sind PKW
(4x2).

Die mittleren Einheits-Pkw
(4x4) wurden auch dank ihrer
Gelidndegingigkeit oft als
Kommandeursfahrzeug einge-
setzt, wie auch auf diesem Foto
(links) zu sehen.



AT

Die Besatzung eines mittleren gelindegiingigen Einheits-Pkw (4x4) bei der Arbeit mit dem Funkgerit.

Die Kolonne wurde bei einem russischen Panzerangriff einfach iiberrollt. Auch der mittlere gelindegingige Einheits-
Pkw (4x4) (links) erlitt dabei Totalschaden. Das Foto entstand 1941 an der Ostfront.
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Nur etwa 100 mittlere gelinde-
géngige Einheits-Pkw (4x4)
wurden zu Cabriolets aufgebaut
und héheren Generilen zuge-
teilt. Der SS-Obergruppenfiihrer
und General der Waffen-SS Sepp
Dietrich verfiigte iiber cin
solches Fahrzeug.
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Die Gelidndegingigkeit des
mittleren Einheits-Pkw reicht
fiir diese verschneiten Berge
nicht mehr aus - die Besatzung
muss schaufeln. Beachte die
aufgesteckten Spriegel fiir eine
Schutzplane.

Dieses Foto zeigt den mittleren
geldndegingigen Einheits-Pkw
als Sanititskraftwagen fiir einen
Arzt im Abteilungsstab. Auf
einem Anhinger werden die
nétigen Hilfsmittel mitgefiihrt.

-
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Eine Infanteriegeschiitzabteilung auf dem Yormarsch in Frankreich, das Foto entstand 1940. Beachte den Sd.Ah. 32
am mittleren gelindegidngigen Einheits-Pkw (4x4).

Eine Furt wird durchquert. Der mittlere gelindegingige Einheits-Pkw hatte eine Watfdhigkeit bis 500 mm. Solche
flachen Wasserlédufe wie hier bereiteten dem Fahrzeug keine Probleme.
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Etwa 20 % der mittleren Einheits-Pkw erhielten cinen
geschlossenen Aufbau und fanden als Funkkraftwa gen
(Kfz. 17) Verwendung. Der hohe Antennenmast musste
im Einsatz zusétzlich verspanat werden.

Dieses Foto vom Einsatz auf dem
Balkan zeigt das Fahrzeug mit einer
Rahmenantenne. Der griBte Teil der
Kfz. 17 war damit ausgeriistet,

Bei Sammlern sind die Einheits-Pkw auch heute noch
beliebt: Dieses Foto zeigt den mittieren gelindegiingigen
Einheits-Pkw (4x4) mit dem Aufbau des Kfz. | 7, allerdings
ohne Antenne. Daneben das gleiche Fahrzeug als Kfz. 15,
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Der mittlere gelindegiingige
Einheits-Pkw (4x4) bei einem
Nachrichtenzug. Die Besatzung
hat Schutzmasken angelegt, der
Grund dafiir war nicht zu
ermitteln.

Soldatenalltag bei der schweren
Heeresartillerieabteilung I1/84.
Der mittlere geléindegéingige
Einheits-Pkw (4x4) (Kfz. 17) ist
getarnt (oben). Beachte auf dem
unteren Bild die Rahmenantenne!




Diese Bildsequenz zeigt einen mittleren gelindegingigen
Einheits-Pkw (4x4), (Kfz. 17), der in eine Balka gerutscht
ist und geborgen werden muss. Diese Erosionsschluchten
sind typisch fiir die russische Steppe. Die Aufnahmen
entstanden 1942 im Siidabschnitt der Ostfront, im Vorfeld
von Stalingrad.
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Unterwegs auf den Rollbahnen im Osten 1941. Der mittlere gelindegingige Einheits-Pkw (4x4) (hier als Kfz. 17 mit
Rahmenantenne) erreichte auf der StraBe eine Hochstgeschwindigkeit von 90 km/h, im Gelidnde 50 km/h.

Eine motorisierte Kolonne mit den unterschiedlichsten Fahrzeugen. Darunter befinden sich zwei mittlere geldndegin-
gige Einheits-Pkw (4x4) (Kfz. 17). Auch zivile Pkw wurden einer militirischen Nutzung zugefiihrt. Das Foto entstand
1941 an der Ostfront.
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DER SCHWERE GELANDE-
GANGIGE EINHEITS-PKW (4X4)

Die schweren Einheits-Pkw wurden von 1937 bis 1942
hergestellt. An der Fertigung war die Auto Union AG,
Werk Horch (Zwickau) und die Fordwerke AG mit den
Fertigungsstitten in K6ln-Niehl und Berlin beteiligt. Bei
dieser GroBenklasse ist besonders gut zu erkennen, dass
die Vereinheitlichung nicht mit Konsequenz betrieben
worden war; in dieser Fahrzeugklasse gab es die meisten
Abweichungen.

Fiir diese Fahrzeuge wurde das “Einheitsfahrgestell II
fiir schweren PKW” verwendet.

Der Allradgetriebene schwere Einheits-Pkw wurde zum
Teil mit Vierradlenkung gefertigt, die bei Bedarf auf
Zweiradlenkung umgeschaltet werden konnte. Dazu wur-
de lediglich die Hinterradlenkung stillgelegt. Die schwe-
ren Einheits-Pkw (auBer dem Horch Typ 1c und dem Ford
Typ EGd) waren bis zur Einfiihrung des Typ 40 mit einer
Stiitzachse ausgeriistet, die mit drehbaren (Ersatz-)Ri-
dern versehen war und das Aufsetzen auf dem Boden ver-
hindern sollte. Erst ab Einfiihrung des vereinfachten Typ
40 entfielen die Allradlenkung und die Stiitzachsen. Un-
bestreitbar von Vorteil war die Zentralschmierung. Sie
ersparte dem Fahrer die miihsame Versorgung der
Schmierstellen. Bei den Baumustern bis 1939 lagen die
Einfiillstutzen fiir den Kraftstoffhauptbehilter und die
Zusatzbehilter innen. Sie wurden auch erst beim Typ 40
sowohl bei Horch als auch bei Ford nach auBen verlegt.
Je nach Verwendung wurden bei den schweren Einheits-
Pkw unterschiedliche Lichtmaschinen eingebaut (130 W,
300 W, 600 W).

Die Einheitsfahrgestelle II hatten gréBere AbmaBe als die
Einheitsfahrgestelle I.

Die schweren gelindegingigen Einheits-Pkw wurden,
je nach Verwendung, mit offenem Aufbau (mit Ver-
deck) oder mit geschlossenem Aufbau beschafft. Die
Protzhaken sind bei diesem Fahrzeug stirker gear-
beitet; bei der Verwendung z.B. als Kfz. 81 wurde eine
2-cm-Flak gezogen. Einen Uberblick iiber weitere
Verwendungen gibt die nachstehende Tabelle.

Kfz 18
Kfz31
Kfz 69
|Kfz 70
Kfz 81
Kfz 83

Gefechtskraftwagen auf Einheitsfahrgestell I
Sanitétskraftwagen, auch Krankenkraftwagen
Protzkraftwagen

Mannschaftskraftwagen
leichter Flakkraftwagen mit 2-cm-Flak
leichter Scheinwerferkraftwagen

Der schwere gelindegiingige Einheits-Pkw im Einsatz
ebenso wie der mittlere und der schwere Einheits-Pkw
Schwachstellen. Besonders sensibel waren auch hier
der Kastenprofil-Rahmen und die Schraubenfedern.
Die aufwiindige, anfillige und damit wartungs-
intensive Technik und das unverhiltnism#Big hohe
Gewicht gehorten zu den Nachteilen. Wegen seiner
Gerdumigkeit war der schwere Einheits-Pkw trotz-
dem bei der Truppe beliebt. Andere vergleichbare
Fahrzeuge boten weniger Platz.

Der schwere Einheits-Pkw erfiillte #hnliche Aufgaben
wie der leichte gelindegingige Lastkraftwagen 1 t
Krupp L 2 H 143, die so genannte “Krupp-Protze”.
Ab 1941 wurde er schrittweise von gelindegéngigen
Personenkraftwagen auf den Fahrgestellen von leich-
ten Lastkraftwagen abgeldst. Dazu gehorten die Ty-
pen dem Steyr 1500 A und Mercedes L 1500 A. Die
nachfolgende Gegeniiberstellung bezieht die “Krupp-
Protze™ wegen des vergleichbaren Einsatzgebietes mit

Linge | Breite | Hohe S
leichter Einheits-Pkw | 3900 1690 1
L : mm o 900_ e '4-Rad-Lenkung (bis max. 25 km/h), umschaltbar auf 2-
. TR Rad-Lenkun
lerer Einheits-Pkw| 4700 18 2070 g
T B = £ 2070 ?2-Rad-Lenkung, sonst baugleich Typ a3 baugleich Typ
B EGa, ohne Stiitzachse
h Einheits-Pk 850 2 2 ]
S5 ey 2000 mm | sl . ohne Stiitzachsen, sonst baugleich Typ EGa,
Hersteller/Typ ’ Baujahr Stiickzahl Motor Hubraum Leistung
Horch 108 1937-1938 Horch V8-3,51 3517 cm? 80 PS
Typ a' und b? ‘ 8 Zylinder
60°-V-Form
Horch 108 1939-1940 gesamt Horch V8-3,81 3823 cm’ 81 PS
Typ la' und 1 b? 8135 8 Zylinder
: 60°-V-Form
Horch 108 1940-1942 Horch V8-3,81 3823 cm® 90 PS
Typ 40 8 Zylinder
60°-V-Form
Ford Typ EGa!, 1939-1940 Ford V8-3,611 3613 cm® 78 PS
EGb? und EGd’ 8 Zylinder
gesamt 90°-V-Form
" 1901
Ford EG 1940-1941 Ford V8-3,61 3613 cm® 78 PS
Typ 40 8 Zylinder
| 90°-V-Form
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Der schwere geldndegingige
Einheits-Pkw (4x4) konnte als
Mannschaftswagen auch kleine-
re Geschiitze ziehen. Hier ist
eine 4,5-cm-Panzerabwehrkano-
2 ! ne Il 81 (r) russ. 37 angehidngt.

= Die Aufnahme entstand 1944 in
den Karpaten.

h Schwere geldndegéingige

& Finheits-Pkw (4x4) wurden von
* #° Horch und Ford auf dem

*™ Einhecitsfahrgestelle II aufge-
baut. Sie waren auch in Luftwaf-
feneinheiten im Einsatz.
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Wihrend des Eisenbahntrans-
portes, Schwere gelindegingige
Einheits-Pkw (4x4) wurden in
die Verladeklasse II eingestuft.
Ein R-Wagen der Reichsbahn
konnte zwei dieser Fahrzeuge
aufnehmen. Oftmals wurden
auch unterschiedliche Fahrzeu-
ge auf einen Waggon verladen.

Schwere gelindegingige
Einheits-Pkw (4x4) in der
Ausfiihrung als
Sanititskraftwagen/
Krankentransportwagen (Kfz.
13). Seine Geldndegingigkeit
erleichterte das Bergen und den
Abtransport der Verwundeten.
Als Kfz. 31 wurde auch die
Krupp-Protze bzw. Phinomen
Granit eingesetzt.

Als Mannschaftskraftwagen
kam der schwere gelindegién-
gige Einheits-Pkw (4x4) auch
in Nordafrika zum Einsatz, wie
dieses Foto zeigt. Hier wurden
zusdtzliche Trinkwassertanks
mitgefiihrt.
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Vergleich des s. gl. Einheits-Pkw mit &§hnlichen Fahrzeugen

Eine Schiitzenkompanie der
Panzergruppe Hoth auf dem
Vormarsch. Die Alirad-
getriebenen schweren Einheits-
% Pkw wurden auch mit tiefem
\{ Boden gut fertig. Hier steht

& allerdings eine befestigte Piste
zur Verfiigung.

Geldnde 481

Gelidnde 361

s. gl. s. gl. Pkw le.gl.Lkwlt
Einheits-Pkw Steyr Typ 1500 A Krupp L 2 H 143
Ford EG Typ 40
Fahrzeuggewicht 3200kg 2500 kg 2825 kg?
3300 kg'
Bodenfreiheit 250 mm 275 mm 225 mm
Watfdhigkeit 500 mm 700 mm 600 mm
Nutzlast 1100kg 1675kg 855 kg?
1000 kg'
Hochstgeschwindigkeit 85 km/h Strafie 90 km/h 70 km/h
Geléinde 45 km/h
Verbrauch/100 km StraBe 361 StraBe 191 StraBe 271

Gelidnde 401

' mit Vierradlenkung
* Nachrichten-Kfz
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Bereits wihrend des Polen-
feldzuges waren die schweren
geldndegiingigen Einheits-Pkw
(4x4) zuverléssige Fahrzeuge.
Hier ist noch deutlich die
Ausstattung der Truppe mit den
verschiedensten zivilen und
militdrischen Fahrzeugen zu
sehen.




Schwere gelindegiingige
Einheits-Pkw (4x4) sind
angetreten. Fiir das Verstauen
von Ausriistung und Ladung
wurde auch die AuBenflidche
der Fahrzeuge genutzt.

Noch eine Aufnahme von der
Ostfront, diemal aus dem Jahr
194]. Zivilisten beobachten,
wie Fahrzeuge einen Fluss
durchqueren. Im Gegensatz zu
den kleineren Pkw hat der
schwere gelindegingige
Einheits-Pkw (4x4) keine
Problem mit der Durchfahrt.

Diese Aufnahme entstand 1943
an der Ostfront. Bei dem
schweren gelidndegingigen
Einheits-Pkw (4x4) musste das
Reserverad an der Stiitzachse
bereits verwendet werden.
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SONDER-KRAFTFAHRZEUGE AUF
EINHEITSFAHRGESTELL

Als leichte Panzerspihwagen ergaben sich fiir die schwe-
ren Einheits-Pkw weitere Verwendungsmoglichkeiten —
die Panzeraufklirungstruppe bendtigte schwerere, bes-
ser gepanzerte und stirker bewaffnete Radspiihpanzer.
Die nachfolgende Zusammenstellung gibt einen kurzen
Uberblick, eine genauere Beschreibung wiirde den Rah-
men dieser Publikation sprengen.

Die vielseitigen Einsatzméglichkeiten der auf Einheits-
fahrgestellen entstandenen Personenkraftwagen sind un-
bestritten. Die Fahrzeuge waren hochwertig verarbeitet.
Fiir den harten Dauereinsatz, besonders im Osten, erwie-
sen sie sich allerdings als nicht geeignet, ebenso war der
hohe Beschaffungspreis von Nachteil. Nachfolgemodelle,
in der Herstellung wesentlich einfacher und billiger, wa-
ren meist nicht so anfillig.

Personenkraftwagen auf Einheitsfahrgestellen, die den
Krieg iiberdauert haben, sind heute begehrte Sammler-
objekte.

Fahrgestell Stiickzahl Kfz.Nr. Baujahr
Horch Sd.Kfz. 221 leichter Panzer-Spihwagen (MG)
Einheitsfgst. I (im Krieg teilweise mit der 2,8 cm
schweren Panzerbiichse 41
nachgeriistet)
Sd.Kfz, 222 leichter Panzer-Spihwagen (2 cm)
mit 2 cm KwK
2118 Sd.Kfz.223 leichter Panzer-Spihwagen (Fu) 1936-
mit MG und klappbarer 1942
Rahmen-Antenne
Sd.Kfz 260 kleiner Panzer-Funkwagen
Sd. Kfz. 261 mit klappbarer Rahmen-,
spiter mit Stabantennen
Horch
Einheitsfgst. II | ca. 20 Sd.Kfz, 247/1 schwerer gelindegiingiger 1939
Sd.Kfz. 247/2 gepanzerter Personenkraftwagen

Diese Aufnahme entstand
1941 an der Ostfront.
Neben dem schweren
gelindegingigen Einheits-
Pkw (4x4) mit aufgezoge-
nem Planenverdeck steht
ein 1-t-Zugkraftwagen mit
angehingter 3,7-cm-
Panzerabwehrkanone.
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ISBN: 3-7909-0791- X

Waffen-Arsenal Sonderband S-74
VK: 10,10 Euro

Ein mittlerer Einheits-Pkw als Cabriolet. Die Aufnahme des Kommandeurwagens (Kfz. 21) entstand 1941 an der Ostfront.
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