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Das gleiche Fahroewg wie auf der voriergehenden Seite, diesmal in einer Ansicht von hinten. Beachie das taktische
Zeichen eines Panzerpionierbataillons an der abkiappbaren Riickwand.

Titelbild und vorn:
Leichter gelindegingiger Einheits-LKW 2,51 (6x6), Ansichit von vorn. Das hervorragend resiauricete Falirieuy stammft
s der Sammbung von Herrn Eugen Krings, Diisseldorf.
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Nach dem Ersten Weltkrieg wurde von der Reichswehr
trotz aller Verbote und Beschrinkungen sehr schnell an
neuen Ristungskonzeptionen gearbeitet. Grundlage da-
fiir war cine Studie der Heeresorganisationsabteilung (T
2)im Truppenamt der Heeresleitung von 1926. Schwer-
punkt war der Ausbau des Heeres zu ciner Kaderarmee,
die bei Weglall der Beschrinkungen zur Keimzelle einer
Wehrpflichtarmee werden konnte. Zu den Aufgaben des
neu geschatfenen Heereswaffenamtes gehirte solche wie
#.B. die Rationalisierung der Produktion von Ristungs-
siitern und dic technologische Vorbereitung der Massen-
produktion in Zusammenarbeit mit den Riistungsbetrie-
ben voranzutreiben. Das war nitig, weil die grofie Zahl
der Hersteller und Typen sowie die beschrinkte Ferti-
gungskapazitit alle Anstrengungen zur Motorisierung des
Heeres erschwerte. Mit dem 1. Motorisicrungsprogramim
der Reichswehr von 1926 wurden Auftrige zum Bau von
gelindegingigen dreiachsigen LKW (6x4) an dic Indu-
strie vergeben. Bei Daimler-Benz in Stuttgart, Biissing-
NAG in Braunschweig und Magirus in Ulm entstanden
insgesamt iiber S50 1,5-t-LKW. Diese Fahrzeuge waren
dulierlich dhnlich, ¢in Austausch von Teilen untereinan-
der war allerdings immer noch unméiglich. Gleiches gilt
fiir die insgesamt rund 38.000 3-1-LKW, die bei Bissing-
NAG (Braunschweig), Krupp (Essen), Daimler-Benz
(Stuttgart) und Henschel (Kassel) gebaut wurden, Zu
dieser Zeit hatte man die Moglichkeit zur Standardisie-
rung cindeutig verpasst. Erst mit dem 2. Riistungs-
programm und der Umwandlung und Aufristung der
Reichswehr zur Wehrmacht nach 1933 wurde verstiirkt
an einer Standardisierung von Fahrzeugen gearbeitet.

Die taktischen und konstruktiven Merkmale fiir die neu-
en Fahrzeuge wurden vom Heereswaffenamt vorgegeben.
Die cinheitliche Umsetzung dieser Standards gestaltete
sich auch nach 1933 noch rechi schwierig. Selbst nach
dem Erscheinen des “Schell-Planes™, der die Reduzierung
der LKW -Typen in Deutschland von mehr als 100 aut 14
Typen vorsah, ging die Standardisierung nur sehr schlep-
pend voran. (Der Generalbevollmiichtigte fiir das Kraft-
fahrwesen, Oberst Adoll von Schell, hatte die Reduzie-
rung von iiber 100 LKW-Tyvpen auf 14 Haupttvpen ge-
fordert.) Trotz *Gleichschaltung™ der Firmen widersetz-
te sich die Automobil-Industrie ziemlich erfolgreich den

Vercinheitlichungs-Bemuhungen des Heereswaffenamies.

Von den 429000 Lastkraftwagen, dic laut der Zeitschrift
“Deutsche Automobilindustrie™ in Deutschland fur den
Kriegseinsatz gefertigt wurden, bernhten nur etwa 12.000
Stiick auf den strengen Richtlinien zur Vereinheitlichung.
Nur beim leichten gelindegingigen Einheits-LKW 2.5t
(6x6) (“Einheits-Dicsel™) arbeiteten alle Hersteller ab 1937
nach den gleichen Konstruktionszeichnungen. Diese wur-
den, wie bereits erwiithnt, nach den Vorgaben des Heeres-
wallenamtes erarbeitet. Ursprimglich sollte nach dem
gleichen Prinzip cine Baureihe von leichten, mittleren und
schweren Lastkraftwagen entstehen. Verschiedene Fir-
men mussten fir die Entwicklung und die Fertigung der
baugleichen Konstruktion herangezogen werden. Fir die
geplante Gemeinschaftsentwicklung lieferte MAN (Nirn-
berg) den Maotor. In dicser Firma war es diblich, Diesel-
motoren zu verwenden. Fiar den Einheits-LKW entwik-
kelte deshalb MAN (Niirnberg) einen speziellen Diesel-
motor. Das Fahrgestell kam von der Firma Henschel (Kas-
sel). Bereits seit 1937 waren auch die Firmen Magirus
(Ulm) und Krupp (Essen) an der Fertisung beteiligt. 1938
kamen noch Biissing-NAG (Braunschweig), Borgward
(Bremen) und Faun (Nurnberg) dazu. Die Vereinheitli-
chung wurde bis zur letzten Konsequenz betrieben — in
allen sieben Firmen liefen die leichten gelindegiangigen
Finheits-1L KW 2,51 absolut identisch vom Band. Alle Teile
waren untereinander austauschbar,

Die Konstruktion und Fertigung von mittleren und schwe-

Anteil der einzelnen Herstellerfirmen an der Gesami-
produktion

Baujahr Stiick
MAN 1937 1940 | 1.795 ‘
Biissing-NAG 1938 — 1940 3.200 (etwa)
il\-’[ugiru\ M 36 E 1937 — 1940 1.410 |
Henschel 1937 — 1940 1.500 (etwa) |
Borgward 1938 — 1940 2463
Krupp 1937 - 1940 T00 (etwa)
Faun 1938 — 1940 T (etwa)
Gesamt 11.768 (etwa)

Getarnte Fahrzenge eines Stabes. Hier ist eine lingere Pause vargesehen, die Lasthkraftwagen sind zum Wiische-
frockner umfunkioniert.



I der Wehirmacht kennzeich-
nete die Typenvielfalt das Bild
der Kraftfahriengparks. Die
swelachsigen Fahrzieuge waren
den Verhidltnissen oft nicht
gewachsen, so wie im Foto
oben, das bei Krzeminies
emistand. Unten: 3-t-LKW
Ford G 917t ziehen eine
Feldkiiche (rechis) und eine 2-
em-Flak auf Sockellafette
(Mitte). Dahinter ein 3-t-LKW
von Mercedes.

Vergleich des Kraftstoffverbrauchs bei verschiedenen LKW

Typ Motor

le. gl. Einheits-LKW 2.5t | Luftkammer-Dieselmotor

(6x6) | Baumuster HWa 526 D
|verschiedene Hersteller 6 Zylinder (Reihe)

m. gl. LKW 3 t (6x4) Vergasermotor Krupp M 12 a
|Krupp L. 3 H 163 6 LZyvlinder (Reihe)

m. gl. LKW 3t (6x4) | Vorkammer-Dieselmotor
Mercedes-Benz (1.G 63) Daimler-Benz OM 67
| L 3000 . 6 Zylinder (Reihe)

m. LKW 3t (4x2) Vergasermotor Opel 3.0 Liter

Opel Blitz Typ 3.6-36s

Hubraum

7844 cem

Verbrauch

auf 100 km
Stralle 301
Geliinde 451
(Diesel)

Stralle 451
Geliinde 60 |

Leistung

80 'S 6234 ccm
110 PS

95 PS 7413 com
08 PS g

3626 ccm

Stralie 301
Gelinde 451
(Diesel)

Stralle 251
Geliinde l‘il___

ren

sen
4%
“E‘
aui
in |
Inc
Fal

De
Tl
sch

Ve
nei




o g —

ren Einheits-Lastkraftwagen wurde vor dem Krieg nicht
mehr zum Abschluss gebracht, weshalb das Heer in die-
sen GriBenklassen weiterhin auf handelsiibliche (zivile)
4x2- und 4x4-Lastkraftwagen, die so genannten
“Erginzungsfahrzeuge” zuriickgreifen musste. Das zeigt
auch die Schwicrigkeiten, auf welche die Einheits-LKW
in der marktwirtschaftlich orientierten Kraftfahrzeug-
Industric stiellen. Einziger Bedarfstriger fir die teuren
Fahrzeuge war das Heer, der Absatz deshalb beschrinkt.

Der leichte gelindegingige Einheits-Lastkraftwagen 1.5
t (6x6) war fiir seine geringe Nutzlast von 2,5 t recht
schwer, in seiner Grollenklasse aber der Beste.

Vergleich von Eigengewicht und Nutzlast bei verschiede-
nen Lastkraftwagen

| Typ Eigengewicht [ Nutzlast
le. gl. Einheits-LKW 2.5 1 (6x6) S000 kg 2500 kg

| verschiedene Hersteller |
m. gl LKW 3 t (6x4) ST00 ke 9120 kg

Krupp L. 3 H 163 |
m. gl. LKW 3 t {6x4) STO0 kg offen 2801 kg
Mercedes-Beng (LG 63)L 3000 | 6000 kg geschl. 2500 kg
m. LKW 31 (4x2) 2500 kg |SR00 kg
Opel-Blitz Typ 3.6-36 5 |

Gegenuber vergleichbaren Fahrzeugen der Alliierten zeig-
te er deutliche Vorteile. Seine Fertigung wurde wegen der
geringen Nutzlast schon 1940 eingestellt, obwaohl es kein
vergleichbares Nachfolgemodell gab.,

Was machte eigentlich den "Einheits-Diesel™, wie der
LKW umgangssprachlich unter den Soldaten genannt
wurde, zu diesem hervorragenden Modell? Zum einen
seine iiberdurchschnittliche Geliandegingigkeit. Er war
oftmals der cinzige Tvp von Riiderfahrzeugen, der bei
schwerem Geliinde in der Lage war, sich aus eigener Kraft
fortzubewegen. Selbst withrend der bei Kraftfahrern be-
riichtigten Schlammperiode in Russland war der
Einheits-Diesel ein verlasslicher, wendiger und ausdau-
crnder Begleiter. Seine Bedienung war einfach, ohne
Miibe und Kraftaufwand zu bewerkstelligen. Bei sorg-
filtiger, allerdings zeitaufwiindiger Pflege waren kaum
Reparaturen nitig. Der leichte gelindegingige Einheirs-
LKW 2.5 ¢t (6x6) galt als das Fahrzeug, das “normaler-
weise nicht Kaputt gehen Konnte™. Anfillig war der
Einheits-Diesel nur gegen Uberladung und gegen grob
unsachgemilie Behandlung (vom direkten Beschuss ein-
mal abgesehen).

Das ist zuriickzufithren auf die ausgercifte Konstrulkfti-
on. Gebaut wurde die dreiachsige Variante mit 2,5 t Nute-
last; Pliine gab es auch fur zwei- und vierachsige Ausfiih-
rungen. Das Fahrzeug verfiigte iiber Allradantrieh. Die
Einzelradaufhiingung jeweils am Doppel-Querlenker mit
Schwingarmen und waagercchten Schraubenfedern wa-
ren robust und belastbar, Die Einzelrider waren mit 210-
18 Geliindereifen versehen. Ein Ersatzrad wurde rechts
vorn mitgefihrt.

Nicht geliindegingige Lastkraftwagen mussten wihvend der Schiammperiode im Osien gelegendich von den Mann-
schaften selbst gezogen werden. Es ist klar, dass Fahrzeuge wie der leichte gelindegiingige Einheits-LKW von der
Truppe begeistert aufgenommen wurden.



Ganz frithe Ausfiihrungen hatten zwei mitlaufende Fr-
satzrider als Stiitzrider. Alle Fahrwerksteile auf dem U-
Profil-Rahmen Konnten ausgetauscht werden, gleich von
welchem der sicben Hersteller sie kamen.

Der Viertake-Dieselmotor hatte gegeniiber dem Ottomo-
tor deutliche Vorteile, die schon im “Handbuch fiir Kraft-
fahrer™, H.Dv, 741 von 1939 beschrieben sind (siche Ab-
hildung). Wie schon erwihnt, stammte der Dieselmotor
des leichten geliindegiingigen Einheits-LKW 2.5 t (6x6)
von der Firma MAN (Niirnberg). Es handelte sich um
cinen Luftkammer-Diesclmotor, Typ MAN HWa 526 D
mit 6 Zylindern in Reihe und einer Leistung van 80 PS,

Insgesamt wurden etwa 12.000 leichte geliindegiingige
Lastkraftwagen in den sieben beteiligten Firmen gefer-
tigt und an die Truppe geliefert. Die Anzahl der herge-
stellten Motoren diirfte wesentlich hoher sein, da Aus-
tauschmotoren in ansreichender Anzahl zur Verfiigung
standen.

Fiir die “Einheits-Diesel” gab es viele Verwendungsmisglich-
keiten, Thre Gelindegingigkeit, Zuverlissigkeit und leichte
Pflege kamen ihnen in den unterschiedlichsten Nutzungen
zugute. Je nach Verwendung wurden sie offen oder mit ei-
nem geschlossenen Aufhau geliefert.

a) der offene Einheits-Diesel

Uberall, wo es auf Zuverlissigkeit ankam, wurde der le. gl.
Einheits-LKW 2.5t (6x6} eingesetzt. Die griBere Zahl die-
ser Fahrzeuge erhielt eine Niederflur-Stahiblechwanne (Prit-
sche) und cin Planenverdeck. Als “leichter geliindegiingiger
Lastkraftwagen, offen, Pionierkraftwagen 1117 war er in
vielen Verwendungen zu sehen. Ebenfalls offen, aber mit
unterschiedlichen Aufbauten diente der “FEinheits-Diesel™
u.a. als Messstellen-Kraftwagen (Kfz. 63) und Fernmelde-
Kabelkraftwagen,

Line der oft gemachten Evinnerungsaufnahmen - ¢ine
Marschpause wurde dazu genutzt. Die aufoezogene Plane
auf dem Einheits-LKW ist seitlich aufgeroliv.

Der leichte gelindegingive Finheits-LKW 2,5 { (6x6) im
Einisaiz bei einem Krankenkrafiwagenzug 1. Das Foto
entstand 1941 in der Ukraine.

b) der geschlossene Einheits-Diesel

Die Einsatzmiglichkeiten dieses robusten, gelindegiingizen
Fahrzeugs waren weit gefichert. Auf das Einheits-Fahrge-
stell des leichten LKW Kkonnten auch geschlossene Aufbau-
ten montiert werden, z. B. fiir die Nutzung als Fernsprech-
betrichskrafiwagen (Kiz. 61), als Funkmastkrafiw agen (Kiz.
08) bew. als leichter Funkkraftwagen Kew./Lew. (Kfz. 302).
In Panzerbeobachtungshatterien wurde der Einheits-Die-
sel mit geschlossenem Aufhau als Schallaufnahme-, Schall-
auswerte- oder Lichtauswertewagen (Kfz. 62) genutzt. Auch
hier war die Gelindegingigkeit und die Zuverlissigkeit be-
sonders geschitzt,

Den nachfolgenden Ausziigen aus den Typenbliittern sind
weitere Einzelheiten tiber die Verwendung zu entnehmen,

Aut das Einheits-Fahrgestell wurden auch besondere Dietails,
wie z. B. eine Magirus-Drehleiter von 22 m Steighihe, mon-
tiert. Die Lieferung erfolgte 1940 an das OKH in Berlin.

Zuletzt soll noch auf eine Verwendung hingewicsen werden:
der leichte gelindegiingige Einheits-LKW 2,5 to (6x6) wur-
de oftals Kiichenwagen “zweckentfremdet™. Mit angehiing-
ter Feldkiiche und mitgefithrten Lebensmitteln war die Ver-
pflegung auch dort noch gesichert, wo “normale™ Riider-
tahrzeuge der Truppe oft nicht mehr folgen konnten.

Nach dem Krieg waren Kaum noch Einheits-LIKW zu fin-
den. Da die gefertigte Stiickzahl ohnehin nur gering war
und die Produktion bereits 1940 wieder eingestellt wurde,
war der Verschleill zu grofi. Gelegentlich ist noch ein leich-
ter gelindegiingiger Einheits-L KW 2.5 tin einem Museum
Zzu sehen.
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Technische Daten

Motoer
Hubraum
Leistung
Kihlung
Baltere
Kupplung
Getriehe
Ubersetzung
Ubersetzung Vorgelege
Lenkung
Fullbremse
Handbremse
Radstand
Spur vorn/hinten
Bereitung
Bodenfreiheit
Wattihigkeit
Wendekrers
Gesamtgewicht
Adugkraft
Anhingelast
YVerbrauch ant 100 km
KoraltstofTvorrat
Fahrbercich

t-Zyhinder-Luftkammer-Iieselmotor HWa 526 D

6234 cm’

80 PS ber 2400 U/min

Pumpe, 28 | Wasser

2x 12V 105 Ah
Einscheibentrockenkupplung
4-Gang + Vorgelege

.o, 50 13,18 11L1.78 1V. 1,00
Stralie 1,03, Gelinde 2,175
Schneckenlenkung

Druckluft i Bosch aoder Knorr (6 Rider)
mechamsch (Getriebe)

3100+ 1100 mm

1720/1720/1720

210-18 Geliande

250 mm

ROO0 mm

17 m

T500 kg (Messstellen-K itz 7300 kg)
| 500 k:"

3500 kg

Diesel: Stralie 30 1, Gelinde 43 |
100 1+ 15 Tunter Fahrersitz
Stralie 360 km, Gelinde 260 km

je nach Verwendungsaweck und Autbauten unterschiedliche Abmalie:

Gesamtimalic

Laderaum

Pritschenwagen
Messstellen-Kis
Nachrichten-Kiz
oder A-Wagen
Pritschenwagen
Messstellen-K iz

SR50x2200x 2400 mm
GlOUx2235x 2485 mm
HOO0x2000% 2760 mm

000 2000x830 mm
leem Laderaum

Nachrichten-k iz 040 1900 1600 mim
oder A-Wagen




Ein leichter geldndegingiger Lasthraftwagen 2,5 1 (6x6) Auch dieser 3-t-LKW Borgward, als Behelfskiiche (Ersat;

Einheitsdiesel G 3 A hat Mithe, sich durvch den lockeren Jir MAN) genuizt, war den Umwelthedingungen nicht
Boden zu kimpfen. Das Foro entstand bei Einsat; an der gewachsen.
Ostfront.
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1 Die Typenvielfalt bereitete den

& Schirrmeistern oft Probleme, da
Jiir jeden Typ separvat Ersatzieife
bheschuafft werden mussten, Hier
sind w.a. LKW der Firmen
Biissing (links), Mercedes (2x

__ X Mitte) und Magirus (rechts)

S Ol e 2 "R o vertreten,

Ein leichter gelindegiingiger
LKW 1.5t {bx4) Mercedes Benz
G 3 A. Die Fahrzeuge gehiérten
zur Erstausstattung des Heeres;
insgesamt wurden 2005 Stiick
dieses Typs gefertion,
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. Ein weiteres Beispiel fiir die Typen-
vielfalt in der deutschen Wehrmachie

l ist der Mercedes-LKW, hier als , | _ _
Funkwagen genunizt, Auch diese B i ¥ i \
Falrzeuge sollten spiter komplett b A s oo o g !
durch den Einheits-I. KW ersetzt o e D SR
werden. x ’ i
cars
J X P
o Auch dieser Mercedes 3-1-LKW
sile L3000 a ist den Bodenverhiltnissen
:'”, an der Ostfront nicht gewachsen.

Fehlende Gelindegdngigheir der
meisten Lasthraftwagen war efner
der Gritnde, den Einheits-LKW
CIHZseITen.

Diese Heeresentwicklung aus den
dreifiiger Jafiren, ein mittlerer
gelindegingiger LKW 3 1 (6x4)
Henschel 33 D 1, der hier als grofier
Nachrichtenwagen (Kfz. 62 oder 63)
aufeebant ist, war ein Vorgdanger des
Einheits-LKW.




L Geliindegingigheir erfordert eine heson-
ders fiohe Anpassungsfihigheit an Boden-
unebenheiten.” Die Antriebsachsen mpssten
his 250 verschrdnkbar sein und eine Hub-
hithe segencinander von 106-150 errei-
chen. Diese Abbildung aus dem Handbuch
fiir Kraftfahrer ceigr das anschawlich. Der
Vierachs-LKW (8x8) bleibt ein Versuch.
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Das Einheitsfahrgestell des leichten gelin-
degiingigen Einheits-LKW 2,5 1 (6x6)
. L s el e erreichre die geforderte Bodenfreiheir. Die
[ & il . g e .
Wbb. 8, Leidtee gelanbegingiger Lho, Liings- und Querstabilicit war durch die
{ Einbeitdfahraeflell bed L 2w, mit Ginlreitd-Dicjelmotor) o
Konstruktion gegeben.
|
{

Abb, 2
Fahrgestell, Seitenansicht
Handbremahabel A0 Diftarential- Soorrhobal
Gruppnegoloobe - Schalthabel 4. Schaltnebel 10r Hauptgetriabe

Schuittzeichnung des Einheitsfahrgestelles des leichten gelindegingigen LKW, Verschiedene Hersteller fertigten das
Fahrgestell nach einer Zeichnung. Die Austanschbarkeit von Teilen war damit gegeben, so dass selhst bei Engpiissen
in einem Werk Teile aus einer andeven Fivma sur Montage genitzf werden Konnten.
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Zum besseren Verstindnis enthielien die Diensivorschviften auch Schuinzeichnungen und Schmieranweisungen, Die
Zeichnung oben steflt das Verhatten dev Achsen bei Geliindefahrt dav, unten sind die Schmierstellen am Einheits-
Jadtrgestell des leichten gelandegangigen LKW i sehen.
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Schmiervorschrift des Einheits-Fahrgestells L.-Lkw.

Michi bezelchnels Schmierstellen je W00 km mit Handdlkanne Molorent
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Ansicht des Motorraums des leichiten gelindegangizen Einheits-LKW 2.5 ¢ (6x6). Die Kahierklappen auf beiden Seiten
sind ghgenommen und geben die Sicht auf die einzelnen Baureile frei,
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196, Bojd=Rreaftitoffemiprippumpe ded 6-Byl.-Ginbeitddiejelmotors
jubringerpumpe, 2 = Danbhebel pur Fubringerpumpe, 3 — Entliftungdidiranbe,
Drudftopfen unb feitungsanidiifie zu ven Ginfprigventilen, 5 - Einfpripverfteller,
Cler gu 6, 7 = Fliehlraftregler, 11 = Filllyngsbhebel, 12 = Llpeilftab, 14 = Hille

mit Begrenjunpdidiroube aur Hepelfange

eiten

Db, 188
Edyutf
burd) ben
Bulinbertey
be3 Wotors
ved Teidytey
Belhrmadt
Lafttraft.
wagend

Diese Abbildungen, die dem Handbuch fiir Kraftfahrer, H.Dv. 741 von
1939 entnommen sind, zeigen einzelne Baugruppen des Motors - oben die
Kraftstoffeinspritzpunipe, in der Mitte einen Schnitt durch den Zylinder-

%bb, 185. Ber- kopf und unten den Verbrennungsraum des Einheitsdieselmotors. Der 6-
bed Zylinder-Luftkammer-Dieselmotor HWa 526 1Y war eine Entwicklung der
Wiﬂmﬂ Firma MAN (Niirnberg). Bei einem Hubrawmn von 6234 e’ brachte er 80

PS8 ber 2400 U/min.




Abb. 24. Gruppengetriebs

i. Entlurlunglmrlchraubung 3. Qelindegang 3. Diffgrentinlspara
2. FOIl- und Kontrollverschraubung 4. StraBongang 4 Diffgrential

Oben ein Schuitt dureh das 4-Gang-Getriebe mit Vorgelege. Diese Art von Gerrieben ermiaglichte eine gute Geliinde-
gangigkeit. Die jeweiligen Ubersetzungen auf der Strafie und im Gelinde sind auf Seite 7 nachzulesen. Unten links ein
Schnitt durch die Einscheibentrockenkupplung. Der Kupplungsbelag ist aus Ashestgewebe mit Messingfiiden herge-
stellt und unbedingt trocken zu halten. Rechis unten ein Blick in den Fahrerraum, dic Bedien- und Schaltelemente
sind gut zu erkennen.
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Biick vor vorn unter den
leichten geliindegdngiven
Einfreis-LRW 2.5 1 iHxh).
Der Doppel-Querlenker,
die Einzelradaufhangung
mit Schwingarm und die
waagerechten Schrauben-
federn sind gut zu erken-
nen. fnsgesamr eine
robuste und belastbare
Konstrukton.

Der Zustand der Fahrzen-
e gab immer Anlass zur
Diskussion. Hier gelit es
hei Angehirigen einer
Panzerabteilung offen-
sichtlich wm die Hinfer-
achsen. Das Foto entstand
i Kriegsheginn,

Blick auf die beiden
Hinterrider, Die Radauf-
hangung ist auch anf
dieser Aufnahme gut zu
erkennen. Es wurden
Gelindereifen aufeecogen
(210-18 Geliinde). Beach-
te das krdftige Profil.

15



Ansichten des leichten gelindegingigen Einheits-L KW 2,5 t (6x6) von hinten. Oben ist die Version mir offenem
Aufban u sehen, der mit einer Plane auf Spriegeln abgedeckt werden konnte. Unten die

Riickansicht eines Einheirs-
LKW niit Aufbau fiir den Vermessungsgeriitekraftwagen (Kfz. 63).
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Dem ,, Beladeplan fiir einen Mefistellen- und Gerdtekraftwagen (Kfz. 63) als Vermessungsgeritekraftwagen (Kfz. 63)",
D 298712 vom 25.7. 1940 sind diese Abbildungen entmommen, Beachte auch die Karabinerhalterung an der Vorderseite
¥ der Ladefliche.
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Auf den folgenden Seiten ist die unterschiedliche Verwendung des leichren geliindegiingigen Einheits-LKW dokumenticrt. Fiir jede Verwendung wurde in der D 600, Anhales-
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Auf den folgenden Seiten ist die unterschiedliche Verwendung des leichten geliindegangigen Einheits-LKW dokumenticre. Fiir jede Verwendung wurde in der 1 600, Anhalts-

werte filr Kraftfahrzenge® ein Typenblarnt herausgeseben, von denen hier eine Auswahl der gangigsten zusammengestellt wurde.
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Beim Tag der Wehrmacht wurde in Schweinfurt der leichte gelindegiingige Einheits-LKW 2,5 ¢ (6x6) vorgestellt. Alle i
Fahrzeuge waren mit dem grofien Feldkochherd ausgestattet; sie ervegten bei Bevilkerung und Presse grofles Interes- cin

se. Das Foto entstand noch vor dem Krieg.

-
§
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pog
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5 rpl 5 >
Im Einsatz an der Ostfront. Vom leichien gelindegiingizen Einheits-1. KW 2,5 t (6x6) wurden insgesamt rund 12 060 B
Stiick hergestells, diese Fahrzeuge waren auf den Strafien oft zu sehen. B

20



¢ Dieses Foto entstand im Frithjahr 1942 an der Ostfront. Zu dieser Zeit war auch der bespannte Transportwagen noch
5= cin oft verwendetes Transportmittel.
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| Bereits im Frankreich-Feldzug 1940 kam der feichte gelindegiangige Einheits-LKW 2,5 1 (6x6) zum Einsatz. Reclis im
Bild ein Lastkraftwagen mit verfasteteten Radfahrschiitzen.
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Diese Aufnahme entstand vor dem Krieg wilrend einer Ubung beim Panzerregiment 3. Hier ist die Vielfalt der zugeteilten Fahrzeuge gut zu sehen. Beachte beim Einheitsdiesel

das rechts vorn angebrachie Ersarzrad,



e s o, " s 4 4 . .
Stiindige Wartung, Pflege und Instandsetzung waren Grundvorausseizungen dafiiv, dass die Kraftfahrzeuge im Einsat;
gut liefen. Diese Anfnahme aus einer Instandserzungstruppe zeigt zum einnen wiederum die Vielfalt der Fahrzenge, tum

anderen vermittelt sie einen Eindruck vom Arbeitsumfung.

Im deutschen Heer wurden auch erbentete Fahrzeuge genuizt. Als Ersai; fiir den leichten gelindegingigen Einheits-
LKW 2,5t (6x6) kamen auch 2-t-LKW (6x6) Studebaker US 6 - U2 zur Verwendung, hier ;u sehen mit angehiingter

15, 2-cm-Kanorne K 433/1 (v)-russ. 37. Diese Fahrieuge, die von der Roter Armee in den USA geleast wurden, hatien
einen hohen Benzinverbrauch.



Lin feichter gelindegingiger Einheits-LKW 2,5 £ (6x6) in der russischen Steppe. Das Fahrzeug passiert gerade einen
liegen geblichenen russischen Panzer T 26, Modell 1933,

Dem leichten gelindegingigen Einheits-LKW 2,5 t (6x6) wurde eine gute Gelindegingigkeit bescheinigt - wenn
allerdings der Schlamm bis zum Unterboden reichte, musste auch bei diesem Fahrzeug Hand angelegt werden.
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Dicse 1:.‘,ﬁm.i_'!nm von der Ostfront zeigt noch einmal, dass auch der leichte gelindegingige Einheits-LKW 2,5 t (6x6) kein Alleskonner war. Die Mannschaft versucht, mit Hilfe
von grofien Asten den LKW wieder aus dem aufgewiihiten Boden tu befreien.




Alte Aufnahmen auf diesen beiden Seiten entstanden in
Norwegen. Auch unter Winterbedingungen feistete der
leichte gelindegingige Einheits-LKW 2,5 t (6x6) gute
Dienste. Der robuste Moror hielt starkem Frost stand, die
Gelindebereifung ermaglichite sicheres Falren auch im
ticfen Schuee.
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Rechis ein seftener Anblick: Bei der Entladung eines
Einheitsdiesel warde von anten fotografiert. Der Trans-
port van Fahrzeugen nach Norwegen erfolgre 2. 7. per
Schiff. Danach ging e in bewdihrter Weise weiter auf
skandinavischen Strafien.
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Bei dieser Einheit warven mehreve leichte geliindegingive Einheits-LRKW 2,5 1 (6x6) im Einsarz. Dazwischen geparkr ist
ein Phinomen Granit 25 H, dev als Sanititskrafiwagen (Kfz. 31) gennect warde,

Auch die Sunititskompanie 2/24 war mit einem leichten gelindegingigen Einheits-LKW 2,5 1 (6x6) ausgestatiel. Das
Erinnerungsfoto entstand am 9. Mai 1940 wihrend einer Rast in Lahr.

14}




Die schon genannte Sanititskompanie 2724 war 1941 in Russtand im Einsatz. Dort schleppie beim Kranken-
kraftwagenzug 1 ein leichter gelindegingiger Einheits-LKW einen Sanititskrafiwagen vom Tvp Mercedes Benz LG
3000 durch tockeren Sand.

In einer Instandsetzungseinheit bei der 35. Infanteriedivision war der leichte gelindegingige Einheits-LKW 2,5
(6x6) als Bergekraftwagen mit Kran hergerichitet worden, Abgeschleppt wird ein leichter PKW auf E. inheitsfahrgestedl,
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im Sommer 1941 bei der Panzergrappe Hoth.

Als Ersatzfahrzenge kamen auch mittlere LKW 3 t Opel Blirz zum Einsarz. Dass deven Gelindegingigheit owar brauchbar, aber nicht so gur wie beim Einheits-Diesel war, zeigt
diese Aufnahme. Das Fahrzeug ist in einen Graben gerutscht und wird von einem erbeuteten russischen Schiepper vom Typ (Stalinez* SG 65 geborgen. Die Aufnahme enistand
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Lin Instandsetzungstrupp bei der Arbeit. Im Hintergrand ein getarnter leichter gelindegiingiger Einheits-LKW 2,5 t
(6x6). Obwohl das Fahrzeug als sehr robust bekannt war, mussten gelegentlich Reparaturen ausgefiihrt werden.
Aufierdem fiihrten diese Trupps befohlene Anderungen und Umbauten aus, die im Kraftfahrtechnischen Anhang der
Heerves-Verordnungsbliitter bekannt gemacht warden.
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Feilweise wurden die befohlenen Verinderungen am
leichten gelindegingigen Einheits-L KW 2,5 t (6x6) auch
beim Technischen Dienst in der Heimat durchgefiihrr.
Die Aufnahme entstand bereits vor dem Kriew.
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Auflangen Strecken wurden Fahrzeuge zum Transport auf Eisenbahnwagen verladen. Der leichte gelindegingige Einheits-L. KW 2,5 1 (6x6) wurde in die Verladeklasse Th
eingestuft (das pali fiir alle Varianten des Fahrzeuges). Mit Folzkeilen und Spanndriihien wurden die Fahrzeuge fesizesiellt, Anf diesem Zug wurden auch ein landwirtschaftli-
ches Gerit und ein bespanntes Fahrzeug (landesiiblich) verladen.
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Mir gesclilossenem Aufhan
kam der Einheirs-Diesel
anch als Kfz. 62 zum
Etnsar; (Grofier Fern-
sprech-, Funk-, Werter-
oder Druckerei-Krafiowa-
gen, als A-Kraftwagen fur
Schall-Aufnafumen,
Schall- oder Liclu-
Auswerrung). Die Aufnah-
wmie eines solchen Fahroeu-
gex (unten) entstand
withrend der Operation
Mavrite auf dem Balkan.

Lin Einheits-Diesel der Luftwaffe
in Frankreich. Spiter wurden
selche Fahrzeuge aus den bheserz-
ten Gebieten abgezogen und der
Truppe an der Front cur Verfii-
gung gwestelle. Als Ersat; dienten
handelsiibliche nnd Beute-Fahr-
enge.
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Diese Aufnahme entstand am 26. Oktober 1941 in der Nithe von Senkow bei der Karten- und Vermessungsabteilung 608. Ein leichter gelindegingiger Einheits-LKW 2,5 1 (6x6)
bewiihirte sich hier als Vorspann fiir PKW dieser Abteilung, die sich im tiefen Boden aus eigener Kraft nicht mehy fortbewegen konnten.

16



e - n o f >

Wenn der leichte
pelindegingige
Einheits-LKW 2,51
{hxhi} mit offenem
Aufbau geliefert
wurde, konnte die
Ladeflidche mit einer
Plane auf Spriegeln
aheedeckt werden.
Das gilt sowohi fity
den Einsarz als
Pionierkraftwagen 11
als auch fiir Fernfeld-
kabelhraftwagen und
Fernsprech-
kraftwagen (Kfz. 77).

Marschpause bei der I Abteilung des Heeresartillerieregiments 84. Die vielfiltige Ausstattung mit Fahriengen

heinhaltet avwch cwei leichie gelindegingige Einheits-LKW 2,5 ¢ (0x6).

d



Diese Aufnahme deutet anf einen lingerve Pause hin. Der leichte gelindegingipe Einheits-L KW 2,5 1 (6x6) ist mir §
offencr Motorhaube abgestellt; der Kradfalver wartet seine Maschine. Das springende Pferd als Truppenkennzeichen I.-'f
auf dem LKW deutet auf eine Nachschubeinheit aus dem Wehrkreis TV (Dresden) hin.

= e P

Soldatenalltag - Neues aus der Heimat. Auf der Ladefliiche des leichten gelindegiingieen Einheits-LKW 2,5 £ (6x6) ist
ein Radio platziert. Die Soldaten nutzen die Rast fiir ein wenig Unterhaltung,
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Sowall an der Ostfront als auch in Norwegen bewiesen die Ieichten gelindegingigen Einheits-LK W ihre Wintertang-
fichkeit.
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Dieser leichte gelindegingige Einheits-LKW 2,5 ¢ (6x6) wurde als Mannschafiskrafiwagen genuizt. Die Besatzung fithrt ein Fla-MG mit. Beachte bei dieser Aufnahme die auf
der Fahrertiir aufschablonierten Angaben tu Eigengewicht, Nutziast und Anhiingelast. Es fehit auch nicht der Hinweis ,, Last gleichmipig verteilen®. Diese Angaben waren u.a.
fiir die Eisenbahnverladung wichtip. =
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Diese Aufnahme von feickten gelindegiingigen Einheits-L KW 2,5 t (6x6) entstanden wihrend der Mobilmachung in
der Heimat,

i

Der feichte gelindegdngige Einheits-LKW 2,5 1 (6x6) in der Verwendung als Muannschafiskraftwagen, hesetzi niit mot.
Schiitzen.
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Der leichte geliindegingige Einheits-LKW hat eine Pontonbriicke passiert und fihrt gerade iiber die Rampe anf den
Infahrsteg. Die Aufnahme entstand 1940 in Frankreich.

Zur Autowdsche v
Jidgern.

vurden die Fahrzeuge gelegentlich einfach ins Wasser

-

- W -

s gefahren. Das Foto entstand bei den Gebirgs-
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en Awch das gehirte sum Soldatenalltag: Wo der leichte gelindegingioe Einheits-LKW 2.5t (6x6) mit ciner Feldk fiche

auf der Ladeflache aufraucie, scharten sich schnell Kinder darum,

as- Urspritnglich war der Einheits-Diesel nicht als Transportmittel fiir die Feldkiiche vorgesehen. Da er dank seine:
Gelandegangigkeit iiberall hin folgen konnte, wurde er oft dafiir genutzt. Links im Bild ein Kithelwagen.
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Die Watfiihigkeit des leichten gelindegingigen Einheits-LKW 2,5 t (6x6) ist mit 800 mm angegehen. Bei dieser Wasserfahet hat der Feldfernkabelwagen eines Nachrichtenzuges
die maximale Tiefe noch nichi erreichi. Dic Aufnahme entstand an der Osifront.
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Ein Erinnerungsfoto von 1942, entstanden im Sidabschnitt dev Ostfront. Dieser Einheitsdiosel warde von seinem
Fahrer  frma* getanft - vermutlich wragt die Braut in dev fleimat diesen Namen.

In der Verwendung als Mannschafiskraftwagen warde dev Einheits-Diesel gelegentlich durch Beutefuhrienge ersetst,
Das scheint hier dev Fall zu sein. Das Falrzeug ist mit einem MG 34 anf Fliegerdrehstiitze ausgeriistet, Die Aufnahme
enistand im Herbst 1941 im Nordabschuitr dev Ostfront,
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Der leichie gelindegdngive Einheiis-L KW 2,5 ¢ (6x6) Hinks im Bild gehdre cu einer mot. Schivtzenkompanie der
Panzergruppe Guderian. DMe Aufnahme entstand 1941 bei der IS, Panzerdivision witlorend des Angriffs auf Moskaw im
Rafimen der Operation Taifun. Im Himtergrund brennende russische Panzer.
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Dieses Foro wurde bei dev Bereitsteflung am 22, Juni 1941 aufeenommen. Rechts im Bild der leichte gelindegingive
Einheits-LKW 2,5 { {6x6).
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I Der Einheits-Diesel wurde gelegentlich abs ,ganz normales® Transportfuhrzeng genprzt, Hier mitssen Bievtische und
| Hocker fiir eine Kasernenveranstaltung transportievt werden. Die Aufnahme entstand im besetzien Frankreich. Gegen

G solche Zweckentfremdung derv tewren Fahrienge wurde im Krieg schirfstens vorgegangen.

gige Frithjahr 1942, Wihrend der Schlammperiode im Osten wurden alle Fahrzeuge strapaziert. Bel diesen Verhilinissen
konnie die Stimmung der Truppe ganz schnell sinken.




Auf dem Vormarsch an der Ostfront. In der Kolonne fahren mehrere leichte gelindegiingige Einheits-LKW 2,5 ¢ (6x6). Links vorn zu sehen ein leichter Zugkraftwagen 3
(S_d. K' = 11} In der Senke hinter dem Baum steht eine mittlerer geliindegiingiger PKW (Kfz. 15). Das Halbkettenfahrzeug in der Kolonne ist ein leichter Zugkraftwagen It
(Sd.Kfz 10/4). Bei dem Panzerkampfwagen am rechten Bildrand handelt es sich um den PzKw 38 t, ein tschechisches Modell.
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Essenausgabe bei einer Panzerabteilung in Schweinfirt vor dem Krieg.

Leichter gelindegingicer Einheits-L KW als Gefecleskrafiwagen.
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