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OEBPS/Images/image00051.jpeg
Panzergruppe Guderian. Die Aufnahme entstand 1941 bei der 18. Panzerdivision wiihrend des Angriffs auf Moskau im
Ralmen der Operation Taifun. Im Hintergrund brennende russische Pan

Dieses Foto wurde bei der Bereitstellung am 22. Juni 1941 aufgenommen. Rechts im Bild der leichte gelindegingige
Einheits-LKW 2,5 { (66).
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Nach dem Ersten Weltkrieg wurde von der Reichswehr
trotz aller Verhote und Beschriinkungen sehr schnell
neuen Riistungskonzeptionen gearbeitet. Grundlage da-
fii ine Studie der Heeresorga nsabteilung (T
2)im Truppenamt der Heeresleitung von 1926, Schwer-
punkt war der Ausbau des Heeres zu ciner Kaderarmee,
bei Wegfall der Beschrinkungen zur Keimzelle einer
Wehrpflichtarmee werden konnte. Zu den Aufgaben des
neu geschaffenen Heereswaff s gehibrte solche wie
2B. die Rationalisierung der Produktion von Riistungs-
giitern und die technologische Vorbereitung der Mass
produktion in Zusammenarbeit mit den Riistungsbetrie-
ben voranzutreiben. Das war nitig, weil die groBe Zahl
der Hersteller und Typen sowie die beschriinkte Fe
gungskapazitiit alle Anstrengungen zur Motorisierung des
Heeres erschwerte. Mit dem 1. Motorisierungsprogramm
der Reichswehr von 1926 wurden Auftrige zum Bau von
gelindegiingigen dreinchsigen LKW (6x4) an die Indu
strie vergeben. Bei Daimler-Benz in Stuttgart, Biissing
NAG in Braunschweig und Magiry n Ulm entstanden
insgesamt iiber 5500 1,5-t-LKW. Diese Fahrzeuge waren
duBerlich dhnlich, ¢in Austausch von Teilen untereinan
der war allerdings immer noch unméglich. Gleiches gi
fir die insgesamt rund 38.000 3--LKW. die bei Biissing.
NAG (Braunschweig), Krupp (Essen), Daimler-Benz
(Stuttgart) und Henschel (Kassel) gebaut wurd
dieser Zeit hatte man die Moglichkeit zur Standardisie-
rung eindeutig verpasst. Erst mit dem 2. Riistungs-
programm und der Umwandlung und Auf
Reichswehr zur Wehrmacht nach 1933 w

iner Standardisierung von Fahrzeugen gearh

ktischen und konstruktiven Merkmale fiir die neu-
ahrzeuge wurden vom Heereswaffenamt vorgegeben.
inhcitliche Umsetzung dieser Standards gest:

der LKW-Typen s 100 auf 14
Iypen vorsah. ging die Standardisierung nur sehr schlep-
pend voran. (Der Generalbevollmiichtigte fiir das Kr.
fahrwesen, Oberst Adolf von Schell, hatte die Redu.
rung von iiber 100 LKW-Typen auf 14 Haupttypen ge-
fordert.) Trotz “Gleichschaltung” der Firmen widersetz-

te sich die Automobil-Industrie ziemlich erfolgreich den

Getarnte Fah
trockner umfunktioniert.

Vercinhcitlichungs-Bemithungen des Heereswaffenamtes.
Von den 429.000 Lastkraftwagen, die laut der Zeitschrift
“Deutsche Automobilindustrie” in Deutschland fiir den
Kriegseinsatz gefertigt wurden, heruhten nur etwa 12.000
Stiick auf den strengen Richtlinien zur Vercinheitlichung.
Nur beim leichten gelindegingigen Einheits-LKW 2,5 t
(6x6) (“Einheits-Diesel™) arbeiteten alle Hersteller ab 1937
nach den gleichen Konstruktionszeichnungen. Diese wus
den, wie bereits erwiihnt, nach den Vorgaben des Heeres-
waffenamtes erarbeitet. Urspriinglich sollte nach dem
gleichen Prinzip cine Baurcihe von leichten, mittleren und
schweren Lastkraftwagen entstehen. Verschiedene
men mussten fiir die Entwicklung und die Fertigung de
baugleichen Konstruktion herangezogen werden. Fiir die
geplante Gemeinschaftsenty
berg) den Motor. In dieser
motoren zu verwenden. Fiir den Einheits-
Kelte deshalb MAN (Niirnberg) cinen spe:
mator. Das Fahrgestell kam von der Firma Henschel (Kas-
sel). Bercits seit 1937 waren auch die Firmen Magirus
(Ulm) und Krupp (Essen) an der Fertigung beteiligt. 1938
Kamen noch Biissing-NAG (Braunschweig), Borgward
(Bremen) und Faun (Niirnberg) dazu. Vercinheitl
chung wurde bis zur letzten Konsequenz betrieben
allen Sieben Firmen liefen die leichten gelindegingigen
Einheits-LKW 25 tabsolut identisch vom Band. Alle Teile
waren unfereinander austauschbar.

Die Konstruktion und Fertigung von mittleren und schywe-

KW entwik-
len Diesel

Anteil der cinzelnen Herstellerfirmen an der Gesamt-
produktion

Baujahr Stiick |
19371940 | 1795
1938 1940 | 3.200 (etwa)
E 1937 - 1940 1.410 |
19371040 | 150 et |
Borgward 19381940 | 2463
Krupp 19371940 | 700 (etwa)
Faun 19381940 | 700 (etwa)

11.768 (etwa)

uge cines Stabes. Hier ist cine liingere Pause vorgesehen, die Lastkraftwagen sind zum Wiische-
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Ansichien des leichten gelindegingigen Einheits-LKW
Aufbau zu sehen, der mit ciner Plane auf Spriegeln abgedeckt werden konnte. Unten die
LKW mit Aufbau firr den Vermessungsgeritekrafowagen (Kf:. 63).

51 (6x6) von hinten. Oben ist die Version mit offenem

Riickansicht eines Einheits-

De

der
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Ein Instandsetzungstrupp bei der Arbeit. Im Hintergrund cin getarnter leichier gelindegingiger Einheits-LKW 2,5 t
(6x6). Obwoll das Fahrzeug als sehr robust bekannt war, mussten gelegentlich Reparaturen ausgefiihrt werden.
Aufierdem fiihrten diese Trupps befohlene Anderungen und Umbauten aus, die im Krafifahrtechnischen Anhang der
Heeres-Verordnungsbliitter bekannt gemacht wurden.
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Das gleiche Fahr:
Zeichen eines Panzerpionierbataillons an der abklappbaren Riickwand.

Titelbild und vorn

ug wie auf der vorhergehenden Seite, diesmal in ciner Ansicht von hinten. Beachte das taktische

Leichter gelindegiingiger Einheits-LKW 2,51 (6x6), Ansicht von vorn. Das hervorragend restauricrte Fahrzeug stammt

aus der Sammlung von Herrn Eugen Krings, Diisseldorf.
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Blick von vorn unter den
Ieichten gelindegingigen
Einheits-LKW 2.5 1 (6x6).
Der Doppel-Querlenker,
die Einzelradaufhingung
mit Schwingarm und dic
waagerechten Schrauben-
federn sind gut zu erken-
nen. Insgesamt cine
robuste und belastbare
Konstruktion.

Der Zustand der Fahrzeu-
ge gub immer Anlass zur
Diskussion. Hier geht es
bei Angehirigen einer
Panzerabeeilung offen-
sichtlich um die Hinter-
achsen. Das Foto entstand
<u Kriegsheginn.

Blick auf die beiden
Hinterrider. Die Radauf-
hingung ist auch anf

dieser Aufnahme gut zu
erkennen. Es wurden
Gelindereifen aufgezogen
(210-18 Geliinde). Beach-
te das kriiftige Profil
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Als Ersatzfahrzeuge kamen auch mittlere LKW 3 t Opel Blitz zum Einsatz. Dass deren Gelindegingigkeit war brauchbar, aber nich
diese Aufnahme. Das Fahrzeug ist in einen Graben gerutscht und wird von einem erbeuteten russischen Schlepper vom Typ . Stalin
im Sommer 1941 bei der Panzergruppe Hoth.

0 gut wie beim Einheits-Diesel war, zeigt
SG 65 geborgen. Die Aufuahme entstand
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Abb. 24. Gruppengetriebe

1. Entiaftungsverachraubung 3. Golindogang 5. Dittarentialeperia
2. FOli- und Kontrollverschraubung 4 Stratangang 6 Oifterontial

Oben cin Schnitt durch das 4-Gang-Getriebe mit Vorgelege. Diese Art von Getriehen ermiglichte eine gute Gelinde-
gingigheit. Die jeweiligen Ubersetzungen auf der Strape und im Gelinde sind auf Seite 7 nachzulesen. Unten links cin
Schnitt durch die Einscheibentrockenkupplung. Der Kupplungsbelag ist aus Ashestgewebe mit Messingfiden herge-
stellt und unbedingt trocken zu halten. Rechts unten ein Blick in den Fahrerraum, die Bedien- und Schaltelemente
sind gut zu erkennen.
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Die schon genannte Sanitiitskompanie 2/24 war
kraftwagenzug 1 ein leichter gelindegiing
3000 durch lockeren Sand.

In einer Instandsetzung;
(6x6) als Bergekrafiw

941 in Russland im Ei
wheits-LKW einen San,

cen mit Kran hergerichtet worden. Abgeschleppt w

30

inheit bei der 35. Infanteriedivision war der leichte g

Dort schieppte beim Kranken-
kraftwagen vom Typ Mercedes Benz LG

lindegingige Einheits-LKW 2,5 1
d ein leichter PKW auf Einheitsfahrgestell.
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Diese Abbildungen, die dem Handbuch fiir Kraftfahrer, H.Dv. 741 von
1939 entnommen sind, zeigen einzelne Baugruppen des Motors - oben dic
Krafistoffeinspritzpumpe, in der Mitte einen Schnitt durch den Zylinder-
kopf und unten den Verbrennungsraum des Einheitsdieselmotors. Der 6-
Zylinder-Luftkammer-Dieselmotor HWa 526 D) war cine Entwicklung der
i Firma MAN (Niirnberg). Bei cinem Hubrawm von 6234 cm’ brachte er 80
i PS bei 2400 U/min.
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Bei dieser Einheit waren mehrere leichte gelindegingige Einheits-LKW 2,5 1 (6x6) im Einsatz. Dazwischen geparki ist
cin Phinomen Granit 25 H, der als Sanitiitshrafiwe % ot wurde.

Auch die Sanitiitskompanie 2/24 war mit einem leichten gelindegingigen Einheits-LKW 2.5 t (6x6) ausgestattet. Das
Erinnerungsfoto entstand am 9. Mai 1940 wiihrend ciner Rast in Lahr.
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Ansicht des Motorraums des leichten gelindegingigen Einheits-LKW 2.5 1 (6x6). Die Kithierklappen auf beiden Seiten
sind abgenommen und geben die Sicht auf die cinzeinen Bauteile frei.
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Der leichte gelindegingige Einheits-LKW 2.5 1 (6x6) wurde auch bei der Lufiwaffe cingeset:t, hier als Fernsprechkrafiwagen (Kf=. 7). Die Kabeltrommeln wurden zum Trans-
port auf der Ladefliche befestigt (siche Typenblatt 80a. Seite 18). Beachte auch die Abdeckung des Kiihlergrills zum Schut: vor Kilte.
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Zum besseren Verstindnis enthiclien dic Dienstvorschrifien auch Schnittzeichnungen und Schmicran
Zeichnung oben stellt das Verhalten der Achsen bei Gelindefahrt dar, unten sind die Schmierstelien am
fuhrgestell des leichten gelindegingigen LKW zu schen.
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Der leichte gelindegiingige Einheits-LKW 2,5t (6x6) mit dem taktischen Zeichen ciner Pionierkompanie (mot).
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Die Warfiihigheit des leichten gelindegingigen Einheits-LKW 2,5 1 (6x6) ist mit 800 mm angegeben. Bei dieser Wasserfahrt hat der Feldfernkabelwagen cines Nachrichtenzuges
die maximale Ticfe noch nicht erreicht. Die Aufnahme entstand an der Ostfront.

a4
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Essenausgabe bei einer Panzerabteilung in Schweinfurt vor dem Krieg.

Leichter gelindegingiger Einheits-LKW als Gefechiskrafiwagen.






OEBPS/Images/image00034.jpeg
Ein leichter gelindegingiger Lasthraftwagen 2,5 1 (6x6)
Einheitsdiesel G 3 A hat Miihe, sich durch den lockeren
Boden zu kiimpfen. Das Foto entstand bei Einsatz an der
Ostfront.

Ein leichter gelindegingiger

LKW 1,5  (6x4) Mercedes Ben:
G 3 A. Die Fahrzeuge gehirten
ur Erstausstattung des Heeres;
insgesamt wurden 2005 Stiick
dieses Typs gefertigt.

Auch dieser 3-t-

KW Borgward, als Behelfskiiche (Ersat;
Siir MAN) genutzt, war den Umweltbedingungen nicht

| Die Typenvielfalt bereitete den

Schirrmeistern oft Probleme, da
Siir jeden Typ separat Ersatzieile
beschafft werden mussten. Hier
sind w.a. LKW der Firmen
Biissing (links), Mercedes (2x
Mitte) und Magirus (rechts)
vertreten.
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Technische Daten

Mator 6-Zylinder-Luftkammer-Dieselmotor HWa 526 D
Hubraum 6234 cm
Leistung 80 PS bei 2400 U/min
Kilhlung Pumpe, 28 | Wasser
Batteric 2X12V 105 Ah
Kupplung Einscheibentrockenkupplung
Getriche 4-Gang + Vorgelege
Ubersetzung 16507 L35I8 LLTS 1V, 1,00
Ubersetzung Vorgelege Strafic 1,03, Geliinde 2,175

’ Lenkung Schneckenlenkung
Fullbremse Druckluft (Boseh oder Knorr (6 Riider)
Handbremse mechanisch (Getriebe)
Rad: d 3100 + 1100 mm
Spur vorn/hinten 1720/1720/1720
Bereif 210-18 Gelinde
Bodenfreiheit 250 mm
Watfihigkeit 800 mm
Wendekreis 17m

5 7500 kg (Messstellen-K 7 7300 kg)

1500 kg

Anhingelast 3500 kg
Verbrauch auf 100 km Diesel: Strale 30 1, Gelinde 45 1
Kraftstoffvorrat 001+ 15 | unter Fahrersitz
Fahrbercich Strafie 360 km, Gelinde 260 km

je nach Verwendungszweek und Aufbauten untersehiedliche Abmaic:

Gesamimalie Pritschenwagen — S850x2200x2400 mm
Messstellen-Kiz - 6100x2235x2485 mm
Nachrichten-Kfz — 6000x2000x2760 mm
oder A-Wagen

Laderaum Pritschenwagen — 3000x2000x850 mm
Messstellen-Kfz  kein Laderaum
Nachrichten-Kfz  3040x1900x 1600 mm

= oder A-Wagen
-
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Rechits ein seltener Anblick: Bei der Entladung cines
Einheitsdiesel wurde von unten fotografiert. Der
port von Fahrzeugen nach Norwegen erfolgte
Schiff. Danach ging es in bewdhrter Weise w
skandinavischen Strafien.
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Sonderband S-72

Watfen-Arsenal

25

e: Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrafte

Der Ie|chte gelandeganglge
EINHEITS-LKW 2,5 t
(6x6)

Walter E. Seifert
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Der leichte gelindegiingige Einheits-LKW hat eine Pontonbriicke passiert und fihrt gerade iiber die Rampe auf den 1
Infahrsteg. Die Aufnahme entstand 1940 in Frankreich.

a

Zur Autowiische wurden die Fahrseuge gelegentlich einfach ins Wasser gefahren. Das Foto entstand bei den Gebirgs- t
jigern. G
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Alle Aufnahmen auf diesen beiden Seiten entstanden in
Norwegen. Auch unter Winterbedingungen leistete der
leichte gelindegingige Einheits-LKW 2,5 1 (6x6) gute
Dienste. Der robuste Motor hielt starkem Frost stand, die
Geliindebereifung ermiglichte sicheres Fahren auch im
tiefen Schnee.
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Ganz frithe Ausfiibrungen hatten zwei mitlaufende Er-
satzriider als Stiitzrider. Alle Fahrwerksteile auf dem U-
Profil-Rahmen konnten ausgetauscht werden, gleich von
welchem der sichen Hersteller sie kamen.

Der Viertakt-Dieselmotor hatte gegeniiber dem Ofto
tor deutliche Vorteile, die schon im “Handbuch fiir Kraft-
fahrer”, H.Dv. 741 von 1939 beschrieben sind (siche Ab-
bildung). Wie schon erwihnt, stammte der Dieselmotor
des leichten gelindegingigen Einheits-LKW 2,5 t (6x6)
von der Firma MAN (Niirnberg). Es handelte sich um
cinen Luftkammer-Dieselmotor, Typ MAN HWa 526 D
mit 6 Zylindern in Reihe und einer Leistung von 80 PS.

Insgesamt wurden etwa 12.000 leichte gelindegingige
Lastkraftwagen in den sieben beteiligten Firmen gefe
t und an die Truppe gelicfert. Die Anzahl der herge-
stellten Motoren diirfte wesentlich hiher sein, da Aus-
tauschmotoren in ausreichender Anzahl zur Verfiigung
nden.

Fiir die “Finheits-Diesel” gab es viele Verwendungsmiglich-
ke hre Geliindegingigkeit, Zuverlissigheit und leichte
Pflege kamen ihnen in den unterschicdlichsten Nutzungen
zugute. Je nach Verwendung wurden sie offen oder mit ¢i-
nem geschlossenen Aufbau gelicfert.

a) der offene Einheits-Diescl
Uberall, wo es auf Zuverlissigkeit ankam, wurde der le. gl.
nheits-LKW 2,51(6x6) cingesetzt. Die grifere Zahl di
ser Fahrzeuge erhielt eine Niederflur-Stahiblechwanne (Prit-
sche) und cin Planenverdeck. Als “leichter geliindegiingig
Lastkraftwa offen, Pionierkraftwagen 11 war er i
vielen Verwendungen zu sehen. Ebenfalls offen, aber mit
unterschiedlichen Aufbauten diente der *Einheits-Diesel™
. als Messstellen-Kraftwagen (Kfz. 63) und Fernmelde-
Kabelkraftwagen.

Eine der oft gemachten Erinnerungsaufnahmen - cine
Marschpause wurde dazu genutzt. Dic aufgezogene Plane
auf dem Einheits-LKW ist seitlich aufgerolit

Der leichte gelindegingige Einheits-LKW 2,5 1 (6x6) im
Einsatz bei einem Krankenkrafiwagenzug 1. Das Foto
entstand 1941 in der Ukraine.

b) der geschlossene Einheits-Dicsel

Die Einsatzmiglichkeiten dieses robusten, geliindegingigen
Fahrzeugs waren weit gefiichert. Auf das Einheits-Fahr,
stell des leichten LKW konnten auch geschlossene Aufbau
ten montiert werden, z. B. fiir die Nutzung als Fernsprech-
betrichskraftwagen (Kfz. 61), als Funkmastkraftwagen (Kfz.
68) bzw. als leichter Funkkraftwagen KzwJ/Lgw. (Kfz. 302).
In Panzerbeobachtungsbatterien wurde der Einheits-Die-
sel mit geschlossenem Aufbau als Schallaufnahme-, Schall-
auswerte- oder Lichtauswertewagen (Kfz. 62) genutzt. Auch
hier war die Geliindegingigkeit und die Zuverlissigeit be-
sonders geschiitzt.

Den nachfolgenden Ausziigen aus den Typenbliittern sind
weitere Einzelheiten iiber die Verwendung zu entnchmen.

hrgestell wurden auch besondere Details,
s-Drehleiter von 22 m Steighihe, mon-
tiert. Die Lieferung erfolte 1940 an das OKH in Bey

Zuletzt soll noch auf eine Verwendung hingewiesen werden:
der leichte gelindegiingige Einheits-LKW 2,5 (o (6x6) wur-
deoftals Kiichenwagen “zweckentfremdet™. Mit angehiing-
ter Feldkiiche und mitgefiihrten 1chensmitteln war die Ver-
pflegung auch dort nach gesichert, wo “normale™ Riider-
fahrzeuge der Truppe oft nicht mehr folgen konnfen.

Nach dem Krieg waren kaum noch Einheits-LKW zu fin-
den. Da die gefertigte Stiickzahl ohnehin nur gering war
und dic Produktion bereits 1940 wieder eingestellt wurde,
war der Verschleifs zu groB. Gelegentlich ist noch cin leich-
ter geliindegiingiger Einheits-LKW 2.5 t in einem Museum
2u sehen
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Diese Aufialme von der Ostfront zeigt noch einmal, dass auch der leichte gelindegingige Einheits-LEW 2,5 t (6x6) kein Alleskinner war. Die Mannschaft versucht, mit Hilfe
von grofien Asten den LKW wieder aus dem aufgewiihiten Boden zu befreien.
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Diese Aufnahme entstand vor dem Krieg wihrend einer Ubung beim Panzerregiment 3. Hier ist die Vielfalt der zugeteilten Fal
das rechts vorn angebrachte Ersatzrad,
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In der Wehrmacht kennzeich-
nete die Typenvielfalt das Bild
der Kraftfahrzeugparks. Die
weiachsigen Fahrzeuge waren
den Verhdltnissen oft nicht
gewachsen, so wie im Foto
oben, das bei Krzeminies
entstand, Unten: 3--LKW
Ford G 9171 zichen cine
Feldkiiche (rechts) und eine 2-
cm-Flak anf Sockellafette
(Mitte). Dahinter cin 3-t-LKW
von Mercedes.

Motor Leistung Hubraum Verbrauch
{ i e auf100km |
inheits-LKW 2.5t | Luftkammer-Diesclmotor 80 S 6234 cem Strae 301
| Baumuster HWa 526 D ‘ Geliinde 451
| verschicdene Hersteller | 6 Zylinder (Reihe) | i (Diesel)
m. gl LKW 3 t (6x4) Vergasermotor Krupp M 12 a W 1ors 7844 cem Strafie 451
Krupp L3 H 163 6 Zylinder (Reihe) |
m. gl LKW 3 t (634) Vorkammer-Dieselmotor 95 PS 7413 cem
Mercedes-Benz (LG 63) | Daimler-Benz OM 67 E
1, 3000 | | L (Diesel Ni
m. LKW 3t (4x2) Vergasermotor Opel 3,6 Liter 68 PS 3626 cem afic 251 &
Opel Blitz Typ 3,6-36s | Geliinde 351 Tr
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Diese Aufiahme deutet auf einen lingere Pause hin. Der leichte gelindegingige Einheits-LKW 2,5 1 (6x6) ist mit
offencr Motorhaube abgestellt; der Kradfahrer wartet seine Maschine. Das springende Pferd als Truppenkennzeichen
auf dem LKW deutet auf eine Nachschubeinheit aus dem Wehrkreis IV (Dresden) hin.

“
-

Soldatenalltag - Newes aus der Heimat. Auf der Ladefliche des leichten gelindegingigen Einheits-L,
ein Radio platziert. Die Soldaten nutzen die Rast fiir ein wenig Unterhaltung.

W 2,51 (6x6) ist

38





OEBPS/Images/image00024.jpeg
\Gelindegingigheit erfordert eine beson-
ders hohe Anpassungsfihigheit an Boden-
unchenheiten.* Die Antriebsachsen mussten

bis 250 verschrinkbar sein und eine Hub-

hishe gegeneinander von 100-150 errei- T ¥
chen. Diese Abbitdung aus dem Handbuch e “’;.ﬁ

fiir Kraftfahrer zeigt das anschaulich. Der " =g

Vierachs-LKW ($x8) bleibt cin Versuch. ABb. 15. Gelinbegingiger Laftraftwagen

Zu
Ze
fal

Das Einheitsfahrgestell des leichten gelin-

i degiingigen Einheits-LKW 2,5 1 (6x6)
- . o erreichte die geforderte Bodenfreiheit. Die
e ik 8 Liings- und Querstabilitit war durch dic
Konstruktion gegeben.

[
<

Abb. 2
Fahrgestell, Seitenansicht
1 Handbromahabel . Diffarantia- Soarrhobal
R ah e - Schaitnavel 1 Senafinovel 10 Havsigetiote

Schuittzeichnung des Einheirsfahrgestelles des leichten gelindegingigen LKW. Verschiedene Hersteller fertigten das
Fahrgestell nach einer Zeichnung. Die Austauschbarkeit von Teilen war damit gegeben, so dass selbst bei Engpiissen
in cinem Werk Teile aus einer anderen Firma sur Montage genutzt werden konnten.
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Der Einheits-Diesel wurde gelegentlich als ganz normales* Transportfuhrzeug genutzt. Hier miissen Biertische und
Hocker fiir cine Kasernenveranstaltung transportiert werden. Die Aufiahme entstand imt besetzten Frankreich. Gegen
solche Zweckentfremdung der tewren Fahrzeuge wurde im Krieg schirfstens vorgegangen.

Frithjahr 1942. Wiihrend der Schiammperiode im Osten wurden alle Fahrzeuge strapaziert. Bei diesen Verhiltnissen
konnte die Stimmung der Truppe gan schnell sinken.
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Ein leichter gelindegingiger Einheits-LKW 2,5 1 (6x6) in der russischen Steppe. Das Fahrzeug passiert gerade einen
liegen geblichenen russischen Panzer T 26, Modell 1933.

Dem leichten gelindegingigen Einheits-LKW 2,5 1 (6x6) wurde eine gute Gelindegiingigkeit bescheinigt - wenn
allerdings der Schiamm bis zum Unterboden reichte, musste auch bei diesem Fahrzeug Hand angelegt werden.
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ren Finheits-Lastkraftwagen wurde vor dem Krieg nicht
mehr zum Abschluss gebracht, weshalb das Heer in d
sen Grisenklassen weiterhin auf handelsiibliche (zivile)
4x2- und 4xd-Lastkraftwagen, die so genannten
“Erginzungsfahrzeuge” zuriickgreifen musste. Das zeigt
auch die Sehwierigkeiten, auf welche die Einheits-LKW
in der marktwirtschaf i fahrzeug-
Industrie stielien. Einziger Bedarfstriiger fiir die teuren
Fahrzeuge war das Heer, der Absatz deshalb beschriinkt.

Der leichte gel inheits-Lastkraftwagen
€ (6x6) war fiir scine geringe Nutzlast von 2,5 t recht
schwer, in seiner GraBienklasse aber der Beste.

Vergle engewicht und Nutzlast bei verschiede-
nen Lastkraftwagen

Typ Eigen; Nutzlast
le.gl. ts-LKW 2.5 1(6x6) | 5000 kg 2500 kg

| verschiedene Hersteller

m. gl LKW 3t (6x4) 5700 kg 9120 kg
Krupp L3 H 163 | |
m. gl LKW 3 t(6x4) 5700 kg offen ‘ZN)“ kg
Mercedes-Benz (LG 63)L 3000 | 6000 kg geschl. 2500 kg |
m. LKW 31 (4x2) 2500 ke 800 kg
Opel-Blitz Typ 3,6-36 S |

Gegeniiber vergleichbaren Fahrzeugen der Alliierten 7eig-
teer deutliche Vorteile. Seine Fertigung wurde wegen der
geringen Nutzlast schon 1940 eingestellt, obwohl es kein
vergleichbares Nachfolgemodell gab.

Was machte eigentlich den “Einheits-Diesel”, wie der
LKW umgangssprachlich unter den Soldaten genannt
wurde, zu diesem hervorragenden Modell? Zum einen
seine iberdurchschnittliche Gelindegingigeit. Er war
oftmals der cinzige Typ von Riderfahrzeugen, der bei
schwerem Geliinde in der Lage war, sich aus eigener Kraft
fortzubewegen. Selbst wiihrend der bei Kraftfahrern be-
riichtigten Schlammperiode in Russland war der
Einheits-Diesel ein verlisslicher, wendiger und ausdau-
crnder Begleiter. Seine Bedienung war cinfach, ohne
Miihe und Kraftaufwand zu bewerkstelligen. Bei sorg-
filtiger, allerdings zcitaufwindiger Pflege waren kaum
Reparaturen nittig. Der leichte gelindegingige Einheits-
LKW 2,5 ¢ (6x6) galt als das Fahrzeug, das “normaler-
weise nicht kaputt gehen konnte™. Anfillig war der
Einheits-Diesel nur gegen Uberladung und gegen grob
unsachgemiBe Behandlung (vom direkten Beschuss ein-
mal abgesehen).

Das ist zuriickzufiihren auf die ausgercifte Konstrukti-
on. Gebaut wurde die dreiachsige Variante mit 2,5 t Nutz-
last; Pliine gab es auch fiir zwei- und vierachsige Ausfi
rungen. Das Fahrzeug verfiigte iiber Allradantrieb. Die
Finzelradaufhiingung jeweils am Doppel-Querlenker mit
Schwingarmen und waagerechten Schraubenfedern wa-
ren robust und belasthar. Die waren mit 210-
18 Geliindereifen versehen. Ein Ersatzrad wurde rechts
vorn mitgefiihrt.

Nicht gelindegingige Lastkrafowagen mussten wiihrend der Schiammperiode im Osten gelegentlich von den Mann-
schaften selbst gezogen werden. E ist klar, dass Fahrzeuge wie der leichte gelindegingige Einheits-LKW von der
Truppe begeistert aufgenommen wurden.
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ISBN: 3-7909-07 81-2

Waffen-Arsenal Sonderband S-72
VK: 10,10 Euro

Ansicht der hinteren Fahrzeugseite des leichten gelindegingigen LKW 2,51,

PODZUN-PALLAS-VERLAG e 61 200 Wolfersheim-Berstacit
Internet-Shop: http:/www.podzun-pallas.de
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Dieses Foto entstand im Friihjahr 1942 an der Ostfront. Zu dieser Zeit war auch der bespannte Transportwagen noch
cin oft verwendetes Transportmittel.

| B e

Bereits im Frankreich-Feldzug 1940 kam der leichte gelindegingige Einheits-LKW
Bild cin Lasthrafowagen mit verlasteteten Radfahrschiitzen.

.5 1 (6x6) zum Einsatz. Rechts im
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satz

in weiteres Beispiel fiir die Typen-
lfalt in der deutschen Wehrmacht

i
ist der Mercedes-LKW, hier als
Funkwagen genutzt. Auch diese

Fuhrzeuge sollten spiter komplett
durch den Einheits-LKW er
werden.

Auch dieser Mercedes 3--LKW
L3000 a ist den Bodenverhiltnissen
an der Ostfront nicht gewachsen.
Fehlende Gelindegingigheit der
meisten Lasthraftwagen war einer
der Griinde, den Einheits-LKW
cinzusetzen.

Diese Heeresentwicklung aus den
dreifiger Jahren, ein mittlerer
gelindegiingiger LKW 3 t (6x4)
Henschel 33 D 1, der hier als grofier
Nachrichtenwagen (Kfz. 62 oder 63)
aufgebaut ist, war cin Vorginger des
Einheits-LKW.
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Sonderband S-72
Waifen-Arsenal

Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkréfte
(o e
WAFFE N -
ARSE NAL

Der leichte
geléndegingige
Einheits-LKW 2,5t (6x6)

Walter E. Seifert

PODZUN-PALLAS-VERLAG GmbH * 61 200 Wolfersheim-Berstadt
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Lin Erinnerungsfoto von 1942, entstanden im Siidabschnitt der Ostfront. Dieser Einheitsdiesel wurde von scinem
Fahrer  Irma* getauft - vermutlich trigt die Braut in der Heimat diesen Namen.

In der Verwendung als Mannschafiskraftwagen wurde der Einheits-Diesel gelegentlich durch Beutefahrzeuge ersetzt.
Das scheint hier der Fall zu sein. Das Fahrzeug ist mit cinem MG 34 auf Fliegerdrehstiitze ausgeriistet. Die Aufnahme
entstand im Herbst 1941 im Nordabschnitt der Ostfront.
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Beim Tag der Wehrmacht wurde in Schweinfurt der leichte gelindegingige Einheits-LKW 2,5 t (6x6) vorgestellt. Alle Di

Fuhrzeuge waren mit dem grofien Feldkochherd ausgestattet; sie erregten bei Bevilkerung und Presse grofies Interes cir
se. Das Foto entstand noch vor dem Kricg.

.

an der Ostfront. Vom leichten gelindegingigen Einheit 51 (6x6) wurden insgesamt rund 12 000
Stiick hergestellt, diese Fahrzeuge waren auf den Strafien oft zu sehen.
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Wenn der leichte
gelindegingige
Einheits-LKW 2,51
(6x6) mit offencm
Aufbau geliefert
wurde, konnte dic
Ladefliiche mit ciner
Plane auf Spriegeln
abgedeckt werden.
Das gilt sowoh fiir
den Einsat: als
Pionierkraftwagen 11
als auch fiir Fernfeld-
kabelkrafwagen und
Fernsprech-
kraftwagen (Kf:

Marschpause bei der I1. Abteilung des Heeresartillerieregiments 84. Dic vielfiltige Ausstattung mit Fahrzeugen
lindegingige Einheits-LKW 2,5 ¢ (6x6).

beinhaltet auch zwei leichte
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en

tuch das gehirte sum Soldatenatltag: Wo der leichte gelindegiingige Einheits-LKW 2,5 1 (6x6) mit ciner Feldkiiche
auf der Ladefliche auftauchie, scharten sich schnell Kinder darum.

g5 Unspriinglich war der Einheits-Diesel nicht als Transpormminel fiir die Feldkiiche vorgeschen. Da er dank seiner
Gelindegangigkeit iiberall hin folgen konnte, wurde cr oft dafiir genutzt. Links im Bild cin Kiibelwagen.
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Auf den folgenden Seiten ist die unterschiedliche Verwendung des leichten gelindegingigen Einheits-LKW dokumentiert. Fiir jede Verwendung wurde in der D 600 , Anhalts-
werte fiir Krafifahrzeuge* ein Typenblatt herausgegeben, von denen hier cine Auswahl der gingigsten zusammengestellt wurde.






OEBPS/Images/image00060.jpeg
Diese Aufnahme entstand am 26. Oktober 1941 in der Niihe von Senkow bei der Karten- und Vermessungsabteilung 608. Ein leichter gelindegingiger Einheits-LKW 2,5 1 (6x6)
bewiihrte sich hier als Vorspann fiir PKW dieser Abicilung, die sich im tiefen Boden aus eigener Kraft nicht mehr fortbewegen konnien.

3%
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Diese Aufnalime von leichten gelindegingigen Einheits-LKW 2,5 t (6x6) entstanden wiihrend der Mobilmachung in
der Heimat.

Der leichte gelindegiingige Einheits-LKW 2,51 (6x6) in der Verwendung als Mannschafiskrafiwagen, bescrzt mit mor,
Schiitzen.






OEBPS/Images/image00058.jpeg
81

ansaam | xo

Auf den folgenden Se

ot fiir Krexfitiahs =it

n ist die unterschiedliche V ¢ ingigen Einheits-LKW dokumentiert. Fiir jede Verwendung warde in der D 600 . Anhalrs-






OEBPS/Images/image00057.jpeg
GARRJ &

Mit geschlossenem Aufbau
kam der Einheits-Diesel
auch als Kfz. 62 zum
Einsatz (Grofier Fern-
sprech-, Funk-, Wetter-
oder Druckerci-Kraftwa-
gen, als A-Kraftwagen fiir
Schall-Aufnahmen,
Schall- oder Licht-
Auswertung). Die Aufnah-
me eines solchen Fahrzeu-
ges (unten) entstand
wiihrend der Operation
Marita auf dem Balkan.

Lin Einheits-Diesel der Luftwaffe
in Frankreich. Spiiter wurden
solche Fahrzeuge aus den beset:
ten Gebieten abgezogen und der
Truppe an der Front zur Verfii-
gung gestellt. Als Ersat; dienten
handelsiibliche und Beute-Fahr-
seuge.
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Sowohl an der Ostfront als auch in Norwegen bewiesen dic leichten gelindegingigen Einheits-LKW ihre Wintertaug-
lichkeit.
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Sonderband S-72

Waffen-Arsenal

é Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrafte

Der leichte gelandegangige
EINHEITS-LKW 2,5 t
(6x6)

Walter E. Seifert
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1 (6x6) wurde in die Verladeklasse I b
em Zug wurden auch ein landwirtschaftli-

Auf langen Strecken wurden Fahrzeuge zum Transport auf Eisenbahnwagen verladen. Der leichte gelindegingige Einheits-LKW 2,
cingestuft (das galt fiir alle Varianten des Fahrzeuges). Mit Holzkeilen und Spanndrihten wurden die Fahrzeuge fesigestellr. Auf di
ches Geriit und ein bespanntes Fahrzeng (landesiiblich) verladen.
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Dem ., Beladeplan fiir einen Mefistellen- und Geriitekrafovagen (Kf-. 63) als Vermessungsgeriitekraftwagen (Kf:. 63)*,
D 298/12 vom 25.7.1940 sind diese Abbildungen entnommen. Beachte auch die Karabinerhalterung an der Vorderseite
der Ladefliche.
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5. Ginbau eines Olfangbleches
in das Adysgehiiufe=Oberteil des
Ginb.=Fabraeftells fiir [. Sk,

An ben nadyitehend aufgefibrten Fabrgefiellen find bie
oberen Dedel ber 3 Adggehiufe bed Cinb. Fabrgeft. fiir
L gho. mit einem Slfangbled) ausjuriiften.

Die Truppe forbert je Fahryeng 3 Slfangbleche nady
EB 2914 mit Rictlsdern und eine Cinbaufligge von ber
Fivma M AN, Riirnberg, an.,

Der Einbau exfolgt nad) biejer Slizze in den Truppen.
werlftatten.

Die Koften tragen bie Rraftfahrbetriebsmittel (S 17, 33)
Dienftftellen, die feine S-Mittel exhalten, budien bdie Roften
bei ben »nidt jur Selbfibewirtjdaftunge  gerdhrien
Ruaftfabrbetricb3mitteln.

Ton diefen dnderungen find folgende Fahrgeftelle be-
troffen

Baufirma:

Fabrgef Mr.:

Daimler-Beny 120 001 — 120 540

Biiffing 110001 — 110013
110015 — 110 170
110 184 — 110 185
110 192

110197 — 110 201
110 220 — 110 223
110226 — 110 229

110 231
Faungeic 130 001 — 130 200
Borgmard (friher 190 001 — 190 665
Sanfa Llond)
Henfdyel ... 150 011 — 150 160
Srupp 160 001 — 160 121
Magirug ... 170 001 — 170 460
MUR 180 001 — 181 402

140 001 — 140 235

0.8.5, 20.1.39
— 76 /k — In 6 (ITTing).

Bomag .

Teilweise wurden die befohlenen Verinderungen am
leichten gelindegingigen Einheits-LKW 2,5 1 (6x6) auch
beim Technischen Dienst in der Heimat durchgefiihir.
Die Aufnahme entstand bereits vor dem Krieg.

9. Gorminderung an der Cenkung
des Ginbeitsfahrgejtells.

I On einem Teil ber audgelieferten Ginbeitsfahr-
qeftelle f. L Chv. find bie nadfolgenben Sinberungen an
ben Qenfungen erforberlidh.  Die ju anbernden fab
jeuge find in . 6 nad) Fahrgeflelnummern und Licjer.
fitmen aufgefibrt

2. Sinberung ber Qenfftdde mit Lenfiiod.
hebel

a) Fiit bie unter 6a aufgefihrten Fahrseuge find bic
Gegmentwellen unbd Lenlftodhebel mit einem il
(bidherige usfihrung) gegen foldye mit Kerbver.
jabnung auggumedyeln

b) O.8. 5. — WaPriif 6 — gi6t ben Termin fiie
bie finderung ber Cenfftdde befannt. Nady Er-
[dheinen biefer Mitteilung im H. V. BL. finb bie
Qenffidde ausgubauen unbd unter Ungabe bder ju-

gen Fabrgeftellnummer an die  Fabraefiell-
baufitmen eingufenden. Die Riidfenbung erfolat
fofort nad) Umbau, fpteftens 3 Tage mad) Gin-
gang bei ber Cieferfirma. fiie dbie Riidfendung find
ber Qieferfirma  votbereitete Militdrfractbriefe
jujufiellen. Der Umbau muf jeitlidh fo evfolgen,
baf nur wenige Fabyeuge gleichjeitiq. fir fure
Qeit aufiec Betvieh genommen wecben.

3. Yustaufd) ber Lenthebel an den Vorber.
rabern.

a) Die Cenfhebel ber unter 6b genanuten Fahryeuge
finb gegen eine verftdrfte ugfihrung ausji
taufden. Die Lenfhebel fir famtlide Fabrjeuge
finb bei ber fa. MAR, Miienberg, angufordern

b) Die verftarften enfhebel find gegen bie im Fahr-
jeng Gefinblichen $ebel in ber Truppemerfitatt
ausjutaufdien. Beim Einbau ift ber fonus fauber

ngufdyleifen.
Merblatt fiir die Ginftellung der Vorfpur ift
gleicbseitig mit anguforbern.  Die audgebauten
Cenfhebel find ju verfdrotten.

)
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Dieser leichte gelindegingige Einheits-LKW 2,5 ( (6x6) wurde als Mannschafiskraftwagen genutzt. Die Besatzung fiihrt ein Fla-MG mi

der Fahrertiir aufschablonierten Angaben zu Eigengewicht, Nutzlast und Anhingelast.
fiir die Eisenbahnverladung wichtig.

Beachte bei dieser Aufnahme die auf
s fehlt auch nicht der Hinweis ,, Last gleichmipig verteilen®. Diese Angaben waren u.a.
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- 11). In der Senke hinter dem Baum steht eine mittlerer gelindegingiger PKW (Kfz. 15). Das

.Kfz 10/4). Bei dem Panzerkampfwagen am rechten Bildrand handelt es sich um den PzKw 38 1,

ein tschechisches Modell.

a8
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Stiindige Wartung, Pflege und Instandsetzung waren Grundvoraussetzungen dafir, dass die Krafifahrzeuge im Einsa
gut liefen. Diese Aufnalme aus einer Instandserzungstruppe zeig derum die Vielfalt der Fahrzeuge, 2
anderen vermittelt sic einen Eindruck vom Arbeitsumfang.

Im deutschen Heer wurden auch erbeutete Fahrzeuge genutzt. Als Ersat: fiir den leichten gelindegingigen Einheits-
LKW 2,51 (6x6) kamen auch 2-t-LKW (6x6) Studebaker US 6 - U2 zur Verwendung, hier zu sehen mit angehingter
15,2-cm-Kanone K 433/1 (r)-russ. 37. Diese Fahrzeuge, die von der Roten Armee in den USA geleast wurden, hatten
cinen hohen Benzinverbrauch.






