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Opel biitz 1,5 to als Kraftzugspritze KzS 8 (spiitere Bezeichnung LF 8). Diese 1938 bei Magirus gefertigte Serie hatte noch einen komplett offenen Aufbau.
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VORWORT

Die motorisierten Luftschutz-Abteilungen der Luftwaffe
- LS-Abteilungen (mot) — waren iiberregional bei der Be-
kimpfung besonders schwerwiegender Luftkriegsschiiden
mit drohender Katastrophenentwicklung, inshesondere im
Hinblick auf das Kriegspotential und den Ablauf des ge-
samten offentlichen Lebens im 2.Weltkrieg, im Deutschen
Reich und den besetzten Gebieten eingesetzt.

Mit diesem Band soll versucht werden, die Leistungen der
Angehirigen dieser Verbiinde, die nach den schrecklichen
Bombenangriffen die Not und das Leid der Zivilbevilke-
rung linderten, entsprechend zu wiirdigen.
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EINLEITUNG

Nach Ende des 1.Weltkrieges untersagten die Bestim-
mungen des Versailler Vertrages Deutschland den Be-
sitz aller Waffen und Mittel - Flugzeuge, Luftabwehr-
geschiitze, Scheinwerfer, etc. — fiir einen aktiven Luft-
schutz.

Dennoch verfolgte man in den darauffolgenden Jahren
die weltweiten Diskussionen zu den Themen “Gaswaffe”
und “Luftkrieg”. Auf allen internationalen Konferen-
zen sprach man von der “Humanisierung des Krieges”,
das heiBt, man wollte erreichen, dass kriegerische Hand-
lungen nicht auf die Zivilbevilkerung sowie deren Wohn-
und Arbeitsstiitten auBerhalb des Operationsgebietes
ausgeweitet werden.

Doch die Angst, dass die wehrlose, friedliche Bevilke-
rung bei einem zukiinftigen Konflikt Opfer eines vil-
kerrechtlich nicht verbotenen Luftkrieges werden, bei
dem vielleicht zusiitzlich auch noch Kampfstoffe zum
Einsatz gebracht werden kénnten, wuchs.

So blieb das Reichswehrministerium nicht untiitig und
stellte im Herbst 1925 die ersten Richtlinien fiir die Or-
ganisation des Reichsluftschutzes auf. Ab Mai 1926 wur-
de Deutschland ausdriicklich wieder zugestanden, dass
die Reichswehr berechtigt sei, die fiir die Luftabwehr
vom Boden aus notwendigen MaBnahmen zu treffen.

1927 folgte die Griindung des “Deutschen Luftschutz
e.V.”. Dieser hatte zur Aufgabe, die Bevolkerung iiber
die Luftgefahr und den zivilen Luftschutz aufzukliren.

Es blieb in den darauffolgenden Jahren jedoch zweifel-
haft, durch welche Organisation der Luftschutz prak-
tisch im einzelnen durchgefiihrt werden sollte.

Im Juli 1931 wurde die “Richtlinie fiir die Organisation
des zivilen Luftschutzes” erlassen. Darin wurde festge-
legt, dass in erster Linie die Polizei und die kommuna-
len Behérden und Einrichtungen, insbesondere die Feu-
erwehren und die o6ffentlichen Rettungsdienste fiir
LuftschutzmaBnahmen eingesetzt werden. Ferner soll-
ten Einheiten der Technischen Nothilfe, das Deutsche
Rote Kreuz und der Arbeiter-Samariter-Bund als Hilfs-
kriifte herangezogen werden.

Nach der Machtiibernahme durch die NSDAP 1933 wur-
de in zweijiihriger Aufbauarbeit durch das Reichs-
luftfahrtministerium die Organisation des Luftschutzes
geschaffen. Im Juni 1935 wurde dann das Luftschutz-
gesetz verabschiedet.

In den nachfolgenden Verordnungen wurde festgelegt,
dass die Organisation und die Durchfiihrung des Luft-
schutzes beim “Reichsminister fiir Luftfahrt und Ober-
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Opel Blitz 1,5 to als Kraftzugspritze KzS 8 (Aufbau Magirus), Bauart 1938.




befehlshaber der Luftwaffe (RdL u. ObdL) liegen. In-
nerhalb des Reichsluftfahrtministeriums erfolgte die Be-
arbeitung von Angelegenheiten des zivilen Luftschutzes
bei der neu geschaffenen “Inspektion der Flakartillerie
und des Luftschutzes”. Spiiter wurde das Aufgabenge-
biet Flak und Luftschutz getrennt und die Luftwaffen-
inspektion 13 (LIn 13) gebildet.

Nach Vorgabe der LIn 13 wurden die Stiidte und Ge-
meinden des Reiches je nach Grad der Gefihrdung in
Luftschutzorte der Kategorie I bis III eingestuft. In al-
len Luftschutzorten war ein Sicherheits- und Hilfsdienst
(SHD) auf Basis der Polizeiorganisation aufzubauen.
Dies war naheliegend, da bereits der Katastrophen-
schutz selbst Aufgabe der Polizei war.

Nur diese verfiigte iiber eine ortlich und regional aufge-
baute behordliche Befehlsstruktur mit den notwendi-
gen Nachrichtenverbindungen. Das Polizeioffizierskorps
war theoretisch und praktisch in GroBeinsiitzen geschult
und in der Fiihrung von Verbiinden ausgebildet.

Im Sicherheits- und Hilfsdienst wurden die schon im
Frieden fiir den Schutz der Allgemeinheit bestehenden
Organisationen staatlicher, kommunaler und privater
Art zusammengefasst, straff gegliedert und einheitlich
gefiihrt. Das Personal stellten fiir den

Sicherheitsdienst:
Feuerloschdienst:

die Polizei,

die Berufs- und
Freiwilligen
Feuerwehren,
Luftschutz-Instandsetzungsdienst: die Technische Nothilfe,
Luftschutz-Entgiftungsdienst: die StraBlen- und
(Gasabwehrdienst) sonstigen Reinigungs-
betriebe,

die dffentlichen
Gesundheits-
einrichtungen und

das Rote Kreuz,
Tierirztliche 6ffentliche
und private Anstalten
und Organisationen,
die Storungsdienste der
Versorgungsbetriebe,
die Schifffahrts- und
Hafenbetriebe

die Wasserbauimter

Luftschutz-Sanitiitsdienst:

Luftschutz-Veterinirdienst:

die Fachtrupps:
die Havarietrupps:

den Hafenluftschutz:

Diese Struktur war letztendlich auch aktuell, als am
1.September 1939 der 2.Weltkrieg begann.

Im Zuge des organisatorischen Aufbaues des zivilen
Luftschutzes hatte man sich zuniichst mit der Schaffung
ortsgebundener Luftschutzeinrichtungen befaBt. Ihre
Grundlage bildete vor allem der behordliche Sicherheits-
und Hilfsdienst. Spiitere Uberlegungen fiihrten dazu, be-
wegliche Luftschutzkriifte bereitzustellen, die im Be-
darfsfall auch auBlerhalb ihres Luftschutzortes einge-
setzt werden konnten. Diese sollten motorisiert,
formationsmiiBig gegliedert und nach truppenmiifBigen
Gesichtspunkten und Grundsiitzen gefiihrt, auch auBer-
halb des eigenen Zustindigkeitsbereiches eingesetzt
werden und wirksame Hilfe bringen.

Bei Kriegsbeginn wurde vom Reichsluftfahrtminis-
terium mit Verfiigung vom 25.11.1939 die Aufstellung
von zusitzlichen, beweglichen Verbiinden, den motori-

sierten Sicherheits- und Hilfsdienst-Abteilungen - SHD-
Abteilungen (mot) - befohlen.

In diesem Zusammenhang sollten bestimmte SHD-Ein-
heiten aus dem Bestand der zur Verfiigung stehenden
SHD-Kriifte herausgelost und zu geschlossenen, voll-
motorisierten Verbiinden zusammengefalit werden. Die
Kommandeure und ihre Gehilfen waren erfahrene Poli-
zei-Offiziere.

Durch diese MaBnahme ergab sich folgendes Problem.
Auf der einen Seite war die Polizei, zu deren Auftrag die
Aufstellung der SHD-Abteilungen (mot) gehirte und die
verantwortlich fiir die Ausbildung und die Einsatzbe-
reitschaft der Verbiinde im jeweiligen Dienstbereich
waren. Auf der anderen Seite gab es die Kommando-
stellen der Luftwaffe. Als zustéindige Dienststelle fiir den
zivilen Luftschutz, bestimmten sie die taktische Verwen-
dung, sowie die Geriite und fahrzeugmiiBige Ausstattung.
Ferner hatten beide Befehlsgremien, sowohl die Polizei
wie auch die Luftwaffe das Besichtigungs- und Uber-
priifungsrecht.

Dieses zweigleisige Unterstellungsverhiltnis war nicht
zweckmiBig und fiir die Truppe in keiner Weise befrie-
digend. Verschiedenerorts kam es zu Kompetenz-
problemen der betroffenen Kommandeure.

Hinzu kam ferner, dass mit Beginn des Westfeldzuges
1940 und spiter im Rublandfeldzug eingesetzte SHD-
Abteilungen (mot) aus taktischen Griinden anderen
Heeresdienststellen unterstellt wurden.

Zur Vermeidung weiterer Zustiindigkeitsprobleme, ver-
fiigte das Reichsluftfahrtministerium am 10.03.1942,
dass die SHD-Abteilungen (mot) als motorisierte Luft-
schutz-Abteilungen - LS-Abteilungen (mot) - in die Luft-
waffe iiberfiihrt werden. Hierdurch wurde vor allem das
Unterstellungsverhiiltnis auf eine einfache und klare
Form gebracht.




Mercedes Benz Typ L 3750 als

e Krafifahrspritze KS 25, Baujahr
X 1939.

Seitenansicht der Kraftfahrspritze KS 25 auf Basis Mercedes Benz Typ L 3750 mit gedffneten Tiiren.







Spdteres Modell der Kraftfahrspritze KS 25 auf Basis des Mercedes Benz L 4500 S (Baujahr 1941).




Organisation und Ausstattung der
LS-Abteilungen (mot.) der Luftwaffe

Die motorisierten LS-Einheiten gingen, wie schon er-
wihnt, aus den SHD-Abteilungen (mot) hervor und wi-
chen hinsichtlich der Organisation, der personellen Be-
setzung und ihrer Ausstattung nur geringfiigig von ih-
ren Vorgiingern.

Da der Aufbau und Ausstattung die Grundlage der spii-
teren LS-Abteilungen (mot.) bildete, soll hier zunichst
die Organisation und die Ausriistung der SHD-Abtei-
lungen (mot.) vorgestellt werden. Diese sollten in der
Lage sein, Luftkriegsschiiden jeder Art, erfolgreich be-
kimpfen zu konnen.

An der Spitze der motorisierten SHD-Abteilung stand
der Kommandeur. IThm unterstanden der Stab und die
Einsatzeinheiten.

Diese waren wie folgt strukturiert:

Der Abteilungsstab

Personalstiirke:

durchschnittlich 34 Mann

Fahrzeugbestand:

8 PKW, 3 LKW, 3 Beiwagen-Kraftrider sowie je ein
Fernsprechbau-Spezialfahrzeug und ein schwerer Last-
mg (bewegliche Kfz-Instandsetzungs-Werkstatt)

Als Untereinheiten unterstanden dem Abteilungsstab:

2 Feuerwehr- und Entgiftungsbereitschaften mit je ei-
nem Gasspiirtrupp

1 Feuerwehrbereitschaft

1 Instandsetzungsbereitschaft

1 Sanitiitsbereitschaft mit Krankentransportstaffel

1 Erginzungsstaffel

1 Tross

Die Feuerwehr- und Entgiftungsbereitschaft (F.u.E.-Be-
reitschaft

Personalstiirke:

101 Mann (1 Bereitschaftsfiihrer, 5 Zugfiihrern, 17
Gruppenfiihrer und 78 Mannschaften.)

Interne Gliederung:

2 schwere Loschziige mit je 2 Feuerlischfahrzeugen (LF
25)

1 leichter Loschzug mit je 2 Tragkraftspritzen (TS 8)

1 Entgiftungszug (nur in der 1. u. 2. F.u.E.-Bereitschaft,
die 3.Bereitschaft war reine Feuerwehrbereitschaft)

Fahrzeugbestand:

7 PKW, 4 Loschfahrzeuge LF 25, 2 Lischfahrzeuge LF
8, 3 Schlauchwagen, 1 Drehleiter, 2 Entgiftungs-Spezial-
kraftfahrzeuge (Ekfz.) mit je einem Troganhiinger, 2
LKW zum Mitfiihren von Schaumléschmittel und Hilfs-
geriit, 1 LKW als Kiichenwagen mit angehiingter Feld-
kiiche und 3 Beiwagen-Kraftrider.
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Walstabzeichnung des Mercedes Benz L 4500 S als Kraftfahrspritze KS 25.




Opel Blitz 3 to als Kraftfahrspritze FL KS 15 mit Aufbau Magirus. Ab April 1943 wurde das FL KS 15 bzw. KS 15 in LF
15 umbenannt.




Riickansicht auf die eingebaute Pumpe
im der Kraftfahrspritze FL KS 15 auf
Opel Blitz 3 to.

Opel Blitz 3 to als Loschfahrzeug LF 15, Baujahr 1944.
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e Aufbauten der spéiten LF 15 waren nicht mehr aus Stahlblech sondern aus Hartfaserplatten gefertigt.

Blick in die gedffneten hinteren Aufbauten.




Wendestrahlrohr auf Zwei-Achs-Anhéinger.




Die Instandsetzungsbereitschaft
(l.-Bereitschaft)

Personalstiirke:

111 Mann (1 Bereitschaftsfiihrer, 4 Zugfiihrern, 1 Haupt-
wachtmeister,11 Gruppenfiihrer und 94 Mannschaften)
Interne Gliederung:

4 Instandsetzungsziige mit je 2 Instandsetzungsgruppen.
Jeder Gruppe verfiigte iiber einen Mannschaftswagen
und einen Geriitewagen.

Fahrzeugbestand:

& PKW, 8 Mannschaftswagen, 8 Geritewagen, 1 LKW
mit Anhiinger fiir schweres Baugeriit und -material, 1
LKW als Kiichenwagen mit angehiingter Feldkiiche und
5 Kriider.

Zur Beseitigung nicht detonierter Bomben sowie zu son-
stigen Sprengarbeiten wurde je nach Lage ein Spreng-
trupp (1 Feuerwerker, 8 Mann) aus der Instand-
setzungsmannschaft gebildet.

Die Sanititsbereitschaft (San-Bereitschaft)

Personalstirke:
123 Mann (1 Bereitschaftsfiithrer, 3 Zugfiihrern, 1 Haupt-
wachtmeister, 8 Gruppenfiihrer und 110 Mannschaften).

Interne Gliederung:

2 Sanitiitsziige mit je 3 Sanititsgruppen

! Sanititszug als Krankentransportstaffel.

Die Krankentransportstaffel war lediglich Transport-
einheit und wurde den jeweils eingesetzten Sanitiitsziigen
mach Bedarf zugeteilt.

Fahrzeugbestand:
4 PKW, 6 Mannschaftstransportwagen, 6 Kranken-
transportwagen mit 8 Tragen, 6 Krankentransport-
wagen mit 4 Tragen, 3 Sanitiitsgeritewagen und 4 Bei-
wagen-Kraftrader.

e Erginzungsstaffel

Personalstirke:
Durchschnittlich 31 Mann

Dieser Verband war eine ergéiinzende Einheit fiir alle Be-
reitschaften und fiihrte die Reserve der Sonderfahrzeuge
wnd Geriitekraftwagen. Neu hinzugekommene Rekru-
tem wurden dort aufgenommen und erhielten dort eine
einheitliche Grundausbildung.

Der Tross

Personalstiirke:
Durchschnittlich 26 Mann

Die Nachschubangelegenheiten der Abteilung waren
Aufgaben des Tross. Hierzu gehirte der Nachschub an
Feverwehr- und Entgiftungsmaterial, an Hilfsgeriit fiir
e Instandsetzungsbereitschaft, das Heranschaffen von
Verpflegung in Verbindung mit der Wirtschafts- und Ver-
waltungsstelle beim Abteilungsstab sowie der Nachschub
an Wirtschaftsmaterialien.

Es soll an dieser Stelle aber nicht unerwiihnt bleiben,
dass die angegeben Stiirken in den einzelnen Einheiten
geringe Abweichungen aufwiesen, da ein allgemein giil-
tiger Stellen- und Ausriistungsplan noch nicht vorhan-
den war. Er wurde erst mit der Uberfiihrung der moto-
risierten SHD-Verbiinde in die Luftwaffe realisiert.

Mit der Uberfiihrung in die Luftwaffe trat in der Glie-
derung der nunmehrigen LS-Abteilungen (mot) insofern
eine Anderung ein, als die Erginzungsstaffel und der
Tross der ehemaligen SHD-Abteilung (mot) fortfielen
und gleichzeitig in den meisten LS-Abteilungen die In-
standsetzungsbereitschaft aufgelost wurde. Drei
Instandsetzungsziige wurden zugweise den nunmehr in
Feuerwehr- und Entgiftungs-Kompanien bzw. Feuer-
wehr-Kompanie umbenannten Einheiten zugeteilt. Der
vierte Instandsetzungszug wurde zur Verstirkung der
iibrigen Kompanien verwandt.

Organisatorisch gliederte sich die LS-Abteilung (mot)
wie folgt:

Kommandeur mit Abteilungsstab, Fernsprechbau- und
Funktrupp sowie Sprengtrupp,

2 Feuerwehr- und Entgiftungs-Kompanien

1 Feuerwehr-Kompanie

1 Sanititskompanie

Die Sollstirke des Verbandes lag bei durchschnittlich
609 Mann.

Mit der Umwandlung zur LS-Abeilung (mot) wurde
auch die Frage der Bewaffnung akut, auch wenn man
es hier zuniichst nicht mit einer kimpfenden Truppe zu
tun hatte. Zwar hatten sich die fritheren SHD-Abteilun-
gen (mot), die im Operationsgebiet eingesetzt waren, zu
ihrer Sicherheit auf eigene Faust mit Beutewaffen ver-
sorgt, jedoch mubite diese improvisierte Bewaffnung ei-
ner zweckmiiBigen und geregelten Ausstattung weichen.
So wurden die LS-Abteilungen (mot), wie alle Boden-
formationen der Luftwaffe, mit Ausnahme der Sanitiits-
kompanien, mit leichten Maschinengewehren, Karabi-
nern und Pistolen ausgeriistet. Zu einer Zuteilung von 2
cm Fla-Geschiitzen, die von der Truppe stindig zum
Schutz gegen Tieffliegerangriffe gefordert wurde, kam
es nicht.

Ferner fand mit der Uberfiihrung in die Luftwaffe ein
weiterer wichtiger Wandel statt. Alle Angehorigen der
SHD-Einheiten (mot) wurden als Soldaten iibernommen
und erhielten Dienstgrade, Uniformen und Abzeichen
der Luftwaffe.

Die griinen Kragenspiegel mit den Buchstaben “SHD”
und die schmalen Schulterschniire wurden gegen Schul-
terstiicke und Kragenspiegel mit den lateinischen Buch-
staben “LS” getauscht. Die Waffenfarbe war ab sofort
schwarz. Weiterhin wurde das Hoheitsabzeichen “Luft-
schutz” auf der rechten Brustseite der Fliegerbluse ent-
fernt und durch den Luftwaffenadler ersetzt.

15



Mercedes Benz Typ L 3750 als Drehleiter DL 26, Baujahr 1939,
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Kraftfahrzeugausstattung

Es ist verstiindlich, dass nur ein Teil des Fuhrparks ei-
ner LS-Abteilung (mot) mit Spezialfahrzeugen ausge-
stattet war.

Im Bereich der Personen- und Lastkraftwagen, den
Kraftridern aber auch den Feldkiichen, griff man auf
Fahrzeuge zuriick, die auch bei den kimpfenden Ver-
binden Verwendung fanden und die in groBerer Stiick-
zahl serienmiiBlig hergestellt wurden.

Die LKW, die in den Abteilungsstiiben beim Fernsprech-
bau- und Funktrupp eingesetzt wurden sowie die der
Sanititskompanien, wurden entsprechend mit verlast-
baren Geritesidtzen nachgeriistet bzw. ausgestattet.

Eine Entwicklung von Spezialfahrzeugen wurde somit
mur in zwei Bereichen vollzogen:

1. Kraftfahrzeuge des Luftschutz Feuerlisch- und
Entgiftungsdienstes

Bereits 1934 lieB das Reichsluftfahrtsministerium im
Hinblick auf zukiinftige Luftschutzangelegenheiten
mehrere Prototypen von Feuerwehrfahrzeugen herstel-
ken. Es waren dies:

die Kraftzugspritze KzS 8,

die Kraftzugspritze KzS 15,

die Kraftfahrdrehleiter KL 26,

&ie Kraftfahrdrehleiter KL 46,

der Schlauchkraftwagen Schlauchkw

Nach ihrer Auslieferung wurden dieses Fahrzeugtypen
bei der Berliner Feuerwehr ausgiebig erprobt.

Ein weiteres ausschlaggebendes Datum ist der 2.Mirz
1939. An diesem Tag wurde mit der Begriindung auf
Ariegswirtschaftliche SparmaBnahmen der Automobil-
mdustrie eine strenge Typenbegrenzung befohlen. In ei-
sem Erlass vom 16.Mirz 1940 wurde vom Reichsmini-
ster des Innern in Abstimmung mit dem Generalbevoll-
machtigten fiir das Kraftfahrwesen eine Typen-
Segrenzung im Feuerléschfahrzeugbhau angeordnet,
wobei es nur noch je ein Lastwagen-Fahrgestell in drei
Mutzlast-Klassen geben sollte:

#as leichte Loschgruppenfahrzeug (1,5 t Fahrgestell),
#as schwere Loschgruppenfahrzeug ( 3 t Fahrgestell),
#as groBie Lioschgruppenfahrzeug (4,5 t Fahrgestell),
e leichte Drehleiter mit 17 m Steighohe (1,5 t Fahrge-
stell),

e schwere Drehleiter mit 22 m Steighohen (3 t Fahrge-
stell),

#5e groBe Drehleiter mit 32 m Steighohe (4,5 t Fahrge-
stell)

INe jetzt verwendeten Bezeichnungen “leicht”, “schwer”
wad “groB” entstammten dem militirischen Sprachge-
Seauch. In einem weiteren Erlass des RLM aus dem Jahr
1943 erfolgte eine nochmalige Umbenennung, wobei nun
sewohl die Pumpenleistung wie auch die Drehleiter-
steighiohe angeben wurde.

Es waren diese:
(frithere
Luftwaffenbezeichnung)

die Loschfahrzeuge LF 8
die Loschfahrzeuge LF 15

(KS 8 bzw. KzS 8)
(KS 15 bzw. FL KS 15)

die Loschfahrzeuge LF 25 (KS 25)

die Tankloschfahrzeuge TLF 15 (TS 1,5),

die Tankléschfahrzeuge TLF 25 (TS 2,5),

die Schlauchkraftwagen S 3,0

die Schlauchkraftwagen S 4,5 (Schlauchkw)
die Drehleitern DL 17

die Drehleitern DL 22

die Drehleitern DL 26 (KL 26)

die Drehleitern DL 32KL 26)
die Drehleitern DL 32

Neben den Fahrzeugen, die fiir die Brandbekimpfung
vorgesehen waren, gab es auch Spezialfahrzeuge fiir den
Entgiftungsdienst.

Es handelt sich hierbei um den Entgiftungskraftwagen
(Ekw) mit Troganhiinger, der zu einem spiteren Zeit-
punkt die Bezeichnung Entgiftungsgeritewagen (Egw)
mit Entgiftungsanhinger erhielt.

Anscheinend wurde der Bau dieser Fahrzeuge nicht so
vorangetrieben, da man an maBgeblicher Stelle nicht
mit dem Einsatz von Kampfstoffen bei Luftangriffen
rechnete.

Diese Entgiftungsfahrzeuge wurden den Entgiftungs-
ziigen der 1. und 2. F. und E. Kompanie zugewiesen,

2. Kraftfahrzeuge des Luftschutz Instandsetzungs-
dienstes

Die Instandsetzungsgruppen verfiigten jeweils iiber ei-
nen Instandsetzungsmannschaftswagen (IMkw) und ei-
nen Instandsetzungsgeritewagen (IGkw).

Bei beiden Fahrzeugen griff man auf das bewiihrte Fahr-
gestell der 3 t LKW zuriick und versah diese mit einem
geschlossenen Aufbau.

Wiihrend der Instandsetzungsmannschaftswagen zum
Transport der Soldaten verwendet wurde und nur iiber
einen kleinen Geriitesatz verfiigte, war der Instand-
setzungsgeritewagen das Herzstiick dieser Gruppe und
verfiigte iiber eine Spezialausstattung.

Verlastet waren Werkzeug fiir Holzbearbeitung, Metall-
bearbeitung, Stein- und Erdarbeiten, Hebezeug, Tau-
werk, Seile, Ketten, Sprenggerit, Beleuchtungsgeriit,
Kraftsige, Brennschneidgerit, Stromerzeuger, Auf-
bruchhammer und viele Hilfsgerite.

Alle Fahrzeuge — PKW, LKW und Spezialfahrzeuge -
der LS-Abteilungen (mot) hatten in den Anfangsjahren
einen dunkelgrauen Anstrich. Spiiter, ab Friihjahr 1943,
wurden die Fahrzeuge in sandgelbem Anstrich geliefert.
Es konnte festgestellt werden, dass vereinzelte Fahrzeuge
einen Drei-Farben-Tarnanstrich hatten. Die Fahrzeuge
der LS-Abteilungen (mot) hatten ein Luftwaffen-Num-
mernschild (WL - ...). In wie weit an den Fahrzeugen —
analog zur kimpfenden Truppe - taktische Zeichen an-
gebracht waren, lieB sich nicht feststellen.
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Der Einsatz der LS-Abteilungen
(mot)

In den ersten Kriegsjahren wurden die SHD-Abteilun-
gen (mot) als Vorgiinger der LS-Abteilung (mot) in der
Heimat wenig in Anspruch genommen. Im Verlauf des
Jahres 1941 verstiirkte der Gegner seine Luftangriffe
auf westdeutsche Stiidte und die Reichshauptstadt, wo-
bei bevorzugtes Ziel die Hafenstiidte in der Deutschen
Bucht waren. Erstmals hatten die SHD-Abteilung (mot)
sun Gelegenheit, ihre Einsatzfihigkeit zu beweisen.

Bedingt durch die Zunahme der Luftangriffe, begann
man ab Friihjahr 1942 damit, die zwischenzeitig in LS-
Abteilung (mot) umgewandelten Verbiinde zweckmiiBi-
ger zu verteilen. So wurden die L.S-Verbiinde in oder in
wnmittelbare Nihe besonders luftgefihrdeter Gebiete
werlegt, um so bei Einsiitzen die zeitraubende Anfahrt
#u vermeiden bzw. zu verringern.

Die LS-Abteilungen (mot) unterstanden den Luftgau-
Sesmmandos, in deren Bereich sie stationiert waren. Gab
«s zwei oder mehr LS-Abteilungen (mot) in einem Luft-
gaugebiet, so wurden sie zu einem LS-Regimentsverband
snter Befehl des zustindigen Luftgaukommandos
msammengefasst.

Nur die in Frankreich und Belgien eingesetzten LS-Ab-
Sedlungen (mot) unterstanden als Regimentsverband dem
Soemmando der Luftflotte 3. Die stiirkste Konzentrati-
s von motorisierten LS-Kriiften bestand im rumiini-
schen Olgebiet um Ploesti. Zwei LS-Regimenter, beste-
Send aus sieben LS-Abteilungen, zwei Feuerschutz-
polizei-Abteilungen und einer LS-Nebelabteilung, bil-
#eten eine LS-Brigade, die dem Chef der Luftwaffen-
mission in Bukarest unterstellt war.

Eine erste gesteigerte Anforderung an die LS-Abteilun-
g=n (mot) im Reich wurde im Miirz 1942 gestellt, als
starke britische Bomberverbiinde die Stadt Liibeck an-
griffen. Zusammengefasste motorisierte LS-Abteilungen
wurden zur Unterstiitzung der ortlichen Luftschutz-
Arafte zum Einsatz gebracht. Hierbei wurden auch er-
ste Erkenntnisse gewonnen, wie katastrophal sich der
Awsfall einer Sammelwasserleitung bei der Bekimpfung
#er Luftschiiden auswirken konnte. Es galt nun alles zu
saternehmen, um im Ernstfall ausreichend Loschwas-
ser zur Verfiigung zu stellen. Neben der Vermehrung
wffener Wasserentnahmestellen, wurden die LS-Abtei-
Ssag (mot) auch darin ausgebildet, iiber lingere Weg-
sirecken eine Wasserforderung sicherzustellen. Schon
%wrz nach den Angriff auf Liibeck folgten weitere schwe-
== Angriffe, diesmal auf Ké6ln, Essen, Mainz, Mannheim,
Frankfurt a.M., Kassel, Stuttgart, Karlsruhe, Duisburg
wsw. Auch hierbei spielte die Lischwasserversorgung ein
Sedeutende Rolle.

Durch die immer umfangreicher werdende Luftkriegs-
Sitigkeit des Gegners wurde Klar, dass die vorhandene
£ahl an LS-Abteilungen (mot) nicht ausreichent. Eine
#asche Vermehrung dieser Verbiinde wurde gefordert.

Ab 1943 nahm die Zahl der einfliegenden feindlichen
Semberverbiinde weiter stark zu. Auch wurden durch

die Erhéhung der Reichweite der Flugzeuge Gebiete des
Reiches angegriffen, die bis dahin als nicht luftgefiihrdet
galten.

Die immer hiufiger werdenden Bombenangriffe bei Tag
und Nacht, fiihrten zu einem pausenlosen Einsatz der
LS-Verbiinde. Dies setzte sich auch bis 1945 so fort. Vor
allem die gezielten GroBangriffe wie ab August 1943 auf
Hamburg und Kassel zeigten, dass die LS-Abteilung am
Ende ihrer Leistungsfihigkeit angelangt waren.

Zwischenzeitig hatte die gegnerische Luftwaffe ihre Tak-
tik iiberarbeitet und fiihrte nach einem Nachtangriff ei-
nen zeitlich versetzten Tagangriff auf die angeschlage-
ne Stadt durch. Oftmals erlitten hierdurch auch im Ein-
satz befindliche Kriifte der LS-Abteilungen (mot) erheb-
liche personelle und materielle Verluste.

Auch wurde es immer wichtiger, schon kurz nach Ein-
treffen der LS-Verbiinde fest zulegen, in welchem Um-
fang Rettungs- und HilfsmaBnahmen verwirklicht wer-
den konnten. Mitunter mussten in verschiedenen Ein-
satzgebieten ganze Abschnitte der Vernichtung preisge-
geben werden, um andere kriegs- und lebenswichtige
Einrichtung zu retten.

Gegen Ende des Krieges verschlechterte sich auch wei-
terhin die Personalsituation, als bei Niherkommen der
Front in Ost und West, LS-Abteilungen als Kampf-
truppen eingesetzt wurden und somit fiir ihre originii-
ren Aufgaben nicht mehr zu Verfiigung standen.

Die Zugehirigkeit zur Luftwaffe erwies sich bei Kriegs-
ende als erheblicher Nachteil. Als Angehorige eines
Wehrmachtsteils wurden die Hilfskriifte wie Soldaten
behandelt und gerieten somit in Gefangenschaft.

Luftwaffensoldat mit angelegtem Heeresatmer:
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Opel Blitz 3 to mit Kofferaufbau als Entgiftungskraftwagen mit Troganhiinger

Zur Ausstattung gehorte auch das Kampfstoff-
entgiftungsmittel ,, Losantin®, welches in
kleinen Fisser im Kofferaufbau untergebracht
war.




L -Schliuche im Entgiftungskraftwagen. Gerdite des Besentrupps

Enigiftung einer mit Kampfstoff verseuchten Hiiuserwand.




Entgiftungskrdfte dekontaminieren mit Wasser die StrafSe und eine Héuserfront.

Ein Gasspiirer aus dem 4 Mann starken Gasspiirdienst der Er trigt die schwere Gasbekleidung und eine Gasmaske.
F. + E. - Kompanie bei der Arbeit.
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el Blitz 3 to als Instandsetzungsmannschafiswagen IMkw, Baujahr 1940.

SHD
J6 Kw 200




Linkes vorderes Gerdtefach gedffnet. Neben einer
Kabeltrommel befanden sich dort Seile und Tau-
werk.

Hinteres linkes Gerditefach gedffnet. Dort war auch
Werkzeug fiir Erdarbeiten und eine Kiibelspritze.




N Inneneinrichtung des Opel Blitz 3 to Instandseizungsmannschaftswagen IMkw.

Mercedes Benz L 3000 S als Instandsetzungsmannschaftswagen IMkw.




Die Aufbauriickseite des
Mercedes Benz L 3000 S
Instandsetzungsmannschafts-
wagen IMkw.
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Die verlastete Ausstattung in den Gerditefichern auf der
linken Aufbauseite.




Der Stromerzeuger erbrachte
eine Leistung von 1,5 Kilowatt
und ermiglichte den Einsatz
elektrisch betriebener Geriite.

Die Geriite der Spreng- und Ziindausstattung (Ziind- Kabeltrommel und Baumaterial waren im vorderen rechten
maschine, Sprengstoffkiste, usw.) fiir den Sprengtrupp. Geritefach untergebrach.
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Tragbares Brennschneidgeriit im Transport-

schlitten. Es diente zum Zerkleinern von eisernen
Triimmerteilen.

Blick in den Kofferaufbau, linke Seite, des Instand-
setzungsgerdtewagens IGkw.



Blick in den Kofferaufbau, rechte Seite, des
Instandsetzungsgerdtewagens 1Gkw.

Die Zweimann-Kraftscige hatte eine Schnittliinge
Y von 100 cm und ermdglichte ein senkrechtes,
* | waagerechtes und schriiges Schneiden.
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Mercedes Benz L 3000 S als Instandsetzungsgeriitewagen IGkw.

Oer elektrisch betriebene Bohr- und Aufbruchhammer.
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Der Bohr- und Aufbruchhammer im Einsatz. Der Soldat bereitet einen Mauerdurchbruch vor.
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Riickansicht des Mercedes Benz
L 3000 S als Instandsetzungs-
gerdtewagen 1Gkw.
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Der Grofteil des Gerites des Fernsprechbautrupps war auf einem LKW verlastet.

R




Ein Teil der Ausstattung der in
Rumdnien stationierten LS-Abtei-
lungen wird in Lastensegler vom
Typ GO 242 verladen. Bei den
Fahrzeugen handelt es sich um
leichte Lischgruppenfahrzeuge
(LLG) der Bauserie 1941/1942.

~ Mapstabzeichnung eines Mercedes
Y Benz L 1500 S als leichtes Léisch-
gruppenfahrzeug LLG (spditere

- Bezeichnung LF 8).
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Alles wandert in den Flugzeug-
rumpf ....

.... Hydranten, Saugschliuche,
Verteiler, Leitern und vieles mehr.
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Gerade Treibstofflager waren
bevorzugte Ziele der Bomber.




Die Bekiimpfung von Oltankbréinden erfor-
derte viel Erfahrung und einen konzen-
trierten Einsatz von LS-Abteilungen.




Ein Luftwaffensoldat hat sich an eine
Stabbrandbombe herangearbeitet. Das
Schild dient zum Schutz gegen herum-
spritzende Phosphorpartikel. Der Soldat
versucht den Brand mit einemWasserstrahl
aus der Kiibelspritze zu ldschen.

Meistens warf der Gegner bei Angriffsbeginn
Sprengbomben ab, um die Gebdiude zu
zerstoren. Danach wurden Brandbomben
eingeseizt, die die beschiidigten Gebdude in
Brand setzen sollten. Hier wird eine Stab-
brandbombe mit einem Sandsack geldscht.




Abschluffausfiihrung

des schweren Schlauchkraft-
wagen auf Basis des
Mercedes Benz L 4500 S.

Rifizeichnung eines schweren
Loschgruppenfahrzeuges
SLG auf Basis des Klickner-
Deutz Typ § 3000, Baujahr
1942,
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Opel Blitz 3 10 als Tankloschfahrzeug TLF 1,5 (friihere Bezeichnung TS 1,5) mit Magirus-Aufbau.
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Gliederungsbild einer Feuerwehr
und Entgiftungs-Bereitschaft (F. +

Stab E. Bereitschaft, spiiter F. + E.
itschaftsf, Kompanie).
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Vereinfachte Ausfiihrung des Mercedes Benz L 4500 als Tankléschfahrzeug TLF 25, Baujahr 1944.
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Opel Blitz mit Allrad-Antrieb als Tankloschfahrzeug TS 1,5. Das Fahrzeug wurde 1943 von Magirus gefertigt.



Eine weitere Detailaufnahme der
linken Fahrzeugseite sowie der
Riickansicht des Opel Blitz 3 to
Tankléschfahrzeuges TS 1,5.




Hentschel Typ 33 D 1 als Tank-
loschfahrzeug. Gefertigt 1941 von
Magirus.

Ein Soldat einer Luftschutz-Abteilung
demonstriert die Handhabung des
Schaumrohrs. Die Schaumrohre
kamen iiberwiegend bei den Tank-
loschfahrzeugen zum Einsatz.
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Auf den nachfolgenden Fotos wird noch gesondert die
spezielle Ausstattung der LS-Abteilungen behandelt.

Schlauch

Die dreiteilige Schiebeleiter:

Das Sprungtuch.



O Hl i :‘m Auslegen von Schliiuchen mit der
e " : ~ fahrbaren Schlauchhaspel.

oy
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Auslegen von Schiduchen mit
der tragbaren Schlauchhaspel.

Die tragbare benzinbetriebene Kraft-
spritze / Pumpe war in der Regel in
einem Ein-Achs-Anhiinger unterge-
bracht.
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Um eine bessere Wasserversorgung zu gewdhrleisten, werden in kleinen Gewdissern Schlauchbootfihren gebaut und darauf
Pumpen zur Wasserfirderung montiert.

Einsatz des normalen Spriihstrahls. Einsatz des Spriihstrahls mit Wasserschleier.




Opel Blitz 3 to LKW als Kraftfahrspritze FL KS 15 (spiitere Bezeichnung LF 15) aus der Magirus-Fertigung von Friihjahr 1941.
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Waffen-Arsenal Sonderband S-64
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