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Mercedes L 3000 S als Nachrichtenwagen beim Afrika-Korps 1941 - 43. Die Reifen sind gegen Beschuf3 mit Sandsdiicken geschiitzt.
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An diesem Mercedes L 2000 werden auf dem Kasernenhof noch Wartungsarbeiten vorgenommen.

Wahrscheinlich handelt es sich um einen ehemaligen Mobelwagen.
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Mercedes Benz LG 3000 a, 3,5 to-Geldndelastwagen, Versuchsfahrzeug, 100 PS Dieselmotor, gebaut 1937/38.
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MERCEDES-LKW
LASTKRAFTWAGEN BEI DER REICHSWEHR UND WEHRMACHT

In den frithen zwanziger Jahren war es die Absicht der
Heeresleitung, die sieben Infanterie- und drei Kavallerie-
divisionen, die die Siegerméachte des Ersten Weltkrieges
als Hochststiarke fiir die Reichswehr vorsahen, auf 21
Divisionen zu verstirken. Das Ziel war ein kampf-
kriftiges, operativ lebensfiahiges Heer mit neuzeitlicher
Ausriistung und ausreichendem Nachschub. Die Erfah-
rungen des Ersten Weltkrieges hatten die Bedeutung des
schnellen motorisierten Nachschubtransports bei den
immensen Massen an Menschen, Waffen, Ausriistungs-
material, Verpflegung usw. gezeigt. Uber die grofien Ent-
fernungen hinweg wurden die Massentransporte im All-
gemeinen von der Eisenbahn bewiltigt. Im ruckwartigen
Gebiet der Front und fiir die Kriegswirtschaft im Reich
war indes der Lastkraftwagen von groBiter Wichtigkeit.
Der Erste Weltkrieg, die auBberordentlich hohen Kosten
der Demobilisierung und der Reparationen an die Sie-
germichte brachten es mit sich, dal} die Finanzlage des
Deutschen Reiches und der Liander ins Chaotische aus-
zuarten drohte. Dies und die Forderungen nach drasti-
scher Einschrinkung der deutschen militirischen Rii-
stung fiihrten dazu, daBb die Reichswehr nur vorsichtig
und zogernd an Neubeschaffungen denken konnte. Das
Waffenamt stiitzte sich denn auch in den ersten Jahren
ausschlieBlich auf handelsiibliche Typen, die nur wenige
zusatzliche Extras hatten, wie z.B. Schiitzbiigel vor dem
Kiihler, verlingerte Trittbretter zur Aufnahme von Werk-
zeugkisten und Benzinkanistern. Eine besondere
Gelandetauglichkeit wurde von den Lastwagen in der frii-
hen Reichswehrzeit nicht erwartet, da sie ohnehin nur
innerhalb der deutschen Grenzen eingesetzt wurden. Lkw
mit iiber 5 Tonnen Nutzlast wurden als dienstuntauglich
angesehen und daher gar nicht in Erwagung gezogen -
das war nicht nur in der deutschen Armee so.

Zu den namhaften Lkw-Herstellern nach dem Ersten
Weltkrieg gehorten Benz, Biissing, DAAG, Diirkopp,
Krupp, Magirus, MAN, die NAG. Sie bauten ihr Ver-
triebsnetz nach 1919 national aus und richteten in den
groBberen deutschen Stadten Verkaufsburos und Werkstat-
ten ein. Es war auch die Zeit der ersten grobben Zu-sam-
menschliisse und Aquisitionen - nicht vergleichbar frei-
lich mit dem globalen Fusionswahn von heute, bei dem
eine hybride Unternehmenspolitik alles verniinftige Mal
iibersteigt, in der rauschhaften Gier, der Grobte sein zu
wollen - wobei nicht nur das Unternehmen in die wirt-
schaftliche Schieflage geriit, sondern auch seine Identitit
verliert. Die Firmenzusammenschliisse der zwanziger
Jahre hatten primér das Ziel, in Anbetracht der grofien
Wirtschaftskrise die Unternehmen zu retten, auf na-
tionaler Basis zu kooperieren: Das garantierte immer
noch Ubersichtlichkeit, Vertrautheit mit den Verhéltnis-
sen.

Der ZusammenschluB von Daimler und Benz im Jahre
1926 ging auf die Mercedes- und Benz-Oberen Kissel und
von Stauss zuriick, die mit der Entwicklung eines neuen
Konzepts die Grundlage legten fiir eine straffe und effek-
tive Organisation mit zweckmiaBiger Produktions-
aufficherung:

Demnach war die Pkw-Produktion fiir das Stammwerk
Stuttgart-Untertiirkheim geplant, der Karosseriebau
(Pkw und Omnibusse) fiir Sindelfingen, die Fertigung der
LKW- und Omnibus-Fahrgestelle fiir das Zweigwerk
Gaggenau. In der Produktionsstitte Berlin-Marienfelde

wurde die Lkw-Fertigung vorlaufig eingestellt. Infolge der
enormen Produktionsausweitung nach 1933 wurde in
Marienfelde die Lkw-Montage jedoch wieder aufgenom-
men. Mit dem Aufbau der neuen Wehrmacht ab 1935 wur-
den dort iiberwiegend Lkw fiir das Heer und Flugzeug-
motoren hergestellt. Im Werk Mannheim. in dem nach
den Planen Kissels nur die Produktion von Bauteilen ver-
bleiben sollte, wurden ab 1937 die leichteren Lkw bis drei
Tonnen gebaut, weil sich rasch gezeigt hatte, dab infoige
der aligemeinen Motorisierung nach 1933 die Kapazita-
ten in Gaggenau langst nicht ausreichten.

Nach der Fusion von Daimler und Benz konzipierten die
Stuttgarter Konstrukteure ein vollig neues Nutzfahrzeug-
programm. Die Vielfalt der neuen Modelle unter dem
neuen Namen Mercedes-Benz reichte 1927 von einer bis
zu funf Tonnen, 1928 wurde das Programm noch um ei-
nen 8,5 Tonnen-Schwerlastwagen nach oben erweitert.
Funf Tonnen waren aber eine fast magische Grenze, da
kraft Gesetz in den zwanziger Jahren Lastwagen mit zwei
Achsen hochstens eine Nutzlast von fiinf Tonnen haben
durften. Ohnehin interessierten sich damals wegen der
schlechten StraBlen und der Dominanz der Deutschen
Reichsbahn nur wenige Spediteure fiir den Fernverkehr.
Kleineren und mittleren Lastern wurden also der Vorzug
gegeben.

In den zwanziger Jahren experimentierten einige Herstel-
ler mit Halbkettenfahrzeugen. Die abenteuerlichen Fahr-
ten durch die Sahara und Asien waren auberordentlich
publikumswirksam und lenkten das Interesse der Offent-
lichkeit auf Fahrer und Firmen. Berithmt wurde der Kon-
strukteur Adolphe Kégresse, als er mit seinem Citroen-
Halbketten-Lkw die Sahara und die Gobi durchquerte.
1925 machten die Bielefelder Diirkoppwerke mit einem
Halbketten-LLkw von sich reden.

Ende der zwanziger Jahre interessierte sich in immer gro-
Berem Mab die Reichswehr fiir Halbkettenfahrzeuge, die
als Zugmaschinen fiir Geschiitze geeignet schienen und
sich in unwegsamen Gelande bewahrten. Da Diirkopp
wiahrend der Weltwirtschaftskrise 1929 den Bau von
Kraftfahrzeugen einstellen mubite, konzentrierte sich von
nun ab die in Minchen ansassige Firma Maffei auf die
Konstruktion und den Bau von Zugmaschinen und Last-
wagen mit Kettenfahrwerk. Maffei, spater Krauss-Maffei,
arbeitete mit dem Heereswaffenamt zusammen und lie-
ferte etliche Zugkraftwagen mit Kettenantrieb an die
Reichswehr, spiater an die Wehrmacht. Die Baureihe KM
8 wurde von Biissing-NAG und Daimler-Benz nachgebaut.
Ein von Krauss-Maffei vorbereitetes, dann von Biissing-
NAG iibernommenes Projekt war der Kettenschlepper mit
der Typenbezeichnung BN I 5, der dann ebenfalls von
Daimler-Benz nachgebaut wurde.

Halbkettenfahrzeuge dienten hautsichlich als Zugwagen
fur die Artillerie; Lastwagen mit Kettenlaufwerk waren
indessen im 2. Weltkrieg als Versorgungsfahrzeuge fur
Fronttruppen wahrend der Schlammperiode in RuBlland
gedacht. Lkw vom Typ ""Maultier' gab es von Margirus
(3 Tonnen), Opel (3 Tonnen), Ford (3 Tonnen) und
Mercedes (4,5 Tonnen). Die ""Maultiere' bewegten sich
nur langsam; die Hochstgeschwindigkeit lag bei 35 Kilo-
metern pro Stunde. Um die Laufwerke zu schonen, wur-
de meist noch langsamer gefahren. Bei dem chronischen
Fahrzeugmangel der Wehrmacht wurden die '""Maultie-
re'' allerdings nicht, wie beabsichtigt, fiir den Einsatz im



russischen Schlamm aufgespart, sondern bei allen mogli-
chen anderen Transportaufgaben verbraucht.

Mitte der zwanziger Jahre erkannten auch viele Herstel-
ler die Vorteile des Dreiachskraftwagens: Die mittelschwe-
ren gelindegingigen Dreiachslastwagen mit zwei ange-
triebenen Hinterachsen eigneten sich besonders gut zum
Schleppen schwerer Lasten auf der StraBe als auch im
Gelinde. Sie vereinigten somit die Vorteile des Lastkraft-
wagens mit denen der Zugmaschinen. Die Achslast-
verteilung war im Allgemeinen so vorgesehen: vorn 20
%, Mitte und hinten jeweils 40 %. Die hohe Ubersetzung
des Getriebes erhohte die Motorzugkraft auf mehr als das
doppelte eines normalen Lastwagens, sodaBl sowohl hohe
Geschwindigkeit auf den StraBen als auch hohe Zugkraft
bei schweren Lasten ermoglicht wurde. Durch die Ver-
wendung besonders griffiger und elastischer Bereifung
auf den zwillingsbereiften Antriebsachsen konnte das Ein-
sinken oder Eingraben verhindert werden. Mit angeleg-
ten Gelindeketten hat der Dreiachswagen anniahernd die
Zugkraft einer Zugmaschine. Mit dem Einbau einer Spill-
einrichtung ergeben sich weitere Vorteile: Das Fahrzeug
kann mit eigener Kraft herausgezogen werden, wenn es
im Schlamm steckengeblieben ist; es konnen schwere
Lasten, z.B. auch andere Fahrzeuge, auf steile Hinge ge-
zogen werden. Ein Ausgleich an der Hinterachse sorgt im
iibrigen dafiir, daBl der Druck auf die Antriebsachsen
gleichmabBig verteilt ist und das Rutschen der Rider im
Morast verhindert wird.

Bei Daimler Benz begann 1928 die Serienfertigung des
Dreiachslastwagen G 3 mit Sechszylinder-Ottomotor (60
PS), er wurde ein Jahr spiiter vom verbesserten Typ G 3 a
abgelost, von dem bis 1934 immerhin rund 2000 Stiick in
Stuttgart-Untertiirkheim und Berlin-Marienfelde herge-
stellt wurden. Ein GroBteil davon bekam den geschlosse-
nen Aufbau der Funkwagen fiir die Nachrichtentruppe;
in groBer Stiickzahl gab es auBBerdem den Pritschenwa-
gen mit Plane. Der G 3 a hatte einen stirkeren Motor (3,7
Liter, 68 PS) und 1,5 Tonnen Nutzlast. Die Hochstge-
schwindigkeit betrug 65 Kilometer pro Stunde. Der Ben-
zinverbrauch war erschreckend: 27 Liter im StraBlenver-
kehr, 35 Liter im Gelédnde. Der Mercedes G 3 a wurde bis
1935 gebaut. Eingesetzt wurden diese Wagen hauptsich-
lich bei Pionier-, Fernsprech- und Nachrichtentruppen,
als Funk- und Mannschaftswagen.

Neben diesen leichten gelindegiingigen Dreiachs-
lastkraftwagen (6 x 4) gab es noch eine mittlere Gruppe
mit hoherer Nutzlast (3 Tonnen). Zu diesem gehorte der
Mercedes LG 3000, der von 1937 bis '38 in einer Stiick-
zahl von etwa 7000 in Gaggenau, Berlin-Marienfelde und
Stuttgart-Untertiirkheim gebaut wurde. Der Sechszylin-
der-Motor (7,4 Liter Hubraum) leistete 95 PS. Der Kraft-
stoffverbrauch (Diesel) lag zwischen 30 (StraBenfahrt)
und 45 Litern (Geldnde).

Der Lastwagenbau nahm nach 1933 einen rasanten Auf-
schwung. Nicht, weil - wie man monoton wiederholt und
stupid behauptet - die Aufriistung nach Lastwagen ver-
langte und diese ausschlieBlich zu Kriegszwecken gebaut
wurden, sondern weil der allgemeine Aufschwung, das
"Wirtschaftswunder'' der dreiBiger Jahre, Mobilitit vor-
aussetzte und deshalb Bedarf an modernen Transport-
mitteln bestand. 1938 wurden 57 659 Last- und Liefer-
wagen gebaut und dies entsprach einer Produktionsstei-
gerung von rund 80 % in den vergangenen fiinf Jahren.
Mit etwa 25 % fiel der Hauptanteil auf Zwei- bis Drei-
tonner. Diese GroBenklasse war in der Wirtschaft am
meisten begehrt, da der Nahverkehr, der Zubringerdienst
noch dominierte. Mit 21,7 % folgten dann die Drei- bis

Viertonner, dicht gefolgt von den Ein- bis Zweitonnern,
deren Anteil 20 % betrug. Man sieht daran die Vormacht-
stellung der leichteren und mittleren Lastwagen, wenn
man von der groBen Zahl der Lieferwagen bis einer Ton-
ne (etwa ein Viertel Produktionsanteil) einmal absieht.
Der verbleibende Rest der Fiinf- bis Siebeneinhalbtonner
mit 3,4 % und die Fahrzeuge mit mehr Nutzlast (0,3 %)
kam hauptsichlich im Ferntransport zum Einsatz. Durch
das wachsende Netz der Reichsautobahn befand sich al-
lerdings der Fernverkehr mit schweren Lastziigen im
Aufschwung.

Die Verringerung der Typenzahl bedeutete fiir die Her-
steller eine Konzentration auf die im Bauprogramm ver-
bleibenden Typen und damit eine rationellere Herstellung.
Der Aufbau der Wehrmacht ab 1935 und damit die Auf-
stellung moderner und schneller motorisierter Verbinde
vergroBerte natiirlich auch die Nachfrage nach gelinde-
tauglichen Lastkraftwagen. Das Ziel war dabei, den
heereseigenen Kraftfahrzeugbestand mit wenigen
Einheitstypen und standardisierten Fahrzeugreihen aus-
zurusten, um Reparaturen, Nachschub, Austauschbarkeit
von Teilen etc. zu vereinfachen. 1938 wurde beim Heeres-
waffenamt in Berlin die Dienststelle eines '""Generalbe-
vollméchtigten fiir das Kraftfahrwesen'' eingerichtet, zu
dessen Aufgaben die Koordinierung der Planung und
Konstruktion, die forcierte Rationalisierung der Fertigung
und Steigerung der Produktion gehorte. Die mit dem so-
genannten "'Shell Programm'', benannt nach dem Leiter
der Dienststelle, dem Oberst Adolf von Schell, vorange-
triebene Typenbeschrinkung klassifizierte die Fahrzeu-
ge nach "gelandefihig' und "gelindegiingig'', wobei letz-
tere mit Allradantrieb ausgeriistet waren. Fahrzeuge in
Standard-Ausfithrungen mit konventionellem Hinterrad-
antrieb waren steuerbegiinstigt, wenn sie als gelindefihig
eingestuft wurden.

Der Dieselmotor hatte lange noch nicht die unbestrittene
Dominanz im Lkw-Sektor wie heute. Opel und Ford, lan-
ge die Marktfiihrer der mittleren Gewichtsklasse, blie-
ben beim Vergasermotor und die anderen zogen zwangs-
ldufig mit. Die ersten Lastwagen mit Diesel brachte das
Gaggenauer Benz-Werk 1923/24 auf dem Markt (damals
noch unter der iiblichen Bezeichnung Rohélmotor). 1924
wurden auch ein Diesel-Lkw aus der Daimler-Fabrikati-
on in Berlin-Marienfelde und ein MAN-Diesel der Offen-
tlichkeit vorgestellt. Die Resonanz war nicht groB. Erst
ab 1927, nachdem Bosch die Einspritzpumpe entwickelt
hatte, konnten groBere Stiickzahlen abgesetzt werden. Bei
den Schwerlastern war das Interesse am Diesel wegen des-
sen groBer Wirtschaftlichkeit naturgemiB groBer.

Ab 1930 war Daimler-Benz marktfiihrend in diesem Sek-
tor. Die groBBe Wirtschaftlichkeit des Dieselmotors infol-
ge des geringen Kraftstoffverbrauchs und des niedrigen
Preises fiir Schwerdle war unanfechtbar. Sein hoheres
Gewicht und sein hoherer Herstellungspreis waren Fak-
toren, die beim schweren und mittleren Lastwagen nicht
ins Gewicht fielen, jedoch bei leichteren Lastwagen von
Bedeutung waren. Das war der Grund, weshalb bei Zwei-
und Dreitonnern der Vergasermotor bevorzugt wurde. Bei
Biissing-NAG, Hansa-Lloyd, Mercedes-Benz und Krupp
gab es leichtere Lkw je nach Wunsch mit Diesel- oder
Vergasermotor.

Dal} der Lkw-Bau traditionell noch von der Starrachse
beherrscht war, spricht im iibrigen auch gegen die Be-
hauptung, daB} die Lastwagenproduktion von vornherein
fiir militirische Zwecke gedacht war, denn abseits befe-
stigter StraBlen war diese Konstruktion ziemlich hilflos.
Den besonderen Strapazen in RuBland, vor allem wih-
rend der Schlammperioden, waren deutsche Autos des-



halb auch nicht gewachsen. Im Allgemeinen kam der Lkw
aber auch in Deutschland nicht nur dort zum Einsatz, wo
gute StraBen waren. In der Land- und Forstwirtschaft,
im Baugewerbe usw. mublte er auf schlechten Wald- und
Feldwegen, durch Sandgruben und dhnliche Gelinde-
verhaltnisse seine Dienste tun. Diesen Bediirfnissen Rech-
nung tragend, sind bei einigen Herstellern (Magirus,
Mercedes, Opel) Lkw mittlerer Zuladung entwickelt wor-
den, die - obwohl Starrachser - durch weitgehende
Verdrehbarkeit ihrer Achsen eine sehr gute Gelindean-
passungsfihigkeit gestatteten. Beim Reichsarbeitsdienst
kamen solche Lastwagen zum Einsatz; sie wurden spiter
von der Wehrmacht iibernommen.

Spezielle Gelindewagen fiir militiarische Zwecke wurden
von allen deutschen Firmen entwickelt. Die Reichswehr
favorisierte den Bau von mittelschweren Dreiachs-Gelin-
de-Lkw, nachdem man damit in langen Versuchen gute
Erfahrungen gemacht hatte. Mercedes-Benz baute in die-
ser Spezies den LG 3000 von 1935 bis '38 in einer Stiick-
zahl von knapp 7500, von denen aber nur ein Teil an die
Wehrmacht ging. GroBere Verbreitung fand der Henschel
Typ 33 D 1, da die Wehrmacht ihm als Einheitstyp den
Vorzug gab.

Die groBte Bedeutung hatten bei der Wehrmacht die Drei-
tonner-Lastwagen. Wenig zufrieden war man mit dem
Mercedes L 3000 und dem Ford V 8. Passabel waren die
Dreitonner von Borgward und MAN; als sehr zuverlis-
sig erwies sich der S 3000 von Klockner-Deutz-Margirus.
Am besten hat sich allerdings in dieser Klasse der Opel
Blitz bewihrt, sodall dessen Produktion absoluten Vor-
rang hatte. Mercedes-Benz mubBite nach Anweisung des
Riistungsministeriums im Werk Mannheim deshalb die
Fertigung des L 3000 einstellen und dort ab Mitte Juli
1944 den Opel Blitz bauen. Die Umstellung kam gerade
noch rechtzeitig, denn am 6. August wurde das Opel-Werk
in Brandenburg, wo der ''Blitz'' vom Band lief, durch ei-
nen Luftangriff total vernichtet, sodaBl an eine Wieder-
aufnahme der Produktion dort gar nicht zu denken war.
Opel-Blitz-Laster aus der Mercedes-Produktion sind
leicht an dem eckigen Einheitsfahrerhaus aus Holz zu
erkennen.

Lastwagen der 4,5 Tonnen Klasse hatten wahrend des
Krieges eine geringe Bedeutung. Die meistgebauten Ty-
pen waren der Biissing-NAG und der Mercedes L 4500 S/
A. Als S-Typen wurden die Standard-Ausfithrungen mit
einfachem Hinterradantrieb bezeichnet, wihrend die Be-
zeichnung A auf die Allrad Version hinweist. Der Urahn
des Mercedes L 4500 ist der L. 3750 von 1937, mit dem

Das Sudetenland wird gemdf3 den Beschliissen
der Miinchener Konferenz vom September 1938
dem Deutschen Reich angegliedert. Die deut-
schen Soldaten werden als Befreier begriift.
Auf dem Bild sieht man einen Mercedes LG
3000.

Daimler-Benz den Ubergang vollzog von der Holzrahmen-
bauweise zu einem ganz aus Stahlblech gefertigten, mo-
dern geformten, etwas rundlichen Fahrerhaus. 1939 stellte
man dann den L 4500 mit hoherer Nutzlast vor, dessen
Serienproduktion freilich erst 1941 begann, weil die kon-
struktive Weiterentwicklung, die jetzt natiirlich auch die
kriegsbedingt notwendig gewordenen militiarischen An-
forderungen beriicksichtigen mubBte, noch zwei Jahre in
Anspruch nahm. Nun hatte man u.a. das Fahrwerk ho-
her gesetzt und die Frontpartie stilistisch modernisiert.
Aus unerfindlichen Griinden wurde die Motorleistung von
120 auf 112 PS reduziert. 1941 kam auch die Allrad-Aus-
fithrung hinzu, die natiirlich ausschlieBlich fiir die Wehr-
macht gebaut wurde. Eine Version mit Holzgasgenerator,
die ebenfalls ab 1941 im Bauprogramm war, war fiir Fahr-
zeuge vorgesehen, die zu kriegswirtschaftlichen Dienten
im Reichsgebiet eingesetzt waren. Die oberhalb der L. 4500
angesiedelten Mercedes L. 6500 und L 10000 wurden 1941
aus Griinden der kriegswirtschaftlichen Rationalisierung
eingestellt. Wihrend also die imposanten Schwer-
lastwagen von Mercedes-Benz dem Shell-Programm zum
Opfer fielen, wurde der L 4500 S bzw. A bis 1945 (und
selbstverstandlich danach) weitergebaut. Etwa 11 000
Stiick wurden bis Kriegsende davon in Gaggenau gebaut,
wobei auf den L 4500 S 3167 Exemplare fallen, auf die
Allrad-Ausfithrung 2403. Etwa 250 Mercedes L 4500 A
wurden auBlerdem im Wiener Saurer Werk gefertigt. Auf
den L 4500 R mit Raupenantrieb, das sogenannte '"Maul-
tier'', entfallen 1486 und auf den L 4500 S mit Holz-
vergaser 1214 Stiick. Auch Feuerwehren wurden reich-
lich mit Mercedes 4500 beliefert: insgesamt 2329 Exem-
plare, davon 308 mit Allrad. Hatte sich der Mercedes L
4500 schon im Krieg hervorragend bei alles ihm zuge-
dachten Aufgaben bewiihrt, seine eigentliche Zeit kam erst
danach als ""Wiederaufbauhelfer''.

Die meisten der an die Wehrmacht ausgelieferten Last-
wagen waren Pritschenwagen. Sie wurden bei den ver-
schiedenen Nachschubdiensten eingesetzt (fiir Waffen,
Munition, Geratschaften, Ausriistung, Kraftstoff, Verpfle-
gung, Sanitits- und Veterindrmaterial), bei Instandsetz-
ungseinheiten (als Werkstattwagen, in Werkstattziigen),
zur Einrichtung von Abgabestellen, Lagern, Tankstellen
usw. Der Einsatz erfolgte natiirlich auch bei den techni-
schen Truppen (Nachrichten-, Eisenbahn-, Pionier-, Stra-
Benbau-, Kraftfahrtruppen usw.), auBerdem bei der Feld-
post und bei Ordnungstruppen. Funkwagen hatten meist
einen Kofferaufbau.



Bild oben: Mercedes LG 2000 Versuchswagen, 1937/38, Dieselmotor (70 PS), 2000 kg, Gelindelastwagen mit
seitlichen Stiitzrdadern (drehbar) gegen Aufsetzer.
Bilder unten: Mercedes 1100 E,, Heereskrankenwagen mit Sechszylinder-Vergasermotor (45 PS).




Dieser dltere L 3000 wurde
von der Legion Condor im
Spanischen Biirgerkrieg
eingesetzt (Kennzeichen LC
202 68). Fahrgestell-Nr.
3059/11416, nach Angaben
Bundesarchiv.
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Ein dlteres Semester war auch
dieser Mercedes L 2000. Er
stammt aus Privatbesitz und
hat noch die zivile Zulassung
von Berlin.
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Scharf bewacht wird dieser
Kiibelwagen L 2000 einer
Polizeieinheit im Osten.




Mercedes LG 4000, Versuchswagen 1937/39, Sechszylindermotor, 95 PS bei 2000 U/min, 50 km/h, Straf3e 3700
kg, Gelinde 2700 kg, Gelindelastwagen mit Hilfsridern am Bug gegen Aufsetzer.

Deutfehe Reichspolt
Luifprcermegen

Lautsprecherwagen der Deutschen Reichspost, gebaut von der Karosseriefabrik Luchterhand & Freytag auf
dem Fahrgestell eines Mercedes LG 3000.



Mercedes Benz G 3 a, 3,7 Liter Hubraum, 68 PS bei 2900 U/min, Vergasermotor, 65 km/h, Nutzlast im Geldnde
1500 kg.

Das untere Bild zeigt ein Versuchsfahrzeug mit provisorischen Holzaufbau.
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Typ G 3 a im Dienst der Deutschen Reichsbahn.

G 3 a mit Kofferaufbau bei der Reichswehr.

10









Ein G 3 a mit Unfallschaden.

(s 1 a als Funkwagen.




Als Nachfolger des G 3 a kann man den
Mercedes LG 3000 sehen: Sechszylinder
Dieselmotor mit 7,4 Liter Hubraum, 95 PS,
Nutzlast Strafse 3000 kg, im Geldnde 2000
kg, Verbrauch Strafie 30 Liter, im Geldnde
ca. 45 Liter, Bauzeit 1935 bis '38.

Oben und in der Mitte ein Fahrzeug der
Luftwaffe, unten: LG 3000 in Pantschewo
(Jugoslawien), Ostern 1941 (Balkan-
feldzug).

[+



Die Bilder auf dieser
Seite zeigen einen LG
J000 als Kfz 384 (Flug-
benzintankwagen). Auf
dem oberen Bild ein
Wagen der Legion
Condor.
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Ein Funkmast-Kraftwagen
(Kfz 301) Mercedes LG 3000.

Dieser G 3 a der Luftwaffe
wurde 1940 in Frankreich
aufgenommen.

. Mercedes LG 3000 auf einer
Landstrafse in Polen 1939.

16
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“er Mercedes LG 3000 lief in betrdchtlicher Stiickzahl bei der Wehrmacht, den Belastungen des Ruf3landfeld-
Swges war er aber nicht gewachsen. Bild oben: S-Ausfiihrung (gebaut 1940-44, S=steuerbegiinstigt) mit Ein-

Seiskofferaufbau vor der Auslieferung auf dem Werkgeldinde.
S0d unten: L 3000 A mit Allradantrieb (1940-42) und offener Fahrerkabine. Der L 3000 S/A hatte einen

heselmotor (4849 ccm, 75 PS bei 2250 U/min).

17
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L 3000 A, Pritschenwagen, 1939-1942, 3000 kg, 4 Zylinder, 75 PS, 70 km/h.
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C ichspost.
"00 S Hilfsgerdtewagen der Deutschen Reichsy
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L 3000 auf einem provisorischen
Kniippeldamm in Rufland.

L 3000 A mit aufgesetzten heizbaren
Scheiben.
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L 3000 A, Versuchsfahrzeug, 1940.
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Mercedes-Dreitonner der Deutschen Wehrmacht in Paris 1940.

Wercedes L 3000 der Leibstandarte Adolf Hitler am 20 Juni 1940 in Clermont-Ferrand. Inbesitznahme des
Flugplatzes.




Mercedes L 3000 bei freiwilligem und erzwungenem Halt.




Mercedes L 3000 auf einer Rollbahn in der Weite RufSlands.




Oben: ein L 3000 der dlteren Ausfiihrung mit eckigem Fahrerhaus 1933/34. Es gab ihn wahlweise mit Verga-
ser- oder Dieselmotor (65 PS). Unten: L 3000, Bj. 1939.

Offensichtlich lieflen sich die Fahrer zur liebevollen Erinnerung gern vor ihrem treuen Lastwagen fotografieren.




Viele Lastwagen der privaten Industrie, von Handel und Gewerbe wurden bei Kriegsbeginn eingezogen, um den
Bedarf der Wehrmacht zu decken. Wie man sieht, wurden die Wagen in der Eile nicht einmal mit den stumpfen
Militdrfarben getarnt. Interessant ist am Fahrzeug auf dem oberen Foto, daf3 zwar schon das WL-Kennzeichen
der Luftwaffe angebracht wurde, der Zivilanstrich aber nicht iiberlackiert wurde, aufler einer Streichprobe an

der Bordwand. Auf beiden Bildern ein L 3000.




Die Bilder auf dieser Seite zeigen einen L 3000 (von
1935/36) mit ungewohnlich breitem Fahrerhaus
(Polizeiaufbau?). Moglicherweise handelt es sich um
das gleiche Fahrzeug. Der Mercedes diente einer
Pioniereinheit, auf dem obersten Foto hat er noch
eine zivile Berliner Zulassung (IA - 23014), dagegen
unten das Kennzeichen WH - 330 der Wehrmacht. Der
Fahrer steht mit seinem Laster am Rand der Reichs-
autobahn in Ostpreuflen in Richtung Konigsberg.
Bemerkenswerk ist auch die Pflasterung der Fahr-
bahn; der Mittelstreifen ist mit schwarzen Basalt-
steinen ausgelegt.




Wahrend des Krieges wurden viele Kraftwagen infolge Treibstoffmangels auf Antrieb mit Holzgasgenerator
umgertistet, so auch diese beiden Mercedes Lastwagen L 3000.

27



Mercedes L 3000 vor einem alten Bahnhofsgebdude, das jetzt als Werkstatt genutzt wird

. Interessant ist auch die Tarnung an dem ehemaligen Mobelwagen.
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Mercedes Benz Typ L 3750 als Mannschafts
bei 2000 U/min, 3500 - 4000 kg, 62 km/h.

i

wagen und Tankwagen, 1937- 1941, 6 Zylinder, 100 PS

&
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L 6500 mit Dreiachsanhdnger, ein Reichsautobahn-Ferntransportlastzug der Deutschen Reichsbahn, jetzt im
Dienst der Wehrmacht. Im militdrischen Einsatz waren solche Schwerlastwagen nur ein Notbehely.

B

Schwerlastwagen der Provenienz Biissing, Mercedes, Vomag bei der Mobilmachungsiibung einer Nachrichten-
truppe im Umkreis von Berlin in der Vorkriegszeit.

30



Der L 3750 einer Baupionier-Einheit mit
Betonmischer und Forderband. Um Kraft-
stoff zu sparen, wurde bis weit in die Nach-
kriegszeit hinein bei Bedarf mit zwei Anhdn-
gern gefahren.




Der 1500 A mit Allradantrieb (Bild oben) wurde von Juni 1941 bis Juli 1943 gebaut (4900 Stiick). Eine einfa-
chere Version mit Hinterradantrieb (Bild unten) wurde noch bis Juli 1944 gefertigt (4100 Stiick).




Mercedes 1500 S. Der kurze Aufenthalt mit
Brotzeit wird schnell fiir ein Erinnerungsfoto
genutzt.




Der Mercedes 1500 A war urspriinglich als kleiner 1,5-Tonner-LKW vorgesehen. Es gab ihn als Pritschenwa-
gen und als Funkwagen. Er wurde aber fast ausschliefilich als Gruppen- und Mannschaftswagen genutzt.

Technische Daten: 2,6 Liter Vergasermotor (60 PS bei 3000 U/min ), Allradantrieb, zwei Sperrdifferentiale, 85
km/h, Verbrauch: Strafe 20 Liter, Geliinde 30 Liter Bodenfreiheit 240 mm, Gewicht 2400 kg.

1




Rechts: 1500 A an
der Spitze einer
Kolonne. Der
Kompaniefiihrer
beobachtet die
Strafe. Sommer
1942 am Don.

General Hermann Balck in seinem Befehlswagen. Balck war zu der Zeit Kommandeur der Panzer-

grenadierdivision "Grofideutschland" und besichtigt gerade den Ausbildungsplatz der Division bei
Achtyrka (in der Nihe von Charkow ).

Der dunkelgraue Mercedes 1500 A wurde zur Tarnung mit gelben Linien iiberlackiert.




Die Bilder auf dieser Doppelseite zeigen den Mercedes 4500, der sich bei der Wehrmacht und in der
Nachkriegszeit als Wiederaufbauhelfer hervorragend bewdhrte. Es gab ihn in S- und A-Ausfiihrung,
mit Kofferaufbau, als Pritschenwagen, Schienenfahrzeug und mit Raupenantrieb ("Maultier”). Ange-
trieben wurde er von einem Sechszylinder-Dieselmotor (112 PS).

Der abgebildete Pritschenwagen mit Plane hat an der Bordwand Anfahrhilfen zum Unterlegen der
Hinterrdder fiir Fahrzeuge, dig im Morast steckengeblieben sind.




L 4500 als Schienenfahrzeug und mit Kettenantrieb ("Maultier").




Der Mercedes L 4500 war eigentlich ein formschoner Lastwagen, das war bei der Zivilausfiihrung, die oft in
ansprechenden Farben lackiert war, besonders sichtbar. Von der abgemagerten Version, die gegen Kriegsende
und in der frithen Nachkriegszeit gebaut wurde, um Material zu sparen, kann man das freilich nicht sagen.
Anstelle des runden Fahrerhauses des Originaltyps bekam diese spartanische Ausfiihrung das eckige Einheits-
fahrerhaus aus Holz und primitive Kotfliigel. Eingespart wurden auch die vordere Stof3stange und die hinteren
Radhduser. Die kleinen Einheitsscheinwerfer bekamen zwecks Rationalisierung der Produktion.u.a. der Opel-
Blitz, der Ford-Dreitonner, der VW-Kiibelwagen und sogar der VW-Kifer. Das obere Bild zeigt den Mercedes L
4500 A mit Allradantrieb.
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Blick in den L 4500 mit Einheitsfahrerhaus.




A)

L 4500 A, aufgenommen wiihrend des Afrikafeldzugs. Auf den vorderen Kotfliigel sitzen Luftraumbeobachter,
die nach feindlichen Flugzeugen Ausschau hielten.

Unteres Bild: LKW mit Wasseraufbereitungsanlage.




L 4500 A mit 2 cm-Vierling. Die Riider sind mit Sandsdicken gegen feindlichen Beschuf3 geschiitzt.




Opel-Blitz-Nachbau aus dem Werk Mannheim 1942: 3 Tonnen, 3,6 Liter, 6 Zylinder, Vergasermotor, verlinger-
tes Fahrgestell.

Mercedes-Benz L 701, Nachbau des Opel-Blitz in der letzten Kriegsausfiihrung mit Einheitsfiihrerhaus, das es
beim originalen Opel-Blitz nie gab. Gebaut wurde der L 701 von Juli 1944 bis 1949. Mercedes-Benz mufite die
Herstellung des eigenen Dreitonners im April 1944 kriegsbedingt einstellen. Technische Daten: 6 Zylinder,
Vergasermotor, 3,6 Liter, 68 PS, 3000 U/min, Hinterradantrieb, Nutzlast 3300 kg, Verbrauch: 25/35 Liter
Strafe/Gebdude.
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Auch Linien- und Reisebus-
se wurden wéihrend des
Krieges von der Wehrmacht
konfisziert. Auf dem oberen
Bild ein ehemaliger Linien-
bus der Reichspost, der in
Ruf3land von der Feldpost
eingesetzt wurde. Das
unterste Bild zeigt einen
friiheren Reiseomnibus mit
Dachrandverglasung und
Vorhéngen an den Fen-
stern, der als Straflensperre
genutzt wurde.
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Ein Mercedes LG 3000 der ersten Pionierkompanie fihrt gerade iiber eine provisorische Holzbriicke (Division
"Das Reich").
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INe Bilder auf dieser Seite zeigen einen Mercedes L 3000 beim Afrika-Korps.
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Die Produktion des Mercedes Dreitonners lief bis April 1944. Die Bilder zeigen den L 3000
beim Einsatz in Afrika.

PODZUN-PALLAS-VERLAG « 61 200 Wolfersheim-Berstadt

Internet-Shop: http:/www.podzun-pallas.de
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