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Um die Geldndegiingigkeit schwerer PKW zu erhohen, experimentieren wenige deutsche Hersteller mit dreiachsigen
Fahrzeugen. Es blieb aber insgesamt bei wenigen Versuchswagen, die zu schwer und zu teuer waren. Der Mercedes G 1
von 1926 bis 1928 gebaut, hat einen Dreilitermotor (Sechszylinder) mit 50 PS Leistung. Der Antrieb erfolgt auf die
beiden Hinterachsen.

Es sollte einen wundern, wenn das einmal sehr noble, jetzt von der Wehrmacht requirierte Mercedes-Kabriolett mit
eigener Motorkraft durch diesen Schlamm gekommen ist. Das repriisentative Auto mit seiner eleganten Linie war
urspriinglich eher fiir den exklusiven Auftritt gedacht und diirfte bei den schlechten StraBienverhiltnissen in Ruffland
schwer zu kiimpfen gehabt haben. Fiir solche Einsatzzwecke waren die eingezogenen Privatwagen nicht gedacht.
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Der Typ 1500 A wurde bei der Truppe als Mannschafts- oder Gruppenwagen genutzt und bewdhrte sich hervorra-
gend. Der Motor stammte vom Mercedes 260, von dem es in den Jahren 1938/40 einige Prototypen gab. Der 1500 A
wurde von Juni 1941 bis Juli 1943 gebaut (4900 Stiick), eine einfachere Version mit Hinterradantrieb, die fast aus-

schlieflich bei Feuerwehren im Reichsgebiet zum Einsatz kam, wurde noch bis Juli 1944 produziert (4100 Stiick). Der
abgebildete 1500 A mit Allrad-Antrieb hat spezielle Sandreifen.
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Ein 170 VK auf einer russischen Rollbahn, dahinter ein
schwerer Einheits-PKW und ein russischer GAZ (" Rus-
sen Ford").
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Ehrensalve fiir einen gefallenen Kameraden. Die Kolonne der Division “Das Reich™ mit dem vorausfahrenden Mer-
cedes-Kiibelwagen mufs warten.
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MERCEDES - PKW

Kiibelwagen bei der Reichswehr und der Wehrmacht 1933-1945

In den zwanziger Jahren mubBte sich die Fiihrung der Reichs-
wehr mit handelsiiblichen Personenwagen zufriedenstellen,
da nach dem verlorenen Ersten Weltkrieg die Konstruktion
spezieller Militarfahrzeuge von den Siegermiichten verboten
war. Hinzu kam, daf} infolge der katastrophalen Inflation
die Finanzlage sowohl der Reichsregierung wie bei denAuto-
mobilfirmen sehr angespannt und an die Entwicklung beson-
derer Geldndewagen kaum zu denken war.

Die Reichswehrstellen entschieden sich fiir Fahrzeuge der
mittleren Hubraumklasse, weil die Anschaffungs- und Unter-
haltungskosten gering waren, der Kauf also wirtschaftlich
sinnvoll schien. Vollig unverindert - wenn man einmal von
der Lackierung mit Tarnfarben absieht - wurden von den
Herstellern nur geschlossene PKW iibernommen. Aber die
militirischen Dienststellen bevorzugten natiirlich offene Wa-
gen, bei denen rasches Einsteigen oder Abspringen moglich
ist. Deshalb kam es bei der Reichswehr zur Einfithrung soge-
nannter Gelande-PKW: Wagen mit offenen Aufbauten auf
der Basis handelsiiblicher Personenwagen. Yon BMW, Ha-
nomag, Horch, Mercedes, Wanderer und anderen wurden
solche “Kiibelwagen” gebaut, die ihren kuriosen Namen von
der merkwiirdigen Schalenform der Sitze haben.

Um diese schlichten PKW fiir den militirischen Einsatz zu
priparieren, wurden in der Regel am Fahrwerk einige Ver-
inderungen vorgenommen (verstirkte Federn, Sperrdiffe-
rential). Zum Schutz gegen die Unbilden der Witterung gab
es nur ein simples Zeltplanverdeck und aufrollbare Seiten-
planen anstelle von festen Tiiren.

Die Entwicklung und Konstruktion der Kiibelwagen erfolgte
in Zusammenarbeit von Reichswehr und Kfz-Herstellern.
Die meisten Autofirmen lieferten Fahrgestelle, auf die von
speziellen Karosseriebauern die Aufbauten gesetzt wurden.
Daimler-Benz, Horch und Wanderer bauten komplette Kii-
belwagen. Die militirischen PKW wurden in drei Gewichts-
und Hubraumklassen eingestellt: Zu den leichten gelinde-
giingigen PKW ziihlten der Mercedes 170 V und der VW-
Kiibel, der sich am brauchbarsten erwies und stiickzahlmii-
Big alle anderen vergleichbaren Typen iiberholte. In der mitt-
leren Klasse waren w.a. die Mercedes Stuttgart 8/38 und 10/
50, die Typen 260 und 290 angesiedelt. Zu den schweren
gelindegingigen PKW gehorte der Mercedes 1500 A, von
dem es auch eine LKW-Version gab.

Mitte der dreifliger Jahre gab es im PKW-Bestand des Hee-
res eine fast uniibersehbare Vielfalt von Typen: Einmal, weil
die Reichsregierung die durch Inflation und Weltwirtschafts-
krise schwer getroffene deutsche Automobilindustrie unter-
stiitzen und dabei miglichst viele Firmen beriicksichtigen
wollte. Da man auf solche Wagen zuriickgreifen mufite, die
im reguliren Verkaufsprogramm waren, das nun auch einem
stiindigen Modellwechsel unterliegt, ergab sich daraus ein
buntes Durcheinander der unterschiedlichsten Fahrzeuge.
Hinzu kommt, daf die Kommandeure der Wehrkreise freie
Entscheidung hatten und ortsanséssige Firmen bevorzugten
(z.B. Stoewer in Stettin).

Das schon lange anvisierte Ziel eines standardisierten Ein-
heits-PKWs wurde nach 1933 in Angriff genommen. Vom
Heereswaffenamt wurden als besondere Eigenschaften gefor-
dert: Allradantrieb, Differentialsperre, Getriebeunterset-
zung,Allradlenkung, hohe Bodenfreiheit, gute Watfiihigkeit.
Die drei verschiedenen Einheits-PKW in der leichten, mittle-
ren und schweren Klasse, die schliefilich in Produktion gin-
gen, konnten freilich die in sie gesteckten Erwartungen nicht
erfiillen: hohe Herstellungskosten, hoher Wartungsaufwand

und Benzinverbrauch, hohe Reparaturanfilligkeit. Als Al-
ternative zu den in Gemeinschaftsarbeit konzipierten und
produzierten Einheits-PKW wurde von Mercedes-Benz die
Baureihe 170 VG/VL bzw. G 5 geschaffen. Vom 170 VG un-
terschied sich der VL durch die Vierrad-Lenkung. In den
Jahren 1935 und ‘36 wurden nur sehr wenige Exemplare an
die Wehrmacht abgegeben. Als Weiterentwicklung erschien
1937 der G 5 mit neuem Rahmen, Fahrwerk, Motor und
drei Speerdifferentialen. Da inzwischen der mittlere Ein-
heits-PKW in grofierer Stiickzahl gebaut wurde, fand die G
5-Konstruktion bei der Wehrmacht nur geringes Interesse.
Um auf griBere Stiickzahlen zu kommen, wurde der G 5
1938 als luxuridser “Kolonial- und Jagdwagen” der Offent-
lichkeit angeboten - riickblickend kann man ihn als Vorliu-
fer der heutigen Luxus-Geldndewagen ansehen. Damals frei-
lich hielt sich die Kauflust in Grenzen und so wurden letzt-
lich nur 378 Wagen gebaut. Die Produktion wurde 1941
kriegsbedingt eingestellt.

Der Mercedes 170 V mit Kiibelwagenautbau ging ab 1940
in betriichtlicher Stiickzahl an die Truppe und ersetzte den
leichten und mittleren Einheits-PKW, die sich als Enttiu-
schungen erwiesen. Keine Frage, der 170 VK war robust
und zuverlissig, auch in den Gestehungskosten billiger als
die Einheitskonstruktionen, aber fiir den militiirischen Ein-
satz letzten Endes ungeeignet: geringe Bodenfreiheit, Heck-
antrieb, hohes Gewicht. Mit knapp mehr als 19 000 Exempla-
ren war er der meistgebaute Mercedes-PKW fiir die Wehr-
macht. Als ab 1942 der viel bessere VW-Kiibelwagen in gro-
Beren Mengen zur Verfiigung stand, wurde die Produktion
eingestellt. Schon ein einfacher Vergleich zeigt, daf} der Volks-
wagen-Kiibel den anderen Konstruktionen tiberlegen war:

Einheits PKW 170 VK VYW Kiibel
leicht  mittl.
Gewicht (kg) 1775 3750 1235 725
Bodenfreiheit (mm) 235 250 200 290
Benzinverbrauch (L) 17-25 25 13 8

Man sieht: Der Volkswagen konnte gegeniiber seinen Mit-
streitern sein Leichtgewicht, die hochbeinige Bauart und die
bekannten VW-Vorteile ausspielen: Heckantrieb belastet
durch Motor, Luftkiihlung und Olkiihler (giinstig bei extre-
men Klimaten, wie auf dem afrikanischen und russischen
Kriegsschauplatz).

Allen Produktionssteigerungen und Anstrengungen zum
Trotz herrschte im Deutschen Reich withrend des Krieges
ein chronischer Fahrzeugmangel - selbst dann, als der VW-
Kiibel als universales leichtes Einsatzfahrzeug in grofieren
Mengen zu den Truppen kam. Ein Vergleich zwischen der
deutschen und der amerikanischen Produktion zeigt dra-
stisch die Schwiichen der deutschen Motorisierung: Wih-
rend im Reich 52 000 VW-Kiibel vom Band in Wolfsburg
an die Front rollten, bauten die Amerikaner 665 000 Jeeps.
Die triste Bilanz sieht kaum anders aus, wenn man noch die
19000 170 V-Kiibelwagen, rund 15 000 VW-Schwimmwagen,
27 000 mittlere und 14 000 leichte Einheits-PKW hinzurech-
net, zumal letztere wegen ihrer hohen Reparaturanfilligkeit
rasch ausfielen.

ImAuftrag der Reichswehr konstruierten verschiedene deut-
sche Automobilhersteller, Daimler-Benz, Horch, Magirus
und Selve, gelandegiingige Dreiachskiibelwagen. Obwohl der
Horch 8 bei der Reichswehrfiithrung Zustimmung fand, wur-
de er nur in ganz geringer Stiickzahl eingefiihrt. Daimler-
Benz entwickelte zuniichst den Gelindewagen G 1 aus dem
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dann der Dreiachs-LKW G 3 hervorging. 1934 bis ‘39 wur-
de schlieBlich der martialisch aussehende und durch Hitler
beriihmt gewordene G 4 gebaut. In den Jahren 1939 und
‘40 kamen zur Wehrmacht in wenigen Exemplaren auch
Sechsrad-PKW - meist in Kabriolett-Ausfiihrung - von Steyr,
Krupp, Praga und Tatra.

Die Vorteile der Dreiachskonstruktion konnten eigentlich nur
bei Lastwagen in der Praxis wirksam werden. Zu den Vor-
teilen dieser Bauart gehoren die bessere Lastverteilung und
- bei zwei angetriebenen Hinterachsen - bessere Ubertra-
gung groBer Zugkrifte ohne zu rutschen. Auch wird ein Ein-
graben des Fahrzeugs viel mehr verhindert; zudem ist ein
Herausarbeiten des Fahrzeugs aus matschigem Untergrund
mit eigener Kraft viel eher maglich. Gelindegiingige Drei-
achswagen haben also durchaus die Qualitiiten des Trak-
tors. Dem Vernehmen nach haben nur drei G 4-Mercedes
den Krieg iiberlebt: Einer ist im Technik-Museum in Sins-
heim zu sehen. Der zweite Wagen steht bei einer Filmgesell-
schaft in Las Vegas. Der dritte G 4 wurde aus franzosischem
Besitz 1984 nachAmerika verkauft. Zutreffend schrieb Wer-
ner Oswald: “Es ist jammerschade, daB dieser prichtige G
4, der ja eines nicht zu fernen Tages gewill der wertvollste
Mercedes der Welt sein wird, nicht den Weg in das Museum
der Daimler-Benz AG gefunden hat. Hier und nirgendwo
anders gehirt er eigentlich hin !”

Die korpergerecht geformten Schalensitze gaben festen
Halt und Schutz gegen plotzliches seitliches Herausfallen
in Kurven oder im Geldnde. Im Soldatenjargon bekamen
sie bald die Bezeichnung "Kiibelsitze", daher " Kiibelsitz-
wagen" oder einfach "Kiibelwagen". Der Ausdruck wur-
de bei allen spdteren offenen Gelinde-PKW beibehalten,
selbst dann, wenn diese gar keine Kiibelsitze mehr hat-
ten, wie z.B. beim G 4, dem Einheits-PKW und dem VW,
die schon deshalb auf Kiibelsitze verzichten, weil sie
feste Tiiren haben.

Der Mercedes “Stuttgart™ als Kiibelwagen war bei der Reichswehr der meistgefahrene Gelédnde-PKW. Mit Antrieb
auf Hinterrdder, Aufbauten von Mercedes Benz, Gaubschat und Trutz.
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Der Mercedes “Stuttgart” war eine Porsche-Konstruktion und kam 1928 auf den Markt. Die stabile Bauart des
Mittelklassewagens prddestinierte ihn zum Kiibelwagen. Bei der Reichswehr fand er Zuspruch wegen seiner Robust-
heit und Zuverldssigkeit. (Sechszylinder, 2,6 Liter, 50 PS, 1250 kg Gewicht. Anirieb auf Hinterrdider, Verbrauch 20

Liter; mechanische Fufbremse).



Oben und unten: Der Mercedes 170, der 1931 der Offentlichkeit préisentiert wurde, fand grofen Beifall in der
Fachwelt wie bei der anvisierten Kéiiuferschaft, nicht zuletzt wegen seines fiir damalige Verhdltnisse sicheren Fahrver-
haltens aufgrund der neuen "Schwingachsen". Der kompakte Mercedes zu volkstiimlichem Preis kam in der Zeit nach
der Weltwirtschaftskrise gerade recht. In kleiner Stiickzahl kam der 170er als Kiibelsitzwagen auch zur Reichswehr.
(Sechszylinder Motor, 1,7 Liter / 32 PS).
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Der 200er war der Vorgéinger des “Stuttgart” mit dem 38 PS-Motor aber bei dem schweren Auto etwas untermotori-
siert. Die Karosserie dieses 1934 gebauten Kiibelwagens stammt von Gaubschat (Berlin).
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Ein Kiibelsitzwagen, Baujahr 1933/34
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2,9 Liter mit Kiibelaufbau von Trutz (Koburg)




- L : . i o =
Dieser 320 Kiibel der Luftwaffe hat schon - wie im Krieg iiblich - abgedeckte Hauptscheinwerfer und auf dem linken

Kotfliigel den nachtréiiglich aufgesetzten Tarnscheinwerfer. Das Ersatzrad fehlt, man sieht daher gut die Reserverad-
halterung.



Abschiedsparade einer
Panzer-Division (S5-
Nachrichtenabteilung ).
Der salutierende Offizier
steht im Mercedes 320
Kiibelwagen.

Eine Kradschiitzen-
Kompanie, noch in
Ausstattung mit Kraft-
Jahrzeugen der Polizei
(Mercedes). Ende 1934

Reichswehr-Offiziere im
Mercedes 170 (7/32 PS, 6
Zylinder, Baujahr 1931 )v
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Volkswagen, der 1938 der Offentlichkeit gezeigt wurde. Die Kiibelwagen-Ausfiihrung fiir die Reichswehr (s. unten),

Der 130 H mit Heckmotor von 1934/35 hat konstruktiv und stilistisch (Stromlinienform) viel Ahnlichkeit mit dem
die hier zu sehen ist, war eine Raritdit.
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Der 130 H hat zwar grof3e Riider, aber keinen Allradantrieb und nur geringe Bodenfreiheit. Fiir den Geldndeeinsatz
war er ungeeignet. Der 1,3 Liter Motor leistete 26 PS.

Ein sehr exotisches Exemplar ist auch der 170 H als Kabrio-Limousine, der hier auf einer Strafienkreuzung in Athen
zu sehen ist (1942). Die Wehrmacht legte keinen groffen Wert auf die unpraktischen Heckmotorwagen von Mercedes.
Der 170 H hat den gleichen Motor wie der 170 V (V=vorn), er liegt aber hinter der Hinterachse.
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Die Bilder auf dieser Seite zeigen Versuchsfahrten mit dem 170 VG/170 VL. Die Basis dieses Geldindewagens stammt
vom Mercedes 170 V, den wir uns auf den folgenden Seiten noch genauer ansehen werden. Der 170 VG bzw. 170 VL
hat aber Allrad-Antrieb bzw. Allrad-Lenkung. Er war als Konkurrenz zum mittleren Einheits-PKW gedacht. Die

Wehrmacht konnte sich fiir dieses Fahrzeug aber nicht begeistern. Es blieb bei etwa 100 Stiick. Die abgebildeten
Fahrzeuge haben Stuttgarter Kennzeichen.

\
el

f

.
i

o
g R R

L
o

12



Mercedes 170 VL (Typ W139) mit Allrad-Lenkung, 1937, 1,7 Liter-Vierzylinder, 38 PS, Allrad-Antrieb, Spurkreis:11
m (Vorderrad-Lenkung), 7 m (Hinterrad-Lenkung), die Hinterrad-Lenkung war abschaltbar. Hochstgeschwindigkeit
82 km/h, Verbrauch 13 Liter (Werksangabe).
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Der Mercedes 1500 A war urspriinglich als kleiner 1,5 Tonner-LKW vorgesehen, mufite aber dann zusammen mit den
1500 A-Typen von Phéinomen und Steyr die grofien Einheits-PKW ersetzen, die sich nicht bewdihrten. So kam der MB
1500 A fast ausschlieflich als Gruppen- oder Mannschaftswagen zur Wehrmacht.
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Nach dem Schell-Programm, das eine Rationalisierung der deutschen Automobil-Produktion versah, sollte sich die
Daimler Benz AG auf den Bau von LKW mit 3, 4, 5 und 6 Tonnen Nutzlast konzentrieren. Entgegen den staailichen
Vorgaben entwickelte man dennoch einen 1,5 Tonner, der sich dann als Achtsitzer bei der Truppe bestens bewdhrte.
Die technischen Daten des 1500 A: 2,6 Liter Vergasermotor, 60 PS bei 3000 U/min, Allrad-Antrieb, 2 Sperr-
differentiale, Hochstgeschwindigkeit 85 km/h, Verbrauch 30 Liter (Geldnde), 20 Liter (Strafe), Bodenfreiheit

240 mm, Gewicht 2400 kg.
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Siidabschnitt der Ostfront. Es ist Anfang Mai 1942. Die 9. Armee bereitet sich auf die neue Offensive vor. Da die
Versorgung nach wie vor nur sehr schleppend erfolgte, wurde der Angriffstermin, der zuerst auf den 10. Mai festge-
seizt war, mehrmals verschoben. Ende Mai trafen endlich die von Generaloberst Model verlangten Reservedivisionen
in den vorgesehenen Bereitstellungsraum ein. Hinter dem Mercedes-Lastwagen (Dreitonner) ein Mercedes 1500 A
als Mannschafiswagen. Dahinter folgt ein Steyr 1500 A mit Fleckenmuster und angehcingtem Geschiitz. Er war das

Gegenstiick zum MB 1500 A und wurde ebenfalls als Gruppenwagen eingesetzt, als Ersatz fiir die schweren Einheits-
PKW, die sehr reparaturanfiillig waren.

In der zweiten Junihdlfte 1942 rollen die motorisierten Kampfgruppen der 1. und 4. Panzerarmee nach Siiden zum
Don. Glithende Hitze und beifiender Staub zehren an den Kriifte. Menschen und Material werden extrem strapaziert.
Ein Mercedes 1500 A féhrt auf der von Staubwolken eingehiillten Vormarschstrafe der Kolonne voran.

16



Ein MB 1500 A auf
Erkundungsfahrt im
Siiden Italiens.

Die grofien
Mercedes-Kiibel-
wagen eignen sich
besonders gut

fiir Straflen-

erkundungen.

Mit dem neuen
Mercedes-Kiibel-
wagen wird sofort
eine Probefahrt
gemacht.

17



81

» o

e

Der Generalinspekteur fiir das deutsche Strafsenwesen Dr. Ing. Fritz Todt inspizierte die Baustellen der Reichsautobahn. Die oberbayrische Schuljugend mit Wadelstriimpfen,
Sepplhosen, Trachtenhut, Schulranzen und Regenschirm hat den Gelinde-Mercedes G 4 gestiirmt und darf ein Stiick weit mitfahren.



Korps.

Mercedes G 4 im Museum in Sinsheim.
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Hitler in seinem Mercedes G 4 wiéihrend des Polenfeldzugs auf Frontbesuch. Auf dem unteren Bild mit Fahrer Kempka,
General von Reichenau und Adjutanten.




Im Juni 1940 nach dem Sieg iiber Frankreich besucht Hitler Paris.

. A

Sepp Dietrich an der Spitze der Leibstandarte bei der Siegesparade in Athen vor Generalmarschall List.
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DER 170 V

Der Mercedes 170 V als Kiibelwagen war der meistgebaute
PKW der Daimler-Benz AG fiir die Wehrmacht. Er lief du-
Berst zuverliissig, war robust und anspruchslos, aber abseits
der StraBe vollig iiberfordert, denn seine Herkunft vom han-
delsiiblichen Personenwagen machten sehr schnell die Gren-
zen seiner Einsatzmoglichkeiten in unwegsamen Geliinde
deutlich.

Die 170 V-Limousine wurde im Februar 1936 auf der Berli-
ner Automobil-Ausstellung der Offentlichkeit prasentiert.
Sie war von vornherein als Massenauto konzipiert worden.
Allerdings hatte man auch als Besitzer dieses “kleinen” Mer-
cedes schon zur etwas wohlhabenderen Einkommensklasse
gehiren miissen, den immerhin waren mindestens 3 750
Reichsmark fiir die zweitiirige Limousine aufzubringen, um
in den Besitz eines “V”’ zu kommen (V = vorn, im Gegensatz
zum 170 H mit Heckmotor). Der Opel-Kadett und der Olym-
pia, die wir wegen ihrer massenhaften Verbreitung in jenen
Jahren zum Vergleich heranziehen, waren viel billiger: Der
Kadett kostete 1800 RM, der Olympia 2100 RM. Und selbst
der wesentlich grifiere und repriisentative Opel-Kapitin mit
Sechszylinder war noch billiger zu haben als der 170 V. 1936
rollten auch die ersten Prototypen des Volkswagens durch
Deutschland. Mit dem Autobahnbau ging es ziigig voran.
Den 170 V konnte man als komfortablen Reisewagen fiir
die neuen Betonpisten sehen. Aber im Deutschen Reich gab
es zum grofien Teil noch StaubstraBen.

Hervorgegangen war der 170 V aus dem 170 der Jahre 1935
und 1936, der allerdings einen Sechszylindermotor hatte.
Die 1935 modernisierte zweitiirige Limousine hatte schon
viel Ahnlichkeit mit dem “V”-Modell, aber auch der Typ
200 von 1936/37, wenngleich der ““V*’ sich von seinem ganzen
Habitus mehr als Jedermann-Auto ausgab. Vor dem Kriege
gab es von ihm viele Modellvarianten, die nach dem Krieg
nicht wieder erschienen, weil man von der Gemischt- zur
Ganzstahlbauweise iibergegangen waren (vom Holzaufbau
mit Stahlblechverkleidung zur Ganzstahlkarosserie). Neben
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Mercedes 170 V K als Funkwagen in Ruméinien auf einer Ubungsfahrt.

der zwei- und viertiirigen Limousine gab es den zwei- und
viertiirigen Tourenwagen, zwei verschiedene Ausfiihrungen
des Kabrios, eine Kabrio-Limousine, einen Roadster und
Kombiwagen in verschiedenen Ausfithrungen, die im priva-
ten Gewerbe, bei der Reichspost oder etwa der Partei Ver-
wendung fanden. Von Anfang an wurde der 170 V auch bei
der Wehrmacht und der Polizei eingesetzt. So gab es den
170 VK Kiibelsitzwagen in verschiedenen Ausfithrungen:
drei- und viertiirig, mit Metall- und Segeltuchtiiren - alle
basierend auf dem nur wenig geiindertem Fahrgestell des
handelsiiblichen Wagens. Eine ernsthafte Weiterentwicklung
fiir den militirischen Einsatz waren erst die Typen 170 VG/
VL und G 5 mitAllrad-Antrieb bzw, dann Vierrad-Lenkung,
Nach Kriegsende wurden viele Mercedes 170 in Deutschland
wie im Ausland noch jahrelang benutzt, sofern sie den Krieg
iiberlebt hatten. Gerade im Ostblock taten viele 170er bis
weit in die siebziger Jahre Dienst - mit schier astronomischen
Kilometerleistungen. Weil es dort kaum Ersatz durch Neu-
fahrzeuge gab, andererseits aber auch Originalersatzteile
fehlten, wurden diese treuen alten Mercedes mit viel Impro-
visationskunst und Fremdteilen am Leben erhalten. Man-
cher Vorkriegs-Mercedes kam schlieBlich wieder in den
‘Westen, weil sich ein Liebhaber in ihn vernarrt hatte.
Anfang der siebziger Jahre bekamen die alten Mercedes 170
den Status von Liebhaberfahrzeugen. Mit der nun anheben-
den Oldtimerwelle begannen nun auch der rapide Preisan-
stieg und die Geschiftemacherei. Immerhin wurden nun
viele Fahrzeuge mit viel Aufwand an Zeit und Kosten origi-
nalgetreu restauriert.

Die Wiederaufnahme der Produktion erfolgte 1946 mit ei-
nem schlichten Kasten- und Pritschewagen auf der Basis
des 170 V fiir die Polizei und Sanititsdienste. 1947 lief auch
die Fertigung der 170 V-Limousine wieder an. Die Ausfiih-
rung war bis auf kleine Anderungen mit dem Vorkriegswa-
gen identisch. Fiir private Kiufer stand nunmehr ausschliel3-
lich die viertiirige Ausfiihrung auf dem Fertigungspro-
gramm. Der offene Tourenwagen fiir die Polizei (OTP bzw.
OTPD als Diesel) kann durchaus auch als Nachfolger der
friiheren Kiibelwagen gesehen werden.
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Die Bilder auf dieser Seite zeigen den 170 V Kiibelwagen, wie
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(Funkwagen): 38 PS, Antrieb auf Hinterrdder, Verbrauch 13 Liter (Strafie).
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ervon 1938 bis ‘42 fiir

B me s e

die Wehrmacht gebaut wurde
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Der Polizeikiibelwagen mit geschlossenen und aufgerollten Segeltuchtiiren. Unterhalb der Windschutzscheibe der
Winker, der die Anderung der Fahrtrichtung anzeigt. Solche Fahrzeuge wurden gelegentlich auch von Wehrmachts-
einheiten iibernommen oder waren bei Polizeieinheiten im Besatzungsgebiet oder im Operationsbereich eingesetzt.
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Kiibelsitzwagen 170V fiir die Polizei, 1937/38, mit Metall- oder Segeltuchtiiren, geschlossener oder offener Pritsche.
In dem schmalen Kasten am Heck war Platz fiir das Reserverad, einen Benzinkanister, Werkzeug und Geriitschaften.
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Der Blick auf das
Heck zeigt den offenen
Gerditekasten.



Oben: Dieser 170 V Kiibel mit umgeklappter Windschutzscheibe hat eine bemerkenswerte Tarnung: Die beige
Sandfarbe ist mit griinen und braunen Streifen iiberlackiert.

Unten: Hier wird der kurze Halt auf der staubigen russischen Rollbahn fiir ein Erinnerungsfoto mit dem treuen 170
Kiibelwagen genutzt.




i

Ein 170 VK des Panzerkorps Kleist

Der Fahrer dieses Polizeikiibels nutzt den Augenblick fiir ~ Schutzhiille. Bei diesem Fahrzeug wird die graue Tarn-
eine kurze Siesta auf der Motorhaube seines 170er: farbe durch den Staub verhiillt. Nordafrika 1942.
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e, einen Tarnscheinwerfer

und abgedeckte Scheinwerfer. Die Chromteile wurde iiberlackiert. Stolz liichelt der Fahrer nach erfolgter Umriistung

in die Kamera.
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Diese 170V Limousine aus Privatbesitz bekam bei der Wehrmacht die stumpfe graue Farb

cegeben hat,

Dieses 170V Kabrio, das sein ehemaliger Besitzer wahrscheinlich nur schweren Herzens ans Militr ab

dfarbene

dient jetzt einem Offizier der Luftwaffe. Nach seiner Zwangsverpflichtung bekam dieser Wagen eine san

Lackierung mit braun-griinem Fleckenmuster. RufSland 1944

28



Mercedes 170 V als Kolonnenfiihrungsfahrzeug.

Oberes Bild: eine Kabrio-Limousine, unteres Bild: ein viersitziges B-Kabrio.
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Eine 170 Kabrio-Limousi-
ne mit dem V-Zeichen an
der Tiir (V=Viktoria)

:
L

Links:An der franzdsi-
schen Grenze hat eine
Einheit Halt gemacht.
Den kurzen Aufenthalt
nutzt der Fahrer, um an
dem Mercedes-Kabrio
Ziindung und Vergaser zu
tiberpriifen.

e sEasEe e

Ein Mercedes 170 V und ein Sanitéits-KFZ. Phinomenen Granit 1500 A wurden zum Schutz vor Fliegern unter

Béiumen abgestellt. Der Mercedes ist dunkelgelb gespritzt, das Sanitéits-KFZ noch zusétzlich durch griine Streifen
getarnt. ltalien 1943.
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Zwel 170V Kabrios, links des Heeres, rechts des Heeres ein Fahrzeug der Luftwaffe.
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Die Offiziere, die mun hier beim Kartenstudium sieht, sind mit dem offenen Mercedes 170 unterwegs. Bemerkenswert
sind das TH-Kennzeichen (die private Zulassung des Autos in Thiiringen), auf den Kotfliigeln das Divisionszeichen,
das taktische Zeichen, die WH-Signatur (die auf ein Fahrzeug des Heeres hinweist) und der Tarnscheinwerfer.



Ein Offizier mit seinem Fahrer. Die stumpfe, graue Militiirfarbe, die bis 1943 fast alle Wehrmachts-Fahrzeuge beka-
men, erwies sich in der russischen Schneelandschaft als unvorteilhaft.

Zwei 170V einer Instandsetzungseinheit bei der 2. SS-Panzerdivision "Totenkopf”
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Dieses Foto wurde wihrend schwerer Abwehrschlachten im Raum [lmensse Wolchow im Januar 1942 aufgenommen.

Rechts in der Kolonne eine 170 V Limousine.

33

Ein Mercedes 170V féihrt gerade am grofien Silo vorbei, das im siidlichen, hart umkdmpften Teil von Stalingrad

liegt. Spdtjahr 1942,



Durch feindlichen Beschufs schwer getroffen: Dieser Mercedes 170 V muf3 in eine Werkstatt abgeschleppt werden.

Unten: Eine 170 Limousine ist neben zerstortem Kriegsmaterial im Schlamm steckengeblieben.




Der Blick in die Instandsetzungswerkstatt zeigt uns verschiedene zur Reparatur abgestellte Kraftwagen. Am rechten
Bildrand sehen wir einen Mercedes 170, der gerade vorgefahren ist.

Weihrend der schweren Abwehrkdmpfe am Niederrhein

A_“Ch dieses ] 70 'Kabr 70 bl?eb durch Feindeinwirkung besichtigt Eisenhower im Februar 1945 die hart um-
liegen und wird jetzt von einem Lastwagen aus dem Feld — fimpfte Festung Jiilich. Hier liuft er gerade an einem
gezogen. MB 170-Wrack vorbei.
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Eine Fahrzeugkolonne mit
Mercedes 170 Kiibel und
schwerem Einheits-PKW,

Erinnerungsfoto einer
winterlichen russischen
Stadt mit dem Mercedes-
Kiibelwagen.
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Hier wird der Mercedes-

Kiibelwagen zum Trans-
port eines Sargs fiir einen
gefallenen Kameraden
genutzt.
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Eine Feldbdckerei ist mit dem 170er
vorgefahren und verteilt Brote an die
russische Bevdlkerung.

Unten:

Hier wurde die Tafel fiir einen kleinen Gast
von Feldjdgern auf der Motorhaube eines
Mercedes 170 angerichtet.
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Mercedes-Kiibelwagen 170 in Paris, Sommer 1940.



Regen und Schnee erschweren das
Fortkommen. Die Strafien verwan-
deln sich in Schlammseen. Die
Fahrzeuge blieben stecken und
konnten nicht wieder flottgemacht
werden. Ein Fortkommen war
unmdoglich. Die Operationen kamen
nur langsam voran. Ein Hauptpro-
blem war der Mangel an Benzin.
Der Kraftstoff reichte nicht, weil im
schlammigen Gelinde in den unteren
Giéingen gefahren werden mufite.

170 VK als Funkwagen. Das An-
tennenkreuz setzl die Funkreichweite
in Frontnéihe herab.

Unten.

170 Kiibelwagen werden auf Platt-
formwagen fiir den Eisenbahntrans-
port verladen.




EINGEZOGENE PRIVAT-MERCEDES
BEI DER WEHRMACHT

Da die deutsche Wehrmacht bei Kriegsbeginn einen groBen
Mangel an Fahrzeugen hatte, warden fast alle privaten PKW
und LKW fiir den Kriegsdienst eingezogen. Die rechtliche
Grundlage dafiir war das Wehrleistungsgesetz von 1938. Be-
schlagnahmt wurden alle PKW mit iiber einem Liter Hub-
raum. Viersitzige Kabrioletts wurden héufig als Kolonnen-
fiihrungsfahrzeug eingesetzt. Limousinen wurden gelegent-
lich mit Kofferaufbauten versehen oder zu offenen Kiibel-
wagen aufgeschnitten. Oft wurde bei handelsiiblichen Per-
sonenwagen auf grifiere Umbauten verzichtet und der Wa-
gen libernommen, so, wie er war und lediglich mit Tarnfar-
ben lackiert, Tarnscheinwerfer, evtl. Werkzeugkisten, Spa-
tenhalterungen, taktischen Zeichen usw. versehen. Solche
normalen Limousinen, Kabrioletts oder Kabrio-Limousinen,
die nur fiir den reguliren StraBeneinsatz gedacht und iiber-
haupt nicht fiir die militéirische Verwendung konstruiert wor-
den waren, waren naturgemif nur eingeschrinkt brauch-
bar, z. B. im riickwiirtigem Gebiet, im Zubringerdienst bei
Heimatkasernen oder fiir die Besatzungstruppen. Der chro-
nische Fahrzeugmangel der Wehrmacht und die Not der Zeit
brachten es aber mit sich, dal} requirierte Zivilfahrzeuge
auch im unwegsamen Frontgebiet eingesetzt wurden. Mit
mehr oder weniger Erfolg.

Die groBen und schweren Personenwagen von Audi, Horch,
Maybach und Mercedes-Benz blieben hohen Generiilen, Be-
fehlshabern oder Stiben erhalten. Von Mercedes waren die
Typen 230, 290, 320 als Offizierswagen hiufig vertreten. Die
noblen 500 K und 540 K waren bhei besonderen Anlissen zu
sehen, etwa beim Frontbesuch der Reprisentanten des Staa-
tes, z.B. Hermann Gorings, oder wurden Feldmarschiillen
oder hochdekorierten Offizieren iiberlassen, wie beispiels-
weise Molders. Gelegentlich kamen die reprisentativen 320er
oder 540er als “Gistewagen” zum Einsatz, etwa beim Be-
such hoherer Offiziere verbiindeter Staaten.

Der “GroBe Mercedes’” 770, der hauptsiichlich zum Fuhr-
park der Reichskanzlei gehorte, also von Hitler benutzt wur-
de, kann hier auBer Betracht bleiben, weil er nie in militiri-
schen Diensten stand. Hitler stand bei Frontfahrten der drei-
achsige G 4 zur Verfiigung. In grofierer Stiickzahl lief frei-
lich die 170 V-Limousine bei der Wehrmacht, die aus Pri-
vatbesitz requiriert wurde. Immerhin waren davon, ein-
schlieBlich der Kabrio-Limousine, rund 60 000 Stiick ge-
baut worden. Hinzu kommen noch einmal 8 000 viersitzige
B-Kabrios, die bei der Wehrmacht beliebt waren, weil sie
dem 170 Kiibel noch am néichsten waren. Die grofie Anzahl
des 170 V bei der Wehrmacht hatte natiirlich Vorteile: Das
Auto war bei den Instandsetzungseinheiten technisch be-
kannt, die Fahrer waren mit dem Typ vertraut, Die Ersatz-
teilbeschaffung - im Krieg ohnehin schwierig genug - war
einfacher, brauchbare Teile konnten auch aus liegengeblie-
benen Fahrzeugen iibernommen werden.

Der Hauptnachteil der eingezogenen Privat-PKW - gleich
welcher Herkunft - ergab sich aus der geringen Bodenfrei-
heit. AuBerdem waren die Federungen, StoBdidmpfer, Len-
kungen etc. meist viel zu schwach, um den extremen Anfor-
derungen gewachsen zu sein. Zudem waren Fahrzeuge mit
geschlossenen Aufbauten im Fronteinsatz unvorteilhaft. Die
grifieren Mercedes der Typen 290 und 320 waren auch be-
nachteiligt durch das hohe Gewicht und den enormen Ben-
zinverbrauch beim chronischen Kraftstoffmangel bei der
Wehrmacht.
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Die angespannte Versorgungs- und Nachschublage brachte
es mit sich, daB} Ersatzteile und Reifen fiir die Instandsetzung
zunehmend fehlten. Da zudem die deutschen Truppen spiite-
stens ab 1943 im Osten in immer stiirkeren MaB in verlustrei-

.che Kimpfe verwickelt wurden, blieb kaum noch Zeit fiir

Wartungsarbeiten. In den Frontwerkstiitten wurden nur
noch notdiirftig repariert oder ausgeschlachtet, um die Aus-
fallzeiten kurz zu halten. Jeder Fahrer war stets von der
bangen Sorge beherrscht, der ihm anvertrauteWagen kinnte
eine Panne erleiden. Die Schirrmeister sahen sich bei der
Unzahl von Typen aubBlerstande, Ersatzteile heranzuschaf-
fen. Mit anderen Worten: Im Reparaturfall wurde halt ir-
gendwie improvisiert und notgedrungen gewurstelt.

Neben der mangelnden Wartung und extremen Beanspru-
chung der Wagen tat der schlechte Zustand des StraBennet-
zes ein iibriges, die Alterserscheinungen zu verstirken. Im
Deutschen Reich wie im restlichen Europa war ein GroBteil
der holprigen LandstraBen noch nicht asphaltiert, lediglich
geschottert. Im Sommer wars dann eben staubig, bei Regen
und im Winter matschig. Holprige PflasterstraBen in Klein-
stiidten und Dorfern waren noch gang und gebe. Die Fahrer
fuhren halt langsam, damit dem Auto nichts weh tat. Kata-
strophal waren natiirlich die Verkehrswege in RuBlland:

Deutsche PKW wurden jahrelang iiber Schlamm- und
Staubpisten gequiilt, fiir die nicht gebaut waren. Ausgeschla-
gene Lenkungen und Vorderachsen, defekte Spurstangen
und StoBdimpfer waren da nur natiirlich. Hinzu kommt
noch, dafB} an den an sich qualitativ guten deutschen Wagen
- Mercedes-Benz sowieso - jahrelang keine verniinftige War-
tung durchgefiihrt werden konnte, weil bei den meisten Trup-
penteilen die Moglichkeiten dazu einfach fehlten. Die ein-
fachsten Wartungsarbeiten stellten den Schirrmeister vor
grofie Probleme: Olwechsel, Erneuerung von Ziindkerzen,
gebrochenen Kabeln, Unterbrechern war unmdaglich, weil
es amAllernétigsten fehlte. Die Reinigung des Vergasers und
des Luftfilters war eine Arbeit, die infolge von miserablem
Benzin und bei staubiger Hitze tiglich anfiel. Wie oft blieb
so ein treuer braver Mercedes am Rand der Landstrafie mit
dampfendem Kiihler stehen, weil das Wasser zu kochen an-
fing - irgendwo im heifien Ttalien, auf dem Balkan oder in
der Ukraine. Ganz zu schweigen von der bitteren Kiilte in
RuBland, wo es natiirlich massenhaft gerissene Kiihler gab.
An Frostschutzmittel war nicht zu denken. Was mogen die
Fahrer geflucht haben!

Und dann natiirlich Reifensorgen ohne Ende! Jahrelang fuh-
ren die Autos mit restlos abgefahrenen, briichigen Pneus.
Bei jeder Fahrt war die Sorge, beim niichsten Stein oder
Schlagloch kinnte ein Reifen den Geist aufgeben. Dann kam
es halt wieder zu einem unfreiwilligem Halt, in dem irgendei-
ner, der mit Flickzeug und Gummildsung zu hantieren wubte,
den schon zwanzigmal geflickten Schlauch noch einmal flick-
te und den unférmigen Einlagen in der Decke eine weitere
hinzufiigte. War wiihrend des Krieges schon die Erstausrii-
stung mit grofien Schwierigkeiten verbunden, so war die Er-
satzbeschaffung noch ein grifieres Problem. Da importierter
Naturkautschuk im Krieg nicht zur Verfiigung stand, ver-
fiel man auf die Verwendung von Buna.

Die Folgen waren miserabel: Die Temperaturerhthung im
Reifen und die VerschweilBungsschwiiche zwang die Herstel-
ler zu Wandreduzierungen, um Wirme- und Scherbeanspru-
chung herabzusetzen. Die grifiere Anfilligkeit der Reifen
zwang zur Herabsetzung der Geschwindigkeit. Die Lebens-
dauer der Reifen war auf ein Bruchteil der Vorkriegszeit
abgesunken.



Vorfiihrung neuer Waffen und Munition vor Guderian. Der Offizier mit Pelzkragen ist sein Chef des Stabes Oberst
(spdter Generalmajor) Thomale. Im Hintergrund steht ein Mercedes mit Chauffeur abfahrtbereit.

Das 320 Kabriolett mit Berliner
Kennzeichen dient Offizieren in
Ruffland.

Rechts unten: Neben dem
imposanten Mercedes-Kabriolett
(290/320) macht sich ein

Erinnerungsfoto besonders gut.

Viele Wehrmachts-Mercedes bliehen beim Riickzug der deut-
schen Truppen am Strafenrand stehen. Ein groBer Teil wur-
de aus Mangel an Benzin aufgegeben, mit der Axt unbrauch-
bar gemacht; andere blieben als Wracks auf dem Gefechts-
feld oder infolge Fliegerbeschuf} zuriick. Dann und wann
haben sich deutsche Nachhuten an aufgelassenen Fahrzeu-
gen bedient, und natiirlich haben die gegnerischen Streitkrif-
te in Besitz genommen, was entlang der alliierten Vormarsch-
strafien herumstand.
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Der GG 5 war eine Weiterentwicklung des 170 VL. Er hat einen Kastenprofil-Rahmen, statt eines X-formigen Oval-
rohr-Rahmens wie beim 170 VG/VL, drei Sperrdifferentiale und einen stirkeren Motor: 2 Liter (4 Reihe), 45 PS,
Verbrauch:Strafe I8 Liter, Geliinde 27 Liter (Werksangabe, Hochstgeschwindigkeit 85 km/h, mit Vierrad-Lenkung

30 km/h. Er lief auch als eine Sonderanfertigung fiir Hermann Gdring.

Der Fahrer dieser 320
Limousine studiert an einer
Strafienkreuzung in einer stark
bombardierten Stadt die Karte.
Wahrscheinlich herrscht noch
deutsche Luftiiberlegenheit,
denn der Mercedes hat zur
Fliegersicht eine Hakenkreuz-
fahne auf der Motorhaube.

Wie wird es sich wohl in der
noblen Pullman-Limousine auf
der halprigen Kopfsteinpflaster-
strafye gefahren haben?

Die Ausfiihrung mit offener
Kofferbriicke war schon damals
antiquiert. Viel praktischer war
der grofie Aufienkoffer, den es
beim 320er ab 1938 gab.
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Nach dem siegreichen Frankreichfeldzug: Generaloberst Guderian mit seinem Mercedes 540 K.

i
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Wer kann sagen, wo diese imposante Burg steht? Ein Erinnerungsfoto mit Mercedes vor malerischer Kulisse.
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Dem ziemlich gealterten 320er sieht man die Strapazen an, die er im harten Kriegsdienst hinter sich gebracht hat.
Der Wagen hat noch die private Zulassung IE (= Provinz Brandenburg), auf dem linken Kotfliigel der Berliner Béir
der 68. Infanteriedivision, das taktische Zeichen und die WH-Signatur fiir Wehrmacht-Heer. Am rechten Bildrand
sieht man noch einen MB 170 V.

Links:
Mercedes mit einer WH-Zulas-
sung, aber in Zivilausfiithrung mit
Glanzlack und Chrom. Das
Fahrzeug mit dem Stinder eines
Wehrmachtsbefehlshabers in
Norwegen wird von Feldjigern
kontrolliert,

An diesem Mercedes 230
(gebaut 1937 bis ‘41) fallr das
zivile Stuttgarter Kennzeichen
auf, die WH-Signatur auf dem
rechten Kotfliigel weist auf die
Zugehdrigkeit zum Heer:
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Dieses einmal noble Kabrio wurde ziemlich herzlos mit stumpfer Militdrfarbe iiberlackiert und vom Herz als Fahr-

chulwagen genutzt. Mdrz 1942

Dieses schéne 290 Kabriolett
wurde auch dienstverpflichtet:
rechts noch mit schwarzer Glanz-
lackierung und Chromteilen, auf
dem oberen Bild schon mit stump-
fer grauer Farbe, abgedeckten
Scheinwerfern und Wehrmachts-
zulassung.
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General Steiner bei einer
Lagebesprechung im schwe-
ren Mercedes-Kiibelwagen
vor Krapotkin (5. SS-Panzer-
regiment “Wiking ).

Oben: 20. Mdirz 1941. Der
Stab der Leibstandarte beim
Donauiibergang bei Turnu
Magurele. Hinter dem
offenen Mercedes ein Trippel-
Schwimmwagen.

Links: II. Inf. Rgt. (mot) 29
auf dem Vormarsch in Rich-
tung Dunaburg Sommer
1941, Im Mercedes stehend
ein Major.



Oben:

Ein deutscher Konsulats-
Mercedes mit arabischen
Freischéirlern in Paléisiina 1938,
Der Mercedes hat Stuttgarter
Zulassung.

Hinter dem Mercedes einer TR b, :
Sanitdreinheit ein Philnomen
Granit, ein Biissing-NAG (ein
ehemaliger Linienbus) und ein
Russen-Ford.

Stellungswechsel wird vorge-
nommen: ein Mercedes der
Luftwaffe mit Glanzlack und
Chrom fiihrt eine Kolonne an.
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Oben: Vor der Abfahrt wird an
diesem Mercedes in der Kaserne
noch eine kleine Inspektion
durchgefiihrt.

Links:

Beim Stiefelputzen und mit Rasier-
schawm im Gesicht: vor dem mit
Laub getarnten Mercedes 170 ist
Gelegenheit zur loilette.

Unten:

Ein G 5 im Einsatz bei der
Deutschen Bergwacht (Deutscher
Alpenverein). Ein abgestiirtzter
Bergsteiger wird in der Niihe des
Einstiegs im Gelindewagen
untergebracht.




Oben und unten: Der restaurierte Mercedes 320 Wehrmachtskiibelwagen eines franzisischen Sammlers,
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Ein Mercedes 340 als Kiibelwagen (Baujahr 1939). Er war eine Weiterentwicklung des 320ers mit einem stiirkeren Motor (80 statt 78 PS, Motortyp M II 142) und
hoheren zuliissigen Gesamtgewicht (2520 kg statt 2320 kg). Hochstgeschwindigkeit 118 km/Std. Es gab ihn nur als Militiir- und Sanititswagen.

~p8Y 4N/ 61 4S / ~‘S¥L SQ /0861 NG

6G-S pPUERQISPUOS |BUSSIY-USHEAN



	01.jpg
	02.jpg
	03.jpg
	04.jpg
	05.jpg
	06.jpg
	07.jpg
	08.jpg
	09.jpg
	10.jpg
	11.jpg
	12.jpg
	13.jpg
	14.jpg
	15.jpg
	16.jpg
	17.jpg
	18.jpg
	19.jpg
	20.jpg
	21.jpg
	22.jpg
	23.jpg
	24.jpg
	25.jpg
	26.jpg
	27.jpg
	28.jpg
	29.jpg
	30.jpg
	31.jpg
	32.jpg
	33.jpg
	34.jpg
	35.jpg
	36.jpg
	37.jpg
	38.jpg
	39.jpg
	40.jpg
	41.jpg
	42.jpg
	43.jpg
	44.jpg
	45.jpg
	46.jpg
	47.jpg
	48.jpg
	49.jpg
	50.jpg
	51.jpg
	52.jpg

