
  
    
      
    
  










































































































[bookmark: outline]



Document Outline


	Unbenannt-A

	Unbenannt-B

	Unbenannt-Scannen-01

	Unbenannt-Scannen-02

	Unbenannt-Scannen-03

	Unbenannt-Scannen-04

	Unbenannt-Scannen-05

	Unbenannt-Scannen-06

	Unbenannt-Scannen-07

	Unbenannt-Scannen-08

	Unbenannt-Scannen-09

	Unbenannt-Scannen-10

	Unbenannt-Scannen-11

	Unbenannt-Scannen-12

	Unbenannt-Scannen-13

	Unbenannt-Scannen-14

	Unbenannt-Scannen-15

	Unbenannt-Scannen-16

	Unbenannt-Scannen-17

	Unbenannt-Scannen-18

	Unbenannt-Scannen-19

	Unbenannt-Scannen-20

	Unbenannt-Scannen-21

	Unbenannt-Scannen-22

	Unbenannt-Scannen-23

	Unbenannt-Scannen-24

	Unbenannt-Scannen-25

	Unbenannt-Scannen-26

	Unbenannt-Scannen-27

	Unbenannt-Scannen-28

	Unbenannt-Scannen-29

	Unbenannt-Scannen-30

	Unbenannt-Scannen-31

	Unbenannt-Scannen-32

	Unbenannt-Scannen-33

	Unbenannt-Scannen-34

	Unbenannt-Scannen-35

	Unbenannt-Scannen-36

	Unbenannt-Scannen-37

	Unbenannt-Scannen-38

	Unbenannt-Scannen-39

	Unbenannt-Scannen-40

	Unbenannt-Scannen-41

	Unbenannt-Scannen-42

	Unbenannt-Scannen-43

	Unbenannt-Scannen-44

	Unbenannt-Scannen-45

	Unbenannt-Scannen-46

	Unbenannt-Scannen-47

	Unbenannt-Scannen-48

	Unbenannt-C

	Unbenannt-D





Table of Contents


		Unbenannt-A

	Unbenannt-B

	Unbenannt-Scannen-01

	Unbenannt-Scannen-02

	Unbenannt-Scannen-03

	Unbenannt-Scannen-04

	Unbenannt-Scannen-05

	Unbenannt-Scannen-06

	Unbenannt-Scannen-07

	Unbenannt-Scannen-08

	Unbenannt-Scannen-09

	Unbenannt-Scannen-10

	Unbenannt-Scannen-11

	Unbenannt-Scannen-12

	Unbenannt-Scannen-13

	Unbenannt-Scannen-14

	Unbenannt-Scannen-15

	Unbenannt-Scannen-16

	Unbenannt-Scannen-17

	Unbenannt-Scannen-18

	Unbenannt-Scannen-19

	Unbenannt-Scannen-20

	Unbenannt-Scannen-21

	Unbenannt-Scannen-22

	Unbenannt-Scannen-23

	Unbenannt-Scannen-24

	Unbenannt-Scannen-25

	Unbenannt-Scannen-26

	Unbenannt-Scannen-27

	Unbenannt-Scannen-28

	Unbenannt-Scannen-29

	Unbenannt-Scannen-30

	Unbenannt-Scannen-31

	Unbenannt-Scannen-32

	Unbenannt-Scannen-33

	Unbenannt-Scannen-34

	Unbenannt-Scannen-35

	Unbenannt-Scannen-36

	Unbenannt-Scannen-37

	Unbenannt-Scannen-38

	Unbenannt-Scannen-39

	Unbenannt-Scannen-40

	Unbenannt-Scannen-41

	Unbenannt-Scannen-42

	Unbenannt-Scannen-43

	Unbenannt-Scannen-44

	Unbenannt-Scannen-45

	Unbenannt-Scannen-46

	Unbenannt-Scannen-47

	Unbenannt-Scannen-48

	Unbenannt-C

	Unbenannt-D



OEBPS/Images/image00051.jpeg
Links: .

Eine kurze Orientierung auf
der Karte war erforderlich,
als diese Besatzung auf
ihrer Ziindapp KS 750 die
franzosisch-spanische
Grenze erreichte.

. p

Unten rechts: Derartigen Gelindeverhiltnissen waren auch die robusten BMW R 11-Gespanne mit ihrer 18 PS-Motorleistung
nicht gewachsen. Aus dieser miflichen Lage konnte sie nur die Zugkraft eines Kettenfahrzeuges befreien.

Unten: Ein Kradschiitzen-Zug mit einheitlicher BMW R 11-Ausstattung am 23.3.1938 bei einer Ubung in Osterreich. Die
Beiwagen sind hier noch mit Einstiegtiiren ausgeriistet, was den Aus- und Einstieg der Schiitzen behinderte. Spditer trat anstelle
der Tiir ein entsprechender Ausschnitt im Beiwagen.
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Zum Erinnerungsfoto haben sich die Kradschiitzen um ein BMW R 12-Gespann versammelt. Es ist das Beiwagenkrad der
schweren MG-Gruppe der Kradschiitzen, wie der Halteraufsatz fiir das MG auf dem Beiwagen beweist

Zwei Solokriider BUW R 4 aus dem Jahr 1932 sowie ein BMW R 12-Beiwagengespann stellten sich hier zum Erinnerungsfoto.
Weihrend die Kradfahrer auf den Solokriidern iiberwiegend als Melder und Kuriere eingesetzt wurden, iibernahmen die Fahrer
der schweren Beiwagenkrdder oftmals den Transport sogenannter Funktionstriger wie Schirrmeister; Truppendirzte usw

Y
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Die Fahrschulgelindeausbildung der Kradfahrer schlof8 die Durchfiihrung kleinerer Reparaturen am Kradgespann wdihrend
der Fahrt nicht mit ein. Sie war aber beim Auftreten vor der Offentlichkeit eine sehr beliebte Schau.
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Begegnung in der Wiiste. Auf dem nordafrikanischen Kriegsschauplatz kreuzten sich der Weg des Beduinen auf seinem
Kamel mit dem des Angehérigen des deutschen Afrikakorps auf seiem BMW R 12-Beiwagengespann
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Angehdorige einer Panzer-Jiger-Einheit der Sturmgeschiitz-Brigade 201 bei der Rast. Im Vordergrund ein Gespann
Ziindapp KS 600 W. Dahinter vermutlich zwei BMW R 12 mit Beiwagen (RuBland, 1941)






OEBPS/Images/image00045.jpeg
Links: In vorschriftsmdfSiger Bekleidung prdsentiert sich der
Fahrer auf seinem BMW R 12-Gespann. Er trigt den soge-
nannten Kradmantel, der bereits 1934 fiir Kraftradfahrer als
Bekleidungsstiick eingefiihrt wurde; dazu gehorten die
Schutzbrille und die Uberhandschuhe.

Rechts: So endete ein Beiwagenkrad BMW R 12 im
Ruplandfeldzug 1941.

Unten: Bereits im einheimischen Gelinde - wie hier 1940 in
der Ndhe von Konigsberg - hatten die Kradbesatzungen
Gelegenheit, die Geldindegdngigkeit ihrer Krdder zu iiber-
priifen. Hier war es ein Ziindapp K 800 W-Gespann, das
Unterstiitzung durch menschliche Muskelkraft benotigte.

g‘.::f d
Yool 0 %

»

-

15





OEBPS/Images/image00044.jpeg
Es sind Ziindapp KS 600 W, die hier als Vorbereitung zum Appell abgestellt wurden

Kameradentreffen mit verbiindeten Soldaten 1941 auf dem Balkan. An der Ziindapp KS 600 W ist der Geldindeeinsatz im
bisherigen Kriegsverlauf nicht spurlos voriibergegangen

P
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Noch glinzte diese
schmucke zivile
Ziindapp K 800 mit
dem angeschlosse-
nem Sport-Seiten-
wagen Nr. 28a von
Steib in der
urspriinglichen
Werkslackierung......

....... Doch bald wird
auch dieses
Beiwagengespann
den grauen Tarnan-
strich erhalten.
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Trotz stundenlangen Fahrens im holprigen, unebenen Gelédnde machten die Kradfahrer und Beifahrer (Schirrmeister) auf ihren
Kréidern oftmals einen frischen und ausgeruhten Eindruck fiir ein Erinnerungsfoto, wie auch diese Besatzung auf ihrem BUW R
12-Gespann. Doch die Wirklichkeit sah anders aus. Auf ihren ungeschiitzen Krédern waren die Besatzungen Wind und Wetter
ausgesetzt

Zur Kraftfahrzeugausstattung dieser Fahrschule einer Lufwaffeneinheit gehorte u.a. auch ein BMW R 12-Gespann.
Die fahrerische Ausbildung der Kradfahrer hatte einen hohen Stellenwert; bildete sie doch eine lebensfiihige Notwendigkeit fiir
den Kradfahrer, der im spdteren Kriegseinsatz oft auf sich allein gestellt war
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Diese Besatzungen auf ihren
Ziindapp KS 600 W-Gespan-
nen gehorten ebenfalls zu ei-
nem Kradschiitzenbataillon.

Fa. Steib/Niirnberg bot Ende
der 30er Jahre in einem Wer-
beblatt den Typ dieses Sport-
Seitenwagens fiir den zivilen
Gebrauch an. Fiir den
Kriegseinsatz beschlag-
nahmt, versahen nunmehr
Beiwagen und die 500er
DKW als Wehrmachtsge-
pann militdrische Einsdtze
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Rechts: Angehorige der Panzergruppe Guderian haben sich
wéihrend des Frankreichfeldzuges in der Tiefgarage einer
franzosichen Villa einquartiert. Im Vordergrund ein BMW R
12-Gespann mit breitem Vorderradschutzblech aus der 1.
Bauserie.

Unten: Auf dem Beiwagen des schweren BMW R 12-Ge-
spanns ist das schwenkbare MG 34 in den Halteaufsatz ein-

gesetzt und wahrend des Marsches in feindfreiem Geliinde mit
einer Schutzhiille gegen Staubverschmutzung und Beschdidi-

gung abgedeckt.

Links: Ein Kradmelder der 291. Inf. Div. mit seinem Ziin-
dapp KS 600 W-Beiwagengespann. Auch die KS 600 zdhlte
mit ihren 28 PS zu den schweren Beiwagengespannen.

Sie unterschied sich von der zivilen Strafienmaschine

nur durch die wehrmachtsgraue Lackierung,
Tarnscheinwerfer und die Packtaschen.
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Offensichtlich litt dieses BUW R 12-
Gespann an Treibstoffmangel auf der
von der Fernaufkldrer-Staffel 2 (F)./123
besetzten englischen Kanalinsel Jersey.
An requirierten britischen Pkw fiir diese
Luftwaffeneinheit mangelte es dagegen
nicht (Spdtsommer 1940)

Deutlich sichtbar hat die Besatzung auf
Beiwagen und Krad dieses BUW R 12-
Gespanns das Truppenkennzeichen der
Pz.Gren.Div. ,,Grof3deutschland “
angebracht. Die Aufnahme zeigt
deutlich, daf3 auch an diesem Krad von
BMW die Schutzbleche nochmals
verschmdilert wurden

AR,
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Im gesamten Kriegsverlauf wurden schwere Beiwagenkri-
der bei allen Waffengattungen daher auch zum Transport
von Funktionspersonal wie z.B. Zahlmeister, Schirrmeister,
Kompanie- oder Zugfiihrer eingesetzt, wenn sie kurzfristig
zu Besprechungen oder sonstigen Einsiitzen gerufen wur-
den.Auch als Kradmelder oder Kuriere kamen sie zum Ein-
satz, obgleich hierfiir grundsitzlich die leichten Solokrider
vorgesehen waren.

Der Verlust von Beiwagenkridern war bereits mit Beginn
der Kriegshandlungen sehr hoch, so daf die in weiser Vor-
aussicht schon vor Ausbruch des 2. Weltkrieges eingezoge-
nen zivilen Gespanne, spiter oftmals gleich samt ihrem Besit-
zer sich bezahlt machte. Eine uniibersehbare Typenvielfalt
in der Kradausstattung war die Folge, was sich insbesonde-
re in der Instandsetzung auswirkte, da die erforderlichen
Ersatzteile nicht immer vorritig waren. Hinzu kam, daf} in
den besetzten Gebieten zur Freisetzung deutscher Miinner
fiir den Wehrdienst, in der Kradinstandsetzung ortsanséssi-
ge fremde Arbeitskriifte eingesetzt wurden, so daB sich die
Instandsetzungszeiten infolge Sprachschwierigkeiten noch-
mals verzogerten. Sicherlich trafen diese Probleme auch an-
dere Bereiche der Wehrmacht. Dennoch sollen sie im Rah-
men dieses Themas nicht unerwihnt bleiben.

Spricht man vom Einsatz der schweren Beiwagenkrider, so
sind vorrangig die beiden Motorradhersteller BMW und
Ziindapp zu nennen, die iiberwiegend mit Militirauftrigen
bedacht wurden. Daneben sind zu nennen: Victoria, NSU
und DKW. Ihr Anteil an der Lieferung von schweren Bei-
wagenkridern war jedoch bedeutend geringer, als der von
BMW und Ziindapp. Sicherlich spielten hier volkswirtschaft-
liche Griinde eine Rolle, indem auch kleinere Hersteller mit
Staatsauftrigen bedacht wurden.

IM EINZELNEN

1. BMWR 11

Die Zweizylinder BMW R 11 mit 750 ccm Hubraum wurde
zwischen 1929 und 1934 in die Reichswehr eingestellt und
war zum Teil bis zum Ende des 2. Weltkrieges im Einsatz.
Sie war die erste BMW-Maschine mit einem stabilen Kasten-
rahmen, der sich inbesondere fiir den Einsatz als Beiwagen-
krad im tiglichen Militireinsatz bewihrte. Wihrend der
fiinfjahrigen Produktionszeit wurde sie laufend technisch
verbessert. So wurden z.B. die anfangs verwendeten breiten
Schutzbleche durch schmale ersetzt, so daf} sich im Geléin-
deeinsatz bedeutend weniger Schlamm im Bereich der Ré-
der festsetzen konnte.

2. VICTORIA KR 6 BERGMEISTER

Ahnlich erging es der Victoria KR 6 Bergmeister, die mit ih-
rem 600 ccm-Hubraum ab 1933 iiberwiegend als Beiwagen-
krad noch in die Reichswehr eingestellt und dann ebenfalls
von der Wehrmacht - oftmals als Fahrschulkrad - iibernom-
men wurde. Ca. 3 000 dieser Motorrader fanden in der
Reichswehr Verwendung. Die Nachfolgemodelle KR 8 und
KR 9 sollen hier nur am Rande erwihnt werden, da sie als
Beiwagenkrider nur in sehr geringer Stiickzahl eingesetzt
wurden.

Diese beiden Modelle waren die giingigsten schweren Beiwa-
genkrider, die aus der Reichswehrzeit in nennenswerter
Stiickzahl auch noch in der Wehrmacht anzutreffen waren.
Sie wurden nach Kriegsausbruch nicht nur im Standortbe-
reich eingesetzt, sondern sind teilweise auch auf Einsatzfo-
tos von den Fronten zu finden.

3.BMWR 12

Das wohl am meisten anzutreffende Beiwagengespann in der
deutschen Wehrmacht war die BMW R 12. Sie wurde be-
reits 1935 in die Truppe eingefiihrt und bis zum Jahr 1941
in iiber 36 000 Exemplaren an die Wehrmacht geliefert. Sie

Feldparadeaufstellung eines Kradschiitzen-Bataillons am 17.9.1936 anldflich einer Parade in Giebelstadt bei Wiirzburg.
Beeindruckend die einheitliche Beiwagen-Kradausstattung mit BUW R 11.
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Eine unbekannte Panzer-
Jjager-Kompanie mit einheit-
licher Kradausstattung.

Es sind Ziindapp KS 600 W,
die hier von den Besatzun-
gen gewartet wurden.

In der Vorkriegszeit wurden
Kradschiitzen und andere
Verbdinde, die mit Krddern
ausgertistet waren,
durchweg mit reinrassigen
Modellen ausgestattet, was
die Ersatzteilbeschaffung
erleichtete

Auch diese DKW 500 NZ
wurde nachtréaglich mit
einem Beiwagen fiir den
Kriegseinsatz ausgeriistet.
Nach der Dienstvorschrift
805/313 (Werkstatthand-
buch) vom 2.5.1944 waren
zum Anbau eines Seitenwa-
gens die DKW-Modelle SB
350 und SB 500 sowie alle
NZ-Modelle geeignet

47





OEBPS/Images/image00036.jpeg
Der Pak-Zug einer unbekannten Einheit bei der Rast. Das BUW R 12-Gespann mit dem breiten Vorderradschutzblech lift eine
Scheinwerferabdeckung vermissen.

Diese Besatzung einer Kradschiitzeneinheit fiihrt auf ihrem BMW R 12-Gespann eine Lafette fiir das MG 34 mit. In der Ruhe
konnte das schwere MG (sMG) dann auf einem Dreibein auch zur Fliegerabwehr eingesetzt werden. Abgesessen bildete das
sMG das Riickgrat der Kradschiitzen.
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Abseits befestigter Straflen
wurde den nichtgeldnde-
gdngigen Krddern bald die
Grenzen ihrer Einsatzfahigkeit
aufgezeigt. Das galt insbeson-
dere in den Schlammperioden
auf dem russischen Kriegs-
schauplatz wéhrend der
Tauperiode im Kaukasusgebiet,
wo auch dieses Ziindapp KS
600 W-Gespann auf schmieri-
gem Waldboden kapitulieren
muyfite

Alles, was die Motorrad-
industrie Mitte der 30er Jahre
auf dem zivilen Sektor als
gesellschaftsfahige Reisemittel
fiir den Motorradfahrer anbot,
wurde mit Ausbruch des

2. Weltkrieges beschlagnahmt,
wehrmachtsgrau gespritzt und
der militdrischen Verwendung
zugefiihrt. So auch dieses
BMW-Gespann mit dem
bombenformigen Seitenwagen
aus ,,bester Werkmanns-
arbeit“, wie der Hersteller
einst in seinem Werbeprospekt
hervorhob
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Auch in der truppen-
darztlichen Versorgung
wurden schwere Beiwagen-
gespanne eingesetzt. Hier
war es ein BUW R 12-
Gespann, versehen mit dem
Zeichen des Roten Kreuzes,
das im Jahr 1944 auf dem
italienischen Kriegsschau-
platz im Sanitdtsdienst stand

Unten: Das Beiwagen-
gespann Ziindapp KS 750
und die Besatzung einer
Luftwaffen-Felddivision
sind vorbildlich ausgestat-
tet. Das Gespann ist mit
einer Kradheizung ausgerii-
stet, die Fahrer und Beifah-
rer Warmluft spendete.
Weiterhin konnte sich die
Besatzung wattierter
Anziige erfreuen, die nicht
Jedem Soldaten in den
russischen Winterkriegen
zur Verfiigung standen
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Die Besatzungen der
Beiwagengespanne
bildeten eine ver-
schworene Gemein-
schaft. Das galt
insbesondere bei den
Kradschiitzen, wie es
hier die drei Soldaten
vor ihrem BMW R 12-
Gespann demonstrier-
ten.

Dieses BUW R 12-
Gespann war offen-
sichtlich auch als
Kradschiitzenfahrzeug
eingesetzt. Der
schwenkbare Halte-
aufsatz fiir das MG 34
ist auf dem Beiwagen
noch vorhanden.

Das Kampfgepdck der
Gespannbesatzung ist
auf den Reserverad des
Beiwagens fest-
geschnallt. Beachte
auch das Hufeisen am
Beiwagen.

11
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Zusiitzlich zu den Wehrmachtskriidern NSU 601 OSL wurden auch mit Beginn des 2. Weltkrieges Beiwagenmaschinen
dieses Motorradtyps aus dem zivilen Bereich fiir den militéirischen Einsatz beschlagnahmt, wie diese ehemals private
NSU 601 OSL mit Seitenwagen aus dem Reg. Bez. Diisseldorf (IY...), die nunmehr einem Truppenarzt als Sanititskrad
zur Verfiigung stand
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wagen erhebliche Schwierigkeiten hatten. Lediglich dieArt
der Zuordnung war in der Wehrmacht eindeutig geregelt.
So ziihlten die Maschinen mit mehr als 500 ccm Hubraum
zu den schweren Beiwagenkrédern. Daher war die Ziindapp
K 500 als Sonderausfiihrung, die bereits in der Vorkriegszeit
auch als Beiwagenkrad in der sogenannten ''Behordenver-
sion'' zum Einsatz kam, laut Vorschrift D 600 '' Anhaltswerte
iiber Kraftfahrzeuge und Gerit'' vom 10.4. 1940 noch als
mittleres Krad eingestuft.

Soweit ""Reichswehrkrider' in der spiteren Wehrmacht
noch verbreitet zum Einsatz kamen, sollen auch sie hier er-
wihnt werden, auch wenn ihr erstmaliger Einsatz vor 1935
lag.

Einige der nachfolgend genannten Modelle standen auch als
Solokrider bei Reichswehr und Wehrmacht im Militéiirein-
satz. Diese Solokréder bleiben hier unberiicksichtigt.

Beiwagengespanne wurden eingangs ausschlieBlich als
Transportfahrzeuge eingesetzt, um Infanteristen schnell und
moglichst nah an die vorderste Kampflinien bringen zu
konnen. Dabei verlieBen sie in der Regel nicht die befestig-
ten Wege und Strafien, da nur hier ihr optimaler Einsatz als
StraBlenmaschine moglich war. Hierzu waren die bisher ver-
fiigharen Beiwagenkrider aus der zivilen Serienprodukti-
on zu Beginn des 2. Weltkrieges durchaus geeignet. Doch
bereits im westlichen Feldzug beim Einsatz im unwegsamen
Geliinde Flanderns, hatten diese Straflenmaschinen grofle
Schwierigkeiten. Ganz zu schweigen vom ostlichen Kriegs-
schauplatz.

Erst die viel spiter konstruierten speziellen Gelindema-
schinen BMW R 75 und Ziindapp KS 750 der bereits ab
1935 eingefiihrten Truppengattung Kradschiitzen, ermog-
lichten Mitte des 2. Weltkrieges auch einen Einsatz dieser
iiberschweren Beiwagenkrider in unwegsamem Gelédnde.
Durch grioBiere Bodenfreiheit, besonders grofie Gelindepro-
filreifen, StraBen- und Gelidndegéinge, Riickwirtsgang und
zahlreicher anderer technischer Erneuerungen, entsprachen
diese Krider erstmals den Anforderungen an ein geléinde-
giingiges Einsatzmittel fiir die Kradschiitzen. Doch bis diese
Krider dann tatsdchlich der Truppe zur Verfiigung stan-
den, war es oft zu spit. Die Kradschiitzentruppe war zu die-
sem Zeitpunkt bereits durch harte Kampfeinsiitze fast aufge-
rieben. So wurden die Krider dann iiberwiegend den noch
verbliebenen Kradschiitzen, die nunmehr Erkundungs- und
Spihtruppaufgaben wahrzunehmen hatten, zur Verfiigung
gestellt oder aber als Einzelkrider dem Nachschub zuge-
fiihrt. So mancher Kradfahrer konnte es kaum erwarten,
bis seine BMW R 75 oder Ziindapp KS 750 an der Front
eintraf, die er als Ersatz fiir seine bisherige Straflenmaschine
aus der zivilen Serienproduktion erhalten sollte. Insbesonde-
re in den russischen Winterkriegen konnten sich die Krad-
fahrer dieser Krider gliicklich schiitzen, verfiigten die R 75
und die KS 750 doch iiber einen Sei-tenwagenantrieb sowie
iiber eine Hand- und FuBlheizung. Die warmluftbeheizten
Lenkergriffe und FuBrasten spendeten dem Fahrer eine an-
genehme Wirme und verhinderten so Erfrierungen an den
GliedmaBen. Ja selbst der Innenraum der Beiwagen wurde
durch eine spiralférmige Hei-zungsanlage erwéirmt, so dafl
eine Mitfahrmoglichkeit im Beiwagen dieser Kriider im Win-
ter sehr begehrt war.

Auch diese BMW R 11 gehorte zu Beginn des 2. Weltkrieges bereits zu den dilteren Beiwagenkridern der Wehrmacht, wie der
dufSere Zustand zu erkennen gibt. Dennoch war sie offensichtlich voll einsatzfiihig, wenn es darum ging, mit ihr den Nachschub
an Wein zu organisieren.
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Auch bei den Jugendlichen der Vorkriegsgeneration waren die militirischen Kraftfahrzeuge, wie hier die BUW R 12-Gespanne,
beliebte Anschauungsobjekte auf denen man sich voller Stolz fotografieren lief3. Trugen doch oftmals Viiter, Briider oder andere
nahe Verwandte der Jugendlichen selbst den grauen Militdrrock.
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Dap3 es sich bei der BMW R 12 nicht
ausschlief3lich um ein Krad aus der
Militarproduktion handelte, zeigt diese
Aufnahme einer ehemals zivilen R 12
mit Seitenwagen. Als militdrisches
Beiwagengespann in wehrmachtsgrau
umgespritzt, versah das Krad nunmehr
seinen Dienst bei der Truppe.

Unten: Mit 580 kg war die K 800 W mit
Beiwagen das schwerste Gespann, das
Ziindapp vor dem 2. Weltkrieg in die
Wehrmacht einbrachte. Hier das
Beiwagengespann einer Luftwaffenein-
heit in duflerlich gut gepflegtem
Vorkriegszustand.






OEBPS/Images/image00028.jpeg
Hier war an Motorkiihlung nicht mehr zu denken. Bestenfalls konnte der Kradfahrer an seiner BMW R 12 erahnen, wo sich die

Einzelagregate des Motors unter dem Schlamm befanden. Derartige Geliindeeinsiitze bescherten so manchem Krad das vorzeiti-
ge Ende

Teile eiens Kradschiitzenbataillons vor dem Abmarsch (3.3.1941). Es sind BMW R 12-Beiwagengespanne der ersten Baureihe,
mit denen der Verband ausgeriistet ist. Teilweise sind die breiten Schutzbleche an den Vorderréidern der Kriider gut zu erkennen
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Vom Einsatz gekenn-
zeichnet, so stellte sich der
Kradmelder zum Erinne-
rungsfoto. Sein schweres
Beiwagen-Gespann, eine
NSU 601 OSL, wurde
zwischen 1938 und 1939
in die Wehrmacht einge-
stellt

Sowohl das Zugpferd als
auch das Beiwagen-
gespann erwecken nicht
den Eindruck einer
zuverldssigen Einsatz-

fiihigkeit. Dem Rof3

mangelte es sicherlich in
letzter Zeit an ausreichen-
dem Futter. Das einstmals
zivile Seitenwagen-
gespann, das als B-Krad
bei der Sturmgeschiitz-
Brigade 666 im Einsatz
stand, war dem Geldnde
vollig unterlegen (Ruf3-
land, 1941)
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Gemessen an der
Vielzahl der Krdider,
die im Laufe des
Krieges an allen
Fronten anzutreffen

& waren, muf3 die
ol Anzahl der
tiberschweren
Beiwagenkrdder
S von Ziindapp und
PFaart- <} BMW dpch als
bescheiden

angesehen werden.
Wer dennoch eine
_ dieser ,,Kriegs-
T elefanten* fahren
2y ’ ' § durfte, wie dieser
. , 3 ¢ ¥, Kradmelder auf
einer BUW R 75,

" lief3 sich mit
l " Y <

besonderem Stolz
fotografieren.

Ein BMW R 12-Gespann aus der Wehrmachtsproduktion in modifizierter Ausfithrung. Das eingangs breite Vorderradschutz-

blech an der R 12 wurde spiiter gegen ein schmales ausgetauscht, das sich bei einem Geldiindeeinsatz weniger mit Schlamm

-

zusetzte.
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Obgleich dieses Ziindapp-
gespann KS 600 W mit
aufmontierter Halterung fiir
das MG 34 auf dem Beiwa-
gen fiir die Kradschiitzen vor-
gesehen war; diente es hier als
Einsatzfahrzeug fiir einen
Offizier nach der Luftlande-
operation im Jahr 1941 auf
Kreta.

Nach der Vorschrift D 600
zdhlte die Ziindapp K 500
nicht zu den schweren
Bei-wagenkrddern. Dieses
Bei-wagengespann mit der
zivilen Zulassung IC... (fiir
Provinz Ostpreuf3en) wurde
fiir die Wehrmacht eingezogen
und erfreute sich hier offen-
sichtlich bei den Jugendlichen
wiihrend eines Ubungs-
einsatzes der Einheit.

2
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Obgleich die Ziindapp KS 600
den Anforderungen der
Wehrmacht wesentlich besser
entsprach als das Vorgdnger-
modell K 500, war sie dennoch
nicht als Geldndemaschine
fiir einen kriegsmdfsigen
Einsatz abseits befestigter
Straflen geeignet, noch dazu
mit einem Beiwagen.

Auch das hier abgebildete
Einsatzkrad verfiigte daher
iiber sehr schmale Reifen

Was mag die Freude bei den
Angehorigen der Sturm-
Geschiitz-Brigade 210
hervorgerufen haben, als der
Kradfahrer auf seinem
Ziindapp KS 600 W- Gespann
mit dem Jungbullen im
Unterziehraum eintraf ?
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Im Verlauf des westlichen Feldzuges wurden zahlreiche Beutekrider in die deutsche Wehrmacht eingestellt. Hier ist es in der
Bildmitte eine belgische Rene Gillet mit Seitenwagen, die die Kradausstattung dieser Einheit verstiirkte. Rechts daneben ein
BMW R 12-Gespann

Das Ziindapp KS 600 W-Gespann wurde bereits zu Beginn des 2. Weltkrieges in grofieren Stiickzahlen an die Wehrmacht
geliefert. Dieser Gespannmaschinen-Typ ist daher auf zahlreichen Einsatzaufnahmen anzutreffen, wie auf diesem Foto
aus dem Ruflandfeldzug im Jahr 1941
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Dieses Ziindapp KS 750 -
Gespann wurde 1943 im
Ruflandfeldzug bei einer
Luftwaffen-Feld-Division
als B-Krad eingesetzt.

Unten: Was wurde den
nichtgeldndegdngigen
Beiwagenkrddern alles
zugemutet! Die Angeho-
rigen der Panzer-Jiger-
Abteilung 7 demonstrie-
ren hier; daf3 ein BUW R
12-Gespann durchaus in
der Lage war, fiinf
Soldaten zu befordern.
Der stabile Kasten-
rahmen der R 12 hielt
einer derartigen Bela-
stung durchaus stand.
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Sandgelb war dieses BMW R
75-Gespann zum Zeitpunkt der
Aufnahme lackiert, was auf
einen Einsatz in Nordafrika
schliefen ldfst. Dennoch
verfiigte dieses Beiwagenkrad
von BMW nicht iiber einem
hochgezogenen Luftfilter
oberhalb des Tanks, mit dem
iiblicherweise die R 75 auf
dem nordafrikanischen
Kriegsschauplatz ausgeriistet
sein sollte. Dafiir ist der grofie
Unterschied in der Bereifung
zu den schmalen kleinpro-
filigen Pneus der iibrigen
Wehrmachtskréder nicht zu
iibersehen
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SCHWERE BEIWAGENKRADER DER WEHRMACHT 1935 - 1945
ALLGEMEINES

Schon friihzeitig standen auch in Reichswehr und Wehr-
macht die schweren Motorriader mit Seitenwagen - im allge-
meinen militdrischen Sprachgebrauch Beiwagenkrider ge-
nannt - bei den Soldaten hoch in der Gunst.

Verstindlich, denn in den 30er Jahren wurde in Deutsch-
land auf dem zivilen Motorradmarkt intensiv fiir das Motor-
rad mit Seitenwagen geworben. Beigetragen hat hierzu si-
cherlich der wirtschaftliche Aufschwung ab 1933, der von
den triigerischen Hoffnungen im Dritten Reich befliigelt
wurde. Konnte bis dahin iiberwiegend nur der Solo-Motor-
radfahrer den SpaB an aufregenden Uberlandtouren allein
geniefen, so produzierte die Motorradbranche nunmehr ver-
mehrt komfortable Seitenwagen. Billige Kleinwagen oder
Dreiradmobile waren auch in den dreifliger Jahren auf dem
Markt. Wenn sich der Kiufer trotzdem fiir ein Motorrad
mit Seitenwagen entschied, so war dieser Entschluf sicher-
lich auch auf die damalige intensive Werbung fiir die Seiten-
wagengespanne zuriickzufiihren. Seitenwagengespanne mit
elegantem Stahlblech-Kastenrahmen, Kardan und Vier-

ganggetriebe waren aber auch Luxus fiir verhinderte Auto-
fahrer.

Ohne Frage, es gab auch vorher bereits seitenwagenihnliche
Anbaukonstruktionen. Sie entsprachen jedoch groBtenteils
nicht den Anforderungen, um die meist weiblichen Beifah-
rerinnen beschwerdefrei und geschiitzt vor Wind und Wet-
ter an einer Motorradausfahrt teilhaben zu lassen. Erst die
Tourenwagen mit bequemer Einstiegklappe, Windschutz-
scheibe und Schwingachse brachten den notigen Komfort
auch fiir die mitfahrende Person. Einige Hersteller lieferten
ein komplettes Seitenwagengespann, andere wiederum stell-
ten nur Seitenwagen her, die dann von den Motorradfirmen
zu einem Gespann zusammengefiigt wurden. Derartige Sei-
tenwagenmaschinen wurden mehr oder weniger zahlreich
mit Fleckentarnung, oder grau, in die Reichswehr eingefiihrt
bzw. spéter von der Wehrmacht iibernommen. Es waren je-
doch nach wie vor reine Straflenmaschinen, die im Gelidn-
deeinsatz bei durchschnittlich 10-12 cm Bodenfreiheit unter
der Maschine und ca. 25 cm Bodenfreiheit unter dem Bei-

Zwischen 1929 und 1934 stellte die Reichswehr eine grofiere Anzahl von BMW R 11als Beiwagenkrdder in ihre Dienste ein, die
dann im Jahr 1935 von der Wehrmacht iibernommen wurden. Mit stabilem Kastenrahmen und einem starken Motor mit 750 ccm
Hubraum bewdihrte sich dieses Motorrad insbesondere als schweres Beiwagenkrad.
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Ein grofies G auf
seinem Ziindapp KS
600 W-Gespann
kennzeichnete diesen
Kradfahrer als Angeho-
rigen der Panzergruppe
Guderian. Nicht selten
hatten die Kradfahrer
derartige Geldndeab-
schnitte zu iiberwinden
(RufSland, 1941).

Noch im Kriegsjahr ‘41 war
dieses BUW R 11-Gespann
in Griechenland im Einsatz,
obgleich dieser Kradtyp
bereits ab 1929 in die
damalige Reichswehr
eingefiihrt wurde. Mit 750
ccm Hubraum war die R 11
zu diesem Zeitpunkt das
stiirkste Beiwagengespann
von BMW.

Rechts:
Im Jahr 1935 zog
das Kradschiitzen-
Bataillon 1 in den
Standort Langen-
salza ein.

Der Verband war
mit BUW R 11-
Gespanne aus-
gertistet und wurde
aus dem ehemaligen

_ Reiter-Regiment 16
(mot) aufgestellt.
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Deutlich sind die unterschiedlichen Schutzbleche an den beiden BUW R 12 zu erkennen. Wiihrend das linke Beiwagenkrad noch
mit der Erstausstattung des geschwungenen Schutzbleches ausgeriistet ist, verfiigt das rechte Gespann bereits iiber eine modifi-
zierte Version.

Die Typenvielfalt in der Kradausstattung der Wehrmacht war auch beim Einmarsch deutscher Truppen in das Sudetenland im
Jahr 1938 nicht zu iibersehen. Im Vordergrund ein BUW R 12-Gespann in ziviler schwarzer Werkslackierung.
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Unverkennbar, ein Krad mit derart breitem Schutzblech war nicht nur fiir den Militdreinsatz konzipiert. Die R 12 war zu jener

Zeit auch in Glanzlackierung auf dem zivilen Motorradmarkt erhdltlich. Dieses BMW R 12-Kradschiitzen-Gespann gehorte zur
ersten Bauserie, die nach 1935 an die neuaufgestellte Wehrmacht geliefert wurde.

SCHWERE BEIWAGENKRADER
DER WEHRMACHT
1935-45

Horst Hinrichsen
PODZUN-PALLAS-VERLAG ¢ 61 200 Wolfersheim-Berstadt
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Auch das hintere Schuztblech
der BMW R 12 erwies sich fiir
einen Geldindeeinsatz des
Beiwagengespanns als sehr
unzweckmdfig. Schlamm setzte
sich zwischen Reifen und
breitem Schutzblech fest und
minderte somit die Einsatzfd-
higkeit des Gespanns.

Rechts: Die Kradbesatzungen
auf ihren ungeschiitzten
Kréidern hatten ganz besonders
unter den Unbilden der
Witterung zu leiden.
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In den russischen Winter-
kriegen begann fiir machen
Kradfahrer am ndchsten
Morgen die Suche nach sei-
nem Fahrzeug. Dem Fahrer
dieses Beiwagengespanns
stand sicherlich noch viel
Arbeit bevor, bis er sein
Gefiihrt einsatzbereit melden
konnte (RufSland, 1941/42)

Allein aufgrund ihrer groben
Profibereifung kamen die
iiberschweren Beiwagen-
krdder von Ziindapp und
BMW mit den Gelinde-
einsdtzen besser zurecht als
andere Maschinen. Auch diese
Ziindapp KS 750 war gerade
von einer Kurierfahrt durch
schwere Geldndeabschnitte
zuriickgekehrt
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Beiwagengespanne wurden auch zum Transport von sogenannten Funktionstriigern - wie z.B. Schirrmeister, Zahlmei-
ster, Truppenarzte eingesetzt, wenn diese kurzfrlstlg an einen entfernten Einsatzort gerufen wurden. Hier ist es der
Kradfahrer eines Panzerregimentsstabes auf einer Ziindapp KS 750. Paktaschen und Vorderradschutzblech an seinem
Krad sind dem harten Kriegseinsatz bereits zum Opfer gefallen.

PODZUN-PALLAS-VERLAG ° 61 200 W6lfersheim-Berstadt
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Dap die iiberschweren Beiwagenkréider vom Typ Ziindapp KS 750 nach Auflosung der Kradschiitzentruppe allen Teilstreit-
kriiften der Wehrmacht zur Verfiigung gestellt wurden, zeigt diese Aufnahme vom Einsatz einer KS 750 bei einer Luftwaffen-
Feld-Division im Jahr 1943.

Kradschiitzengespanne auf dem Balkan im Jahr 1941. Zum Teil sind die Beiwagen noch mit einer Ein-/und Ausstiegtiir aus-
geriistet. In den Prospekten der zivilen Motorradhéindler wurde auf diese bequemen Einstiegtiiren besonders hingewiesen. Im
militéirischen Einsatz der Krdder waren sie eher hinderlich.
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BMW R 75 in grof3erer Stiickzahl an einem Ort - wie hier- waren selten anzutreffen

Diesem Ziindapp K 800 W-Gespann einer Luftwaffen-Einheit ist der harte Fronteinsatz bisher offensichilicht erspart geblieben,
wie der gute Allgemeinzustand des Beiwagenkrads belegt
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Der stolze Kradfahrer
auf seinem BMW R 12-
Gespann, Modell 1935.
War doch die R 12 die
wohl zahlreichste,
bekannteste und in der
Truppe beliebteste
BMW-Maschine

Dieser Erkunder- oder
Kradmeldezug auf
DKW-Solokrddern wird
von einem requiriertem
[franzosischen
Beiwagengespann
Gnome et Rhone
angefiihrt.

Eine eigens fiir diesen
Motorradtyp
eingefiihrte deutsche
Dienstvorschrift sollte
den Kradfahrern die
Handhabung dieser
Krader erleichtern
(Agdiis, Mai, 1944)
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Die einheitlich ausgerichtete Blickrichtung der Beifahrer ldf3t darauf schliefsen, daf3 diese Kradbesatzungen mit ihren Bei-
wagenkrddern an einer Parade teilnehmen. Es sind Beiwagenkrdder von Ziindapp, mit denen die Paradeaufstellung ausgeriistet
war.

Junge Soldaten einer unbekannten Luftwaffen-Nachrichten-Einheit auf dem italienischen Kriegsschauplatz 1943/44 stellten sich
auf einer Ziindapp K 800 W zum Erinnerungsfoto.
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An diesem Ziindapp-K 800
W-Gespann wurde der
Beiwagen zur Aufnahme
eines leichten Maschinen-
gewehrs umgebaut. Gut zu
erkennen ist der nachtrég-
liche Einbau der MG-
Halterung. Die K 800 W
hatte sich bereits vor
Kriegsbeginn als zuverlds-
sige Geldandemaschine
bewdihrt und wurde daher
auch bei den Kradschiitzen
ab 1935 eingesetzt

Dap3 die iiberschweren
Beiwagenkrdider von
Ziindapp und BMW, die
Mitte des 2. Weltkrieges in
die Wehrmacht eingestellt
wurden, auch auf unbefe-
stigten Straflen den
Anforderungen gewachsen
waren, war u.a. auf die
breiten und mit einem
groben Profil versehenen
Reifen zuriickzufiihren, wie
an dieser Ziindapp KS 750
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Eindrucksvoll demonstriert
die Kradbesatzung auf
ihrer Ziindapp K 800 W
den Einsatz des Beiwagen-
gespanns als Krad-
schiitzenfahrzeug. Mit dem
MG 34 konnte vom
stehenden und fahrenden
Beiwagenkrad geschossen
werden.

Unten: Angehorige der
Briicken-Kolonne des
Pz.Pi.Btl. 37 stellten sich
wiihrend ihres Einsatzes
auf den Peloponnes,
Griechenland, 1943, mit
ihrer Ziindapp KS 750 zum
Erinnerungsfoto.
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Technischer Halt einer Flak-
Einheit waihrend des
Vormarsches in Griechen-
land (Mai, 1941).

Im Vordergrund ein

BMW R 12-Gespann, das
anstelle von Packtaschen
am Beiwagen einen
Ersatzkanister mitfiihrte

Ein BMW R 12-Gespann der
ersten Generation mit der
Halterung fiir das MG 34
auf dem Beiwagen.

Auch der tiefausgeschnittene
Ein- und Ausstieg fiir den
MG-Kradschiitzen ist am
Beiwagen gut zu erkennen.
Die Beiwagen des
Vormodells, der BMW R 11,
waren grofstenteils noch mit
einer Einstiegtiir versehen
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Wiihrend des Frankreichfeldzuges wurden auch zahlreiche franzosische Krdder erbeutet, die in die Wehrmacht eingestellt
wurden. Hier war es ein requiriertes Gnome-Rhone-X-Gespann aus dem Jahr 1937, das mit 18 PS/800 ccm ebenfalls zu den
schweren Beiwagenkrddern in der Wehrmacht zcdhlte

Einstmals stand diese zivile Ziindapp K 500 mit Steib-Seitenwagen sicherlich in einem blitzsauberen Zustand im Verkaufsraum
eines Motorradhdindlers und wartete auf einen Liebhaber fiir sportliche Ausfahrten. Nunmehr versah das Krad, vollig verdreckt,
seinen Dienst bei einer Luftwaffen-Felddivision auf dem russischen Kriegsschauplatz
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Mit den schweren Beiwagenkréidern aus dem Bestand der Truppe war die Einsatzbereitschaft der Wehrmacht mit Beginn des
2. Weltkrieges nicht zu gewdihrleisten. Daher wurden alle greifbaren zivilen Motorrdider fiir den Kriegseinsatz eingezogen, wie
auch dieses Gespann aus dem Jahr 1930, dessen Seitenwagen noch auf einfachen Blattfedern lagerte (Frankreich, 1940)

Weiterbildungsfahrt von Angehdrigen der Sturm-Geschiitz-Brigade 210 im Aufstellungsjahr 1941. Als Fiihrungsfahrzeug wurde
ein Ziindapp K 800 W-Gespann eingesetzt. Beachte auch das Kennzeichen dieses Verbandes - ein Tigerkopf - das hier auch an

den Scheinwerferabdeckungen angebracht wurde
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Zeitgleich mit der Ziindapp KS 750 kam Mitte des 2. Welt-
krieges das iiberschwere Beiwagenkrad BMW R 75 in die
Truppe. Es war, wie auch die vorgenannte Ziindapp, als sei-
tenwagenangetriebenes Beiwagenkrad fiir den Einsatz der
Kradschiitzen gedacht. Mit insgesamt zehn Straflen- bzw.
Gelidndegingen, dem angetriebenen Rad des Beiwagens und
einer groferen Bodenfreiheit als bei allen anderen Kridern,
stand erstmals ein Krad zur Verfiigung, das den Anforderun-
gen an ein gelindegéingiges Einsatzfahrzeug entsprach. Mit
750 ccm und 26 PS war die Motorleistung zugleich stiirker,
als bei den bisherigen Modellen von BMW. Bei einem Ei-
gengewicht von 420 kg konnten nochmals 420 kg zugeladen
werden. Eine weitere Neuheit war der aus Einzelteilen zu-
sammengeschraubte Rahmen. So war es moglich, bei Be-
schidigungen einzelne Segmente des Rahmens auszutau-
schen, ohne daf3 das gesamte Krad zerlegt werden mubfte.
Der Auspuff war hochgelegt, fiir den Wintereinsatz konnte
eine Hand- und FuBBheizung installiert werden, fiir den Ein-
satz auf dem nordafrikanischen Kriegsschauplatz wurde der
Luftfilter oberhalb des Benzintanks verlegt. Insgesamt wirk-
te das Krad sehr klobig, wozu auch die groBen Rider mit
groben Profilreifen beitrugen.

Eher klein und
zerbrechlich wirkt das
schwere Beiwagen-
krad BMW R 12 unter
der Tragfldche einer
Junkers 88 auf einem
franzosischen
Feldflugplatz.

10. SONSTIGE

Als weitere schwere Beiwagenkréder, die aus der Zivilpro-
duktion entnommen und mit geringen Verinderungen als
Wehrmachtskrider eingesetzt wurden, die aber aufgrund
geringer Stiickzahl nicht allzusehr verbreitet und anzutref-
fen waren, sind die NSU 601 OSL und DKW 500 zu nennen.
Es ist sicherlich unbestritten, daf} auch an diesen Kridern
nur die wehrmachtsgraue Farbe militirisch war.

Aus den besetzten Lindern Frankreich und Belgien sind
auch Beutekrider zu nennen, die von den deutschen Trup-
pen vereinnahmt wurden und den permanenten Engpaf} in
der eigenen Kradausstattung lindern helfen sollte. Es wa-
ren vor allem die schweren Beiwagengespanne von FN, Gno-
me et Rhone und Gilet, die im deutschen Heer Verwendung
fanden. Sie hatten in der Regel keine groBe '"Uberlebens-
dauer", da den deutschen Kradfahrern die entsprechende
Sachkenntnis in der Behandlung dieser Krider fehlte. Ledig-
lich fiir das franzésische Beutekrad Gnome et Rhone, Typ
AX 2, wurde eigens eine Bedienungsanleitung in deutscher
Sprache verfafit.

Mit dem Einsatz von Beutekridern als schwere Beiwagenge-
spanne wurde sicherlich das Problem nach gelindegingi-
gen Fahrzeugen eher vergrofiert denn verringert.

Rechts: War Eile geboten, so
iibermittelten die Kradfahrer
ihre Befehle oft durch lauten
Zuruf, ohne da; sie ihre
Fahrt unterbrachen, wie
offensichtlich auch dieser
Melder auf seinem BMW R
12-Gespann wihrend des
Frankreichfeldzuges.
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Eine Ziindapp KS
600 W mit dem
leichten Maschinen-
gewehr 34 auf dem
Beiwagen eines
Krades. Ziele
konnten im Stand -
oft auch ungezielt
wiihrend der Fahrt -
unter Feuer genom-
men werden.

Links:

Nach der K 800 W
stand zweifelsfrei
das Nachfolge-
modell, die Ziindapp
KS 600 W auf den
Bestellisten der
Wehrmacht. Auch
die KS 600 W zog in
Wehrmachtsgrau an
die Front und wurde
bis Kriegsende vor
allem als schweres
Gespannkrad
eingesetzt.
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Notfalls wurde die Grundreinigung der Kraftfahrzeuge in seichten Gewdssern durchgefiihrt, wie bei diesen Beiwagenkrddern.
Sicherlich hier keine angenehme Tiitigkeit, da das Aufnahmedatum den frostigen 21. Mdrz 1941 trigt

Angehorige einer deutschen Fallschirmjager-Einheit auf ihrer BMW R 75 1943/44 in Italien. Offensichtlich wurde dieses Krad
bis zu diesem Zeitpunkt wenig beansprucht, da der duflere Zustand des Gespanns noch gut erhalten ist.

— e
-2

33





OEBPS/Images/image00019.jpeg
bildete nach einigen Modifizierungen die Grundausstattung
fiir die im Jahr 1935 ins Leben gerufene Kradschiitzentrup-
pe. Mit einem 746 ccm/18 PS-Zweizylinder-Viertaktmotor
war sie das erste Modell von BMW, das iiber ein Viergangge-
triebe und eine Teleskopgabel mit hydraulischen Stodimp-
fern verfiigte. IThre Bodenfreiheit unter der Maschine be-
trug allerdings nur 12 cm, so daB sie trotz allem keine ausge-
sprochene Gelindemaschine war.

4. ZUNDAPP K 800 W

Auch Ziindapp beteiligte sich an der Heeresausstattung mit
Beiwagengespanne. Das hubraumstirkste Wehrmachtsge-
spann war die aus der zivilen Produktion stammende Ziin-
dapp K 800, die bis 1938 mit ca. 5 000 Exemplaren in die
Wehrmacht geliefert wurde. Versehen mit Packtaschen und
in wehrmachtsgrau umgespritzt, erhielt sie die Bezeichnung
K 800 W. Sie war die einzige Vierzylinder-Maschine in der
Wehrmacht unter den schweren Beiwagenkridern und
zeichnete sich bereits in der Vorkriegszeit bei vielen Wehr-
machts-Gelindewettbewerben erfolgreich aus. Neben der
noch zu erwihnenden KS 750 wurde sie bis Kriegsende ein-
gesetzt.

5. ZUNDAPP KS 600 W

Die KS 600 W wurde das Nachfolgemodell der K 800 W.
Dem Grunde nach war sie eine ''vergrofierte' K 500. Verse-
hen mit dem von Ziindapp und Fa. Stoye/Leipzig entwik-
kelten Spezial-Behordenseitenwagen vom Typ 39, wurde sie
zwischen 1938 und 1941 in ca. 18 000 Exemplaren in die
Wehrmacht eingestellt. Dennoch entsprach auch dieses Ge-
spann nicht den Anforderungen, die bei Ausweitung der
Kampfhandlungen im Osten allgemein gestellt wurden, ob-
gleich die KS 600 W fiir den Truppengebrauch konzipiert

worden war. So verringerte sich die Lieferung der Stiickzah-
len dieses Modells bis zum Jahr 1941 erheblich, da die Wehr-
machtsfithrung zu der Einsicht kam, da auch dieses Mo-
dell den unerbittlichen Geléindeeinsiitzen nicht gewachsen
war. Ziindapp entschloB sich daher, ein ganz neues Beiwa-
genkrad, speziell fiir den Geléindeeinsatz, zu entwickeln.

6. BMW R 61

Ebenfalls zwischen 1938 und 1941 wurde die BMW R 61
u.a. als Beiwagengespann in die Wehrmacht eingestellt. Mit
18 PS und 600 ccm Hubraum zéhlte auch dieses Beiwagen-
krad zur Standardausstattung der Wehrmacht. Das Krad
verfiigte als erstes Wehrmachtsmodell iiber eine Hinterrad-
federung.

7.BMWR 71

Mit stiirkerer Motorleistung als die der R 61 und somit bes-
ser fiir einen Beiwagenbetrieb geeignet, war die R 71 mit
750 ccm und 22 PS. Ansonsten stimmten ihren technischen
Details mit denen der R 61 iiberein. Dieses Beiwagenkrad
wurde ebenfalls ab 1938 in die Wehrmacht eingestellt.

8. ZUNDAPP KS 750

Wie bereits angefiihrt, wurde im Jahr 1941 neben der BMW
R 75 auch die Ziindapp KS 750 der Wehrmacht zugefiihrt.
Auch hier handelte es sich um eine Neukonstruktion, deren
Entwicklungsarbeit bis in das Jahr 1937 zuriickreichte. Vor-
bilder fiir die KS 750 als auch fiir die R 75 waren sicherlich
die belgischen und franzosischen schweren Beiwagengespan-
ne FN M 12, Sarlorea, Gillet 750 und Gnome et Rhone AX
2, die bereits vor Kriegsbeginn im Militéirdienst beider Lan-
der standen.

Kradschiitzen bei der Rast. Es sind BMUW R 11-Gespanne, mit denen die Einheit ausgestattet ist. Beachte auch die Sicherheits-
biigel vor den Zylindern, die nur bei den Militirausfiihrungen vorhanden waren und die die tiefliegenden Zylinder im Geldinde-

einsatz vor Beschddigungen schiitzen sollten.
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Offensichtlich handelt es sich hier um ein Foto aus der Vorkriegszeit, da die Fahrzeuge iiber keine Scheinwerferabdeckungen

verfiigen. Auch das BMW R 12-Gespann, daf3 zwar einige Blessuren am Beiwagen aufweist, macht aber aufgrund seiner
dufleren guten Pflege einen friedensmdpfligen Eindruck.

Alles, was an diesem ehemaligen BMW R 12-Gespann brennbar war, wurde ein Raub der Flammen, nachdem das Kradgespann
unter Feindfeuer geriet. Beachte hier die Trittbretter fiir den Fahrer und Beifahrer, das hochklappbare Teil des hinteren breiten
Schutzbleches oder die ungefederte Hinterradaufhdngung.
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Weiterbildungsfahrten
in Friedenszeiten und
bei guten Witterungs-
bedingungen zdhlen
bei den Kraftfahrern
seit je her zu den an-
genehmeren Tdtigkei-
ten des militdrischen
Alltags. Hier fiihrten
BMW R 12-Beiwagen-
gespanne die Marsch-
kolonne an.

Oben: Die B-Kradstaffel der schweren
Sturmgeschiitz-Abteilung 197 erwartet den
Einmarschbefehl (Balkanfeldzug 1941). In
der Bildmitte u.a. auch ein BMUW R 12-
Gespann

Hier war es der Sanitdtsdienst, dem ein ehe-
mals ziviles Beiwagengespann als Transport-
fahrzeug fiir einen Truppenarzt zugewiesen
wurde. Es handelte sich offensichtlich um eine
NSU 601 OSL, versehen mit einem schnittigen
Seitenwagen mit Haltebiigel, biigelformiger
Stofistange und abnehmbarer Windschutz-
scheibe.





