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Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101) Ausfiihrung A wihrend einer Feldparade, Mitte der 30er Jahre.
Mit dem auf dem Wimpel des Fiihrungsfahrzeuges gezeigte Totenkopfsymbol kniipfte man direkt an die

Tradition der deutschen Kampwagentruppe des Ersten Weltkrieges an. Es war unter anderem auch auf dem
nach 1918 verliehenen Kampfwagenabzeichen zu finden.
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.Erst der Sieg der Motorkraft ... schuf die Voraussetzungen fiir die Losung des Problems, ausreichenden Panzer-
schutz mit gesteigerter Beweglichkeit zu vereinigen. “ Kommentar zur Entwicklung der Panzerwaffe aus dem Jahr
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PANZERKAMPFWAGEN | (MG) (SD.KFZ.101)

1. LEGENDENBILDUNG

Der erste Panzerkampfwagen der serienmabBig fur die deut-
sche Kraftfahrkampftruppe hergestellt worden ist, erhielt
die offizielle Bezeichnung Panzerkampfwagen I (MG)
(Sd.Kfz.101). Im Sprachgebrauch der Soldaten hief} er ein-
fach nur ,,Krupp-Sport*‘. Das bemerkenswert kleine, nur
schwach gepanzerte und mit zwei Maschinengewehren be-
waffnete Kampffahrzeug prigte das Bild dieser Truppe bis
in den Zweiten Weltkrieg hinein. Verglichen mit den, zum
Ende der 20er Jahre entwickelten und erprobten Panzer-
kampfwagen ,,Leichttraktor‘ und ,,GroBtraktor, deren Be-
waffnung aus 3,7- bzw. 7,5-cm-Geschiitzen bestand, stellte
er zumindest in diesem Punkt einen Riickschnitt dar. Der
Kampfwagen entsprach nicht im Entferntesten dem, was
die Theoretiker des Panzerkrieges in Deutschland, wenn
auch zu einem spiteren Zeitpunkt als allgemein dargestellt,
fur die Ausstattung einer leistungsfahigen Panzertruppe des
deutschen Heeres gefordert hatten. Wie kam es zu seiner
Entwicklung?

Die Geschichte der deutschen Panzertruppe ist von zahlrei-
chen Legenden umrankt. Legende Nummer Eins, war noch
fur die Zeitgenossen des Panzerkampfwagen 1 bestimmt.
Dazu schrieb Ernst Volkheim im Vorwort seines 1937 erst-
mals verlegten Buches ,,Deutsche Kampfwagen greifen an!
Erlebnisse eines Kampfwagenfiihrers an der Westfront
1918**: ,.Der Fiihrer schuf die neue Wehrmacht und mit ihr
die stolze neue Panzertruppe, die zum ersten Mal seit 1h-
rem Bestehen beim Reichsparteitag in Niirnberg am 16. Sep-
tember 1935 ihr Konnen in der Offentlichkeit zeigen und
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UND SEINE ABARTEN

vor ihrem Schopfer, dem obersten Befehlshaber der deut-
schen Wehrmacht, in Parade vorbeimarschieren durfte®.
Damit war der Schopfungsgedanke personifiziert auf die
Entstehung der Panzertruppe tibertragen. Eine Darstel-
lung, die bis zum Ende des Dritten Reiches fiir Propagan-
da und historische Aufarbeitung gleichermallen pragend
wurde. Kenner wissen, daf} die Diskussion iiber die Gliede-
rung, den Einsatz und die Technik der Panzertruppe erst
zum Beginn des Zweiten Weltkrieges, nachdem sich greifba-
re militirische Erfolge eingestellt hatten, verstummte.

Nach dem Krieg fand die Legendenbildung in bunter Viel-
falt ihre Fortsetzung. Nicht ganz unbeteiligt daran waren
die eigentlichen Schopfer der deutschen Panzertruppe, zu
deren namhaftesten Vertretern sicherlich Heinz Guderian
und Walther Nehring gezahlt werden miussen. Ihre zu Pa-
pier gebrachten Erinnerungen enthalten eine ganze Reihe
von Angaben zur Entwicklung der Kampfwagentechnik,
die einem Vergleich mit dem tatsichlichen Geschehen nicht
in allen Punkten standhalten. Ganz konkret betrifft das die
Konzeption, die im Jahr 1930 Anlafl zur Konstruktion des
spateren Panzerkampfwagen I gegeben hatte. Weiterhin be-
trifft das den Zeitpunkt, an dem endgiiltig Klarheit tiber
die zukiinftige Ausstattung der Panzerabteilungen bestand.
Er ist Ende November 1934 datiert; damit spater als allge-
mein dargestellt. So entstand der Eindruck, daB die theoreti-
schen und praktischen Voraussetzungen fur die Entwick-
lung der fahrzeug- und waffentechnischen Komponente in
jeder Hinsicht planmaBig und folgerichtig verlaufen sei.
Legende Nummer zwei. Es stimmt auch nicht, dal} dieser
Prozef} lediglich von einigen hohen Militars behindert wor-
den wire, die dem Aufbau der Panzertruppe aus tiefver-

Fine wichtige Rolle beim Aufbau der Kanspfwagentruppe des Heeres spielte das Kraftfahrlehrkommando Zossen
L ommandeur Major Harpe). Es war Anfang April 1934 von Berlin-Moabit auf den Truppeniibungsplatz Zossen
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1 worden. Die ersten Panzerkampfwagen trafen in der zweiten Hdlfte des Jahres 1934 ein. Bereits im Friihjahr

315 war die Ausbildung soweit fortgeschritten, daf3 Kompaniebesichtigungen durchgefiihrt werden konnten.



Am 1. Juli 1934 folgte die Aufstellung des Kraftfahrlehrkommando II in Ohrdruf. Ende Februar 1935 trafen die
ersten Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101), Ausfiihrung A auf dem verhdltnismdifig kleinem Truppeniibungsplatz
unweit von Gotha ein. Das hiigelige, stark mit Geroll durchsetzte Geliinde forderte von den Besatzungen der Kampf-
fahrzeuge vollen Einsatz.
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Er stent hinsichtlich seiner Grof3e, seines Gewichtes und seiner Feuerkraft in einem aufféilligen Kontrast zum Panzer-
kampfwagen I - der als Durchbruchspanzer konzipierte Rheinmetall-Prototyp des , Neubaufahrzeug “. Gewicht iiber
23 Tonnen, sechs Mann Besatzung, eine 13 bis 15 mm dicke Panzerung und die Bewaffnung mit zwei Kanonen (3,7-
und 7,5-cm) und drei Maschinengewehren (7,92-mm) gehorten zu seinen Merkmalen.
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Eine wirkungsvolle Demonstration fiir die Presse - ein Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101 ), Ausfiihrung A beim
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['mlegen einer Ziegelmauer. In der praktischen Ausbildung gehorten solche Ubungen nicht zum Alltag. Vielfach
waren Schéiden und aufwendige Reparaturarbeiten die Folge.

wurzelten nostalgischen Erinnerungen und technischem Un-
verstindnis heraus ein kategorisches Nein entgegensetzten.
Sicherlich, es gab auch entwicklungstechnische und wirt-
schaftliche Probleme. Sie konnten iiberwunden werden. Die
Wahrheit sah doch so aus, dal} die Jahre zwischen 1928
und 1934 von entscheidender Bedeutung fiir die Entwick-
lung der Kraftfahrkampftruppe waren. Die Theoretiker des
Panzerkrieges wurden zu Praktikern. Auf der Suche nach
akzeptablen watfen- und fahrzeugtechnischen, wie auch tak-
tischen Losungen lieBen sich jahe Wendungen nicht ver-
meiden. Der Panzerkampfwagen I selbst widerlegt den Ein-
druck eines geradlinigen Verlaufs dieser Entwicklung.

(;uderian, der im Sommer 1929 anliaBlich einer Gelinde-
besprechung, bei einer der beiden Manoverparteien, schon
den Einsatz einer Panzerdivision vorgesehen hatte, schrieb
spater selbst, daB sich fiir ihn bis zum Herbst des Vorjahres
noch keine Gelegenheit ergeben habe, in einem ,,Tank** zu
sitzen. Es ist schon aus diesem Grund unwahrscheinlich, von
klaren Vorstellungen tiber die Konfiguration der zukiinfti-
gen deutschen Panzerkampfwagen zu einem so friithen Zeit-
punkt zu sprechen. Walther Nehring, seinerzeit als Haupt-
mann Chef der 1. Kompanie der 6. Kraftfahrabteilung in
Munster schrieb: ,,Die in Verbindung mit dem ,,Unterneh-
men Kama** entwickelten, etwa ab 1928 verfiigbaren Kampf-
wagen- Versuchstypen entsprachen nicht mehr den militari-
schen Forderungen taktischer und technischer Art . . . Es
mubiten daher neue Modelle gefertigt werden, wie sie spa-
ter in den Panzerkampfwagen 111 und IV verwirklicht wor-
den sind. Da diese Typen ... nicht vor 1933/36 als serienreif
erwartet werden konnten, entschlofl man sich, zunachst ei-
nen leichten Kampfpanzer ... nach dem Muster des Carden
| lovd-Fahrgestells zu entwickeln, ... Ahnlich schreibt Gu-
derian in seinen ,,Erinnerungen eines Soldaten‘‘. Dabei hatte
er noch in Sommer 1932 bei einem Besuch von Kama, im

Einvernehmen mit dem anwesenden Inspekteur der Kraft-
fahrtruppe, General Lutz, gefordert,, ... daB} der GrofBtrak-
tor mit Hochdruck weiterzuentwickeln‘ sei (vgl. dazu
Oberst a.D., Dipl.Ing. Willi Esser, Dokumentation tiber die
Entwicklung und Erprobung der ersten Panzerkampfwagen
der Reichswehr, Miinchen 1979, Seite 50). Zu diesem Zeit-
punkt betrieb man die Entwicklung des ,,Kleintraktors‘‘ be-
reits mit besonderer Dringlichkeit. Sie ist vom Amtschef des
Heereswaffenamtes, General von Vollard Bockelberg ange-
ordnet worden. Ziel war ein leichtes Panzerfahrzeug. Die F.
Krupp AG in Essen stellte schon im Herbst den Entwurf
fur das 3,5 Tonnen schwere Fahrzeug ,,Kleintraktor‘ mit
vorn liegendem Motor vor. Am 18. September 1930 hatte
man die Firma aufgefordert, einen uiiberarbeiteten Entwurf
des ,,Kleintraktor‘ zu erstellen, bei dem die in ,,Kama*“* ge-
sammelten Erfahrungen und das neueste Carden Lloyd-
Fahrgestell aus England bertucksichtigt werden sollten. Das
erste Fahrgestell dieser tiberarbeiteten Konstruktion war
Ende Juli 1932 fahrbereit.

2. KONZEPTIONSSUCHE

Mit der Entwicklung des ,,Kleintraktor‘ folgten die verant-
wortlichen Mianner in der Reichswehr einem damals inter-
national durchaus gingigen Trend im Kampfwagenbau. Er
hatte seinen Ausgangspunkt in dem zu dieser Zeit in allen
theoretischen und praktischen Fragen der Panzerentwick-
lung fithrenden England genommen. Unterschieden wurde
danach in ,,Begleittanks*, die den Angriff der Infanterie
mit ihren unter Panzerschutz befindlichen Maschinenge-
wehren begleiten sollten. Eine Reaktion auf die als nicht trag-
bar angesehenen Kosten fiir die Beschaffung und Unterhal-
tung einer groBBeren Zahl mittlerer Panzer. Dafiir waren



Taktisch-technisché Konzeptionen in der
deutschen Kampfwagenentwicklung 1928
bis 1934.



Ende der 20er Jahre in England ,,ganz leichte Zweimann-
tanks‘‘ aufgekommen. Sie sind, so schrieb einer der ersten
Chronisten der Kampfwagenentwicklung, Fritz Heigl im
Mai 1930, ,, . . . wie der Carden-Lloyd, glanzend geeignet in
Tausenden hergestellt zu werden und so das Schlachtfeld zu
uberfluten‘.

Daneben sah man sogenannte ,,Einbruchstanks*‘ vor; mittle-
re und schwere Panzerkampfwagen mit starker Kanonen-
und Maschinengewehrbewaffnung in mehreren Tiirmen.
Ihre Aufgabe bestand vornehmlicher darin, den Angriff und
Durchbruch im Stellungskrieg zu erzwingen. Notfalls mul3-
ten sie geeignet sein, die Wirkung der Artillerie zu ergin-
zen.Als Vorbilder dienten die Schlachtkreuzer der Seestreit-
krafte.

Folgerichtig war im August 1932, als der erste ,,Kleintrak-
tor** in die Erprobung ging, in Deutschland auch die Ent-
wicklung eines 2(0-Tonnen-Panzerkampfwagen mit zwei Ka-
nonen und mehreren Turmen angeordnet worden. Zwei
Prototypen und drei Versuchsfahrzeuge sind bis 1935 zur

tung fiir ein 36 Divisionen umfassendes Reichsheer. In den
Panzerabteilungen sollten drei Kompanien einen leichten
Panzerkampfwagen mit panzerbrechender 3,7-cm-Kano-
ne- und eine Kompanie einen mittleren Panzerkampfwagen
mit 7,5-cm-Kanone erhalten. Noch 1934 vergab das Heeres-
waftfenamt, Waffenpriifwesen VI, Entwicklungsauftrige fiir
einen 15-Tonnen Panzer (Typ Zugfiihrerwagen, den spéte-
ren Panzerkampfwagen III) und einen 18-Tonnen-Panzer
(Iyp Bataillonsfuilhrerwagen, den spateren Panzerkampf-
wagen 1V). Interessant ist, dall man nun zu einem taktisch-
technischen Konzept zuriickkehrte, welches bereits dem
Leicht- und dem GroBtraktor zugrunde gelegen hatte und
uberdies deren Bewaffnung mit einer 3,7-cm- bzw. 7,5-cm-
Kanone beibehielt.

Es war also die Arbeit der Jahre zwischen 1928 und 1934,
die zu einer Entscheidung iiber das endgiiltige Konzept der
Panzerbewaifnung in einer zukiinftigen starken deutschen
Wehrmacht gefiihrt hatte. Charakteristisch fiir sie war zu-
nachst die Leicht- und GroBtraktorentwicklung, bei denen
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Noch im Mdrz 1938 verfiigte die 2. Panzerdivision (Wiirzburg) fast ausschlief3lich iiber Panzerkampﬁvagén [ und Il
n threm Bestand. Im Bild eine gemischt ausgestattete Panzerabteilung ... wéihrend eines Aufmarsches in Niirnberg.

Fertigstellung gekommen (,,Neubaufahrzeug*‘). Die Tatsa-
che, dal in Deutschland die Entwicklung vollig anders ge-
arteter Kampfwagenprojekte verfolgt worden ist, loste bei
den am .. Kama‘‘-Projekt in Ruflland beteiligten Offizieren
einiges Erstaunen aus. Sie kamen im September 1933 mit
sechs ,.GroBtraktoren‘* und vier ,,Leichttraktoren‘ nach
Deutschland zuruck und hatten diese Panzerkampfwagen
in jahrelanger miihevoller Arbeit eingehend erprobt. Um-
sonst war ihre Tatigkeit dennoch nicht gewesen; sie brach-
te wertvolle Erkenntnisse fiir die technische und taktische
\usbildung. Nach einem kurzen Zwischenspiel, das durch
die Entwicklungen ,,Kleintraktor* und ,,Neubaufahrzeug*
gekennzeichnet war, fiel dann am 1. November 1934 eine
endgultige Entscheidung in der Frage der Panzerausstat-

es sich um verbesserte Konstruktionen der im Ersten Welt-
krieg eingesetzten Tanks handelte. Ab Anfang der 30er Jah-
re machte sich der englische Einflufs bemerkbar. Ergebnis
war die Entwicklung des ,,Kleintraktors‘ und die Versuche
mit den ,,Neubaufahrzeugen‘‘. Beides wurde abgebrochen,
well sich die leichten, nur mit Maschinengewehren bewaff-
neten Kampfwagen zu schwach erwiesen, die mittlerweile
entstandenen Panzerabwehrwaffen zu iiberwinden. Sie
konnten aber auch im Kampf gegen Panzer nicht beste-
hen. Erkenntnisse, die im Spanischen Biirgerkrieg ihre Be-
statigung fanden.

Die groBen mehrtiirmigen Panzerkampfwagen zeigten sich
als zu grofl und unbeweglich; auBerdem war die Fiihrung
der mehrkopfigen Besatzung im Gefecht ein nicht gelostes
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Der Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101), Ausfiihrung B verfiigte mit seinem 6-Zylinder-Maybach-Motor NL 38

(100 PS) iiber grofsere Leistungsreserven gegeniiber der A-Ausfiihrung (16,6 PS/Tonne an Stelle 10,5 PS/Ionne).
Feuerkraft und Panzerschutz waren gleich.
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Ein Zwischenfall ohne Folgen beim Panzerregiment 5. Der Versuch des Panzerfahrers seinen Panzerkampfwagen 1
(MG) (Sd.Kfz.101), Ausfiihrung B moglichst schnell zuriickzusetzen fiihrte zu diesem Auffahrunfall.



Problem. Im Kampf waren sie zuerst der Panzerabwehr zum
Opfer gefallen, womit die Leichtkampfwagen ohne Un-
terstiitzung blieben. Einen Ausweg boten Panzerkampfwa-
gen, die generell iiber Kanonenbewatfnung vertuigten. Die
Diskussion iiber die Zukunftspanzer fand in der zweiten
Hilfte 1934 einen Abschlufl mit der Auftragsvergabe fiir

* den Geschutzkampfwagen (3,7-cm) (Vs.K1z.619) mit der
larnbezeichnung Zugfiihrerwagen (ZW);

* den Geschiitzkampfwagen (7,5-cm) (Vs.Kfz.618) mit der
Tarnbezeichnung Bataillonsfithrerwagen (BW)

Die Entwicklung des Maschinengewehr-Kampfwagens
(2cm) (Vs.K1z.622) mit der Tarnbezeichnung LaS 100 stell-
te lediglich die Erfullung einer schon beim ,,Kleintraktor**
erhobenen Forderung nach Bestickung mit einer 2-cm-
Waffe dar und war eine Ubergangslosung.

'

Aufstellung einer Panzerkompanie
zur ,, Fiihrerparade* im Jahr 1937.

Von den 21 Panzerkampfwagen I
gehorten sieben zur A- und 14

zur B-Ausfiihrung.



Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101), Ausfiihrung A im Geldnde. In der Fahrvorschrift wurde empfohlen. Héinge
moglichst im rechten Winkel anzufahren. Beim Befahren starker Steigungen sollte nur soviel Gas gegeben werden,
dafs der Motor gerade noch durchzog um so der Kette Zeit zum Greifen zu geben.
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Hindernisse (Griiben, Mauerreste, Baumstimme usw.) waren moglichst in den niedrigen Gédngen zu nehmen. Das

Lenken beim Abwidirtsfahren von Héiingen war bis auf kleine Einschldge moglichst zu vermeiden. Wendungen auf der

Stelle sollten nur in Notfdllen ausgefiihrt werden. Im Bild: Panzerkampfwagen ( (MG) (Sd.Kfz.101), Ausfiihrung A
beim Panzerregiment 3 vor dem Krieg.
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3. TRUPPENPRAXIS

Worin bestand nun der Wert des Panzerkampfwagen I fiir
den Aufbau der Panzertruppe des Heeres? Im Herbst 1935
waren die ersten drei Panzerdivisionen des Heeres aufge-
stellt worden. Thre Sollausstattung umfafite immerhin 561
Panzerkampfwagen - ein Ausstattungsziel das erst Anfang
1937 erreicht worden sein diirfte. In der Masse erhielten
sie Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101). Von der Aus-
fuhrung A sind zwischen dem Juli 1934 und dem Juni 1936
618 und von der B-Ausfiihrung von August 1935 bis Juni
1937 675 zu Auslieferung gekommen. Hinzu kamen insge-
samt 190 kleine Panzerbefehlswagen (Sd.K1z.265), wovon
nur sechs der A-Ausfithrung zugeordnet werden konnen.
‘Von den 164 Instandsetzungskraftwagen I ist der grollere
Ieil schon sehr bald fiir Fahrschulzwecke genutzt worden,
um den sprunghaft steigenden Bedarf an Panzerfahrern
abzusichern. Die ersten Fahrschulwagen hatte die Truppe
bereits im Sommer 1934 erhalten. Bis dahin waren ,,Riuibe-
rahl*-Schlepper fir den Zweck genutzt worden.

Das Kraftfahrlehrkommando Zossen erhielt im Fruhjahr
1935 fir jede Kompanie 21 Panzerkampfwagen 1. Damit
wonnten drei Ziige zu je sieben Kampfwagen aufgestellt wer-
den: der 4. Zug muBte zundchst mit Attrappen weiter uben.
Neben der Tatsache, dall die Industrie Erkenntnisse in der
serienferticung von Panzerkampfwagen sammeln konnte,
war das der eigentliche Wert, der sich mit dem ,,Krupp-
sport* verband: Die Truppe bekam Gelegenheit mit rich-
tigen Panzern Ausbildung durchzufiihren. Erfahrungen im
| mgang mit der Technik, in der Taktik und Logistik wur-

den gesammelt, Soldaten und Panzerfiihrer aller Ebenen
ausgebildet und schlieBlich ermoglichte die groB3e Zahl vor-
handener Panzer die Verbandsausbildung. Den ersten
Marsch auf Ketten fithrte das Kraftfahrlehrkommando
Z.ossen von Zossen nach Potsdam und zurtick im Juni 1935
durch. Dabei gezeigte Miangel verstiarkten das Militrauen
und die Kritik bei vorgesetzten Dienststellen und Beobach-
tern gegeniiber der neuen Waffe. Auch bei dem im Herbst
1937 erstmalig durchgefiihrten groBen Wehrmachtmanover
im Raum Neustrelitz, an dem 800 Panzerkampfwagen teil-
nahmen, zeigten sich Mangel. Nehring schreibt dazu:
,,Nachschub und Instandsetzung der Panzereinheiten hat-
ten tatsachlich ungentiigend gearbeitet: Hier lagen Panzer
ohne Betriebsstoff, dort technisch ausgefallene Schadpanzer
fest. Es fehlte bei den sehr schnell aufgestellten Truppen
noch an Organisation und Erfahrung. Mit negativer Befrie-
digung wurde diese Tatsache (von einem Teil der General-
stabsoffiziere) festgestellt, ironisiert und in bezug auf die
ganze Waffengattung verallgemeinert*: Ohne den Panzer-
kampfwagen I wiren solche Mangel nicht zutage getreten,
hiatten mit der notwendigen Klarheit auch nicht erkannt
werden konnen.An ihrer Beseitigung wurde mit Nachdruck
gearbeitet.

Dem Panzerkampfwagen I eigene technische und taktische
Schwichen, wie die bereits zu einem friiheren Zeitpunkt
kritisierte geringe Motorleistung, die ungeniigenden Fahr-
leistungen und zu schwache Panzerung und Bewaffnung
zeigten sich wiahrend des spanischen Biirgerkrieges 1936-
1939 mit aller Deutlichkeit. Das Heer hatte fiir den Einsatz
in der,,Legion Condor‘ die Panzerabteilung 88 (Tarnname

o des Panzerregiment 6 in Neuruppin. Es gehorte zur 3. Panzerbrigade (3. Panzerdivision) die am 15. Oktober
ciner der ersten gepanzerten Grof3verbiinde des Heeres zur Aufstellung gekommen war.

11
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Wiahrend ein Panzerkampfwagen IV (7,5-cm) (MG) (Sd.Kfz.161), Ausfiihrung A im Schutze eines Hiigels in Feuerpo-
sition gegangen ist, um lohnende Ziele sofort mit seiner 7,5-cm-Kanone niederzukimpfen oder einzunebeln, gehen
die leichten Kampffahrzeuge direkt gegen das Widerstandsnest vor. Diese Aufnahme, die wiihrend einer Ubung vor

dem Krieg entstanden ist, zeigt anschaulich die Taktik des Panzereinsatzes innerhalb der noch mit einer gemischten
Fahrzeugausstattung versehenen Panzerabteilungen.

-
- L 1'-._':' AL &
. A g we
= B

.

. - - oy ¥ .' . .. : '

Ein interessantes Beispiel fiir das Ressortdenken im deutschen Heer: An der Infanterieschule in Doberitz mufSten
(vermutlich aus Spanien beschaffte) franzosische leichte Panzer Renault FT 1918 verwendet werden, um das Zusam-
menwirken von Infanterie und Panzertruppe iiben zu konnen. Aufnahme aus dem Jahr 1938; zu diesem Zeitpunkt
verfiigte die Panzertruppe bereits iiber eine ausreichende Zahl moderner Kampfwagen.

12



..Drohne‘‘) mit Stab, drei Panzer- und einer Transportkom-
panie aus Freiwilligen gebildet. Nach einer Aufstellung des
Reichskriegsministeriums vom S. November 1937 wurden
bis zum 1. November 1937 91 Panzerkampfwagen von Deut-
schland nach Spanien geliefert, wovon die ersten 32 vor
Ende September 1936 eingetroffen sind. Eine weitere Serie
von 74 Panzerkampfwagen I kam in der Zeit vom Novem-
ber 1938 bis zum Marz 1939.

Zu den wichtigsten Lehren aus dem Panzereinsatz in die-
sem Krieg zihlte die 8. Abteilung beim Generalstab des
Heeres die Forderung, daf Kampfwagen selbst tiber schwe-
re Waffen (3,7 - 7,5-cm) verfigen miiliten, um die ,, . . .
feindliche Panzerabwehr schon auf weite Entfernung au-
Ber Gefecht setzen oder liihmen zu konnen (Nebel).* Uber
solche Waffen verfigte kein Panzerkampfwagen 1. Die In
Spanien durchgefiihrten Nachristungen mit 2-cm-Breda-
(;eschiitzen behoben diesen Mangel grundsatzlich auch
nicht, zumal das Fahrwerk des Panzers schon fiir die Ma-
schinengewehrbewaffnung keine sonderlich gute Schief3-
plattform darstellte.

Schwichen zeigte der Panzerkampfwagen I weiterhin beim
uberwinden selbst einfacher Infanteriestellungen; Tankfal-
len als flache Gruben ausgebildet stellten uniiberwindbare
Hindernise dar.

/u schwach erwies sich auch die Panzerung von Wanne,
Aufbau und Turm. Gegen die Bodenpanzerung erzielte man
bereits mit unter die Wanne geworfenen Handgranaten oder
Dynamitladungen durchschlagende Wirkung.

Die Erfahrungen aus dem Spanischen Biuirgerkrieg wur-

stieg die Zahl der Umbauten und Sonderverwendungen von
Fahrzeugen dieses Typs. In Wiinsdorf, bei der Panzerlehr-
abteilung, wurden unter anderem Briickenpanzer und die
Bewaifnung mit einem Flammenwerfer erprobt. Grobere
Bedeutung fur die Truppe erhielten die zahlreichen Um-
bauten zu Unterstutzungstahrzeugen, als Munitionsschlep-
per, als Panzerjager und als Tragerfahrzeug fur ein 15-cm-
Infanteriegeschiitz 33, die ab 1940 vorgenommen wurden.
Zum Beginn des Zweiten Weltkrieges am 1. September 1939
waren noch insgesamt 1445 Panzerkampfwagen I vorhan-
den. Im Feldzug gegen Polen sind 89 als Totalverluste verlo-
ren gegangen. Der Riickgang auf 523 Panzerkampfwagen
I, die am 15. Mai 1940 bei der Truppe waren, mul} vor al-
lem auf das allmahliche Herauslosen dieses Modells zurtick-
gefuhrt werden. Die Ausstattung der zehn Panzerdivisio-
nen zu Beginn des Feldzuges gegen Frankreich bot deshalb
ein sehr unterschiedliches Bild. So verfiigte die 1. Panzerdi-
vision nur noch uiber 24 Panzerkampf- und zwolf Panzerbe-
fehlswagen 1. Bel der 4. Panzerdivision waren es noch 160
bzw. zwolf Fahrzeuge. Die 7. Panzerdivision hatte 37, die 9.
Panzerdivision 28 Panzerkampfwagen 1.

Am 1. Juli 1941, also wenige Tage nach dem Beginn des
Feldzuges gegen Sowjetrullland waren insgesamt 843 Pan-
zerkampiwagen vorhanden, davon ein verschwindend ge-
ringer Teil, 74 Fahrzeuge, bei der Fronttruppe im Einsatz.
Heinz Guderian, der den Panzerkampfwagen I als ,,Exer-
zierpanzer” bezeichnet hat, schrieb nach dem Krieg: ,,Nie-
mand dachte 1932 daran, dal5 wir eines Tages mit diesen

Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz. 101 ), Ausfiihrung A im Vorgehen mit einem leichten Maschinengewehrtrupp der
Intanterie. Manoveraufnahme aus dem Jahr 1938.

den in Deutschland aufmerksam registriert und ausgewer-
tet. Bestiitigten sie doch im vollen Umfang die Richtigkeit
des Ende 1934 eingeleiteten Entwicklungstrends im deut-
schen Panzerbau. 1937 erhielt die Truppe den Panzerkampt-
wagen II (2-cm) (Sd.Kfz.121). Beim Panzerregiment 5 gab
es zu dieser Zeit schon die ersten Panzerkampfwagen III
3.7-cm) (Sd.Kfz.141), die ab Friihjahr 1938 durch wenige
Panzerkampfwagen IV (7,5-cm) (Sd.Kfz.161) erganzt wer-
den Konnten. Damit ging die Bedeutung des Panzerkampf-
wagen I (MG) (Sd.Kfz.101) als Kampfpanzer zuruck. Es

kleinen Ubungspanzern an den Feind gehen miiBten*. Eine
Einschatzung, die der Bedeutung, die dieser Kampfwagen
fiir den Aufbau der deutschen Panzertruppen erlangt hat,
nicht gerecht wird. Seine Entwicklung als ,,Exerzierpanzer*‘
ist aktenmabig nicht belegbar und mul} deshalb bezweifelt
werden. Gleichwohl hat sich das Vorhandensein des leich-
ten und billigen Kampfwagens unter den gegebenen politi-
schen, wirtschaftlichen und militarischen Bedingungen vor-
teilhaft auf den raschen Autbau der Panzertruppe ausge-
wirkt.

13
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In voller Fahrt! Ein Panzerkampfwagen I (Sd.Kfz.101), Ausfiihrung A wéhrend der Ausbildung in der Vorkriegszeit.
Er gehorte zum Panzerregiment 3 der 2. Panzerbrigade (2. Panzerdivision), das in Bamberg stationiert war:

Links: Im Frieden waren
die Panzerabteilungen in
den Stab und vier Panzer-
kompanien gegliedert.
Fiir den Mobilmachungs-
fall sah man vor,jeweils
die 2. und 6. Kompanie
im Standort als Ausbil-
dungspersonal zu belas-
sen, so dafs sich fiir jede
Abteilung ein Bestand von
69 Panzerkampjfwagen er-
gab, wozu immer noch 22
vom Typ I gezdihlt wurden.

Unten:

Kompanieausbildung auf
dem Truppeniibungsplatz
Neuhammer am Queis im

Jahr 1936.

14



e tallty 36
ntensive Friedensausbildung forderte nicht nur die Fahigkeit der Panzersoldaten mit der Technik umzugehen.
o zeiete auch Schwiichen der Kampfwagen auf. Dazu gehorten beim Panzerkampfwagen I gebrochene Laufrollen,
weene Laufwerkhebel und heifs gelaufene Stiitzrollen. Um Abhilfe schaffen zu konnen gab die Technische Lehr-

‘ung an der Schule fiir Heeresmotorisierung spezielle Kraftfahr-Merkblditter heraus. Sie enthielten Hinweise zur
meidung und Behebung von Schdden.

ubliche Marschgeschwindigkeit fiir den Panzerkampfwagen I galt am Tage im Normalfall 20 Km/h; in der Nacht
ven es 12 Km/h. Schwierige Strafsen- Geldndeverhdiltnisse, Wasserhindernisse oder schlechte Sichtverhdiltnisse
minderten diesen Wert. Grundsdtzlich sollten nach den ersten 10 Kilometern Wartungsarbeiten ausgefiihrt wer-
um durch das Fahren aufgetretene kleinere Mdngel abzustellen.

.

*

® & & " " a e ans
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Wiihren der Mandver im Herbst 1937, an denen die 1. und die 3. Panzerbrigade mit insgesamt 800 Panzerkampfwa-
gen teilnahmen, hatten fehlender Nachschub und die ungeniigend wirksame Insmndsetzung dem Ansehen der Kraft-
fahrkampftruppe Schaden zugefiigt. Das wiederholte sich im Mcirz 1938 beim Einmarsch in Osterreich. Im Bild:
Eine leichte Panzerkompanie auf dem Truppeniibungsplatz Neuhammer am Queis (Schlesien).

Diese Aufnahme aus dem Jahr 1937 zeigt einen Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101 ), Ausfiihrung B neben einem
Panzerkampfwagen Il (2 cm) (Sd.Kfz.121), Ausfiihrung b. Mit dem Panzer Il war lediglich die schon beim ,,Klein-
traktor* gestellte Forderung nach einem leichten Kampfwagen mit panzerbrechender Waffe erfiillt worden. Die Dis-
kussion tiber das Erscheinungsbild kiinftiger Panzerwagen kam so schnell nicht zur Ruhe. Das Allgemeine Heeres-
amt verlangte im Januar 1936 erneut Maschinengewehrpanzer; der Chef des Generalstab des Heeres General
Ludwig Beck forderte am 30. Januar des Jahres, zwei Drittel der Kampfwagen in den leichten Kompanien mit dem
3 7-cm-Geschzlitz zu bestiicken.

16



spanmien kamen Panzerkampfwagen I beider Ausfiihrungen im Rahmen einer Lehrtruppe (Panzerabteilung 88
Droine ™) fiir die nationalspanische Armee zum Einsatz. Hier konnten wertvolle technische Erfahrungen gesammelt
wen. Es zeigte sich aber auch das aus den ortlich begrenzten Verhdlmissen einseitige, ja sogar falsche Schluf3fol-
ccrungen gezogen wurden. Besondere Schwierigkeiten bereitete die Nutzung von Funkgerditen aus den Panzerfahr-

.' ]q.

T, e - .

Sewde Aufnahmen entstanden 1939 und zeigen Panzerkampfwagen I mit spanischen Besatzungen.

17
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o und Panzer wiihrend einer gemeinsamen Ubung vor dem Krieg. Fiir das Uberwinden grofier Sprengtrichter
Jer Bau behelfsmdifiger Spurleiterbriicken mit einer oder zwei Mittelunterstiitzungen empfohlen. Auch ab-
¢ Faschinenbiindel sind erprobt worden.

on einer Nachschubkolonne lassen sich vor einem Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101), Ausfiihrung B
Geren. Im Vergleich mit den Personen aber auch den dahinter abgestellten Lastkraftwagen ist die geringe

es Kampfwagen (1,72 m) gut zu erkennen.

19
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Diese Aufnahme aus dem Jahr 1937 zeigt eine Kolonne mit Panzerkampfwagen I auf dem Marsch durch Potsdam.
"ie neugebildete Kraftfahrkampftruppe wurde als Zeichen wiedererungener Wehrhoheit gern in der Offentlichkeit
ordasentiert.

‘riginaltext aus der Zeitschrift ,, Die Wehrmacht* Nr. 19/1937: ,, Der Fiihrer und Reichskanzler Adolf Hitler vor der
wdemnsten Formation des neuen Heeres - der Panzerwaffe “.

21
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Das Heer stellte fiir den deutschen Angriff auf Polen im September 1939 etwa 2400 Panzerkampfwagen bereit. In der
Masse waren es Panzerkampfwagen I und Il. Erfolge konnten mit den leichten Panzern vor allem dort erzielt werden,
wo es gelang, nach Reiterart in riickwdrtige Gebiete vorzustofien. Von den insgesamt vorhandenen 1445 Panzer-
kampfwagen I gingen nur 89 als Totalverluste verloren.

2
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hte Panzerkampfwagen werden zum Angriff bereitgestellt. Polen, September 1959.

~menhaft sind die Umrisse eines Panzerkampfwagen I zu erkennen. Das Bild entstand im September 1939 im
qute eines Nachtgefechtes mit polnischen Einheiten beim Panzerregiment 5 (3. Panzerdivision).

Lamphwagen des Panzerregiments 5 gehen iiber den Narew, Aufnahmen vom September 1939.




Die 4. Panzerdivision hatte Ende August 1939, unmittelbar vor dem Angriff auf Polen iiber 305 Panzerkampfwagen
verfiigt, die in der 5. Panzerbrigade zusammengefafst waren. 136 davon waren Fahrzeuge vom Typ 1. Im Einsatz
machte sich dann die kurze Ausbildungszeit nachteilig bemerkbar; die Division war erst im November 1938 in
Wiirzburg an Stelle der nach Wien verlegten 2. Panzerdivision aufgestellt worden.

Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101), Ausfiihrung B der 4./Panzerregiment 5 wéihrend einer Rast in Polen. Gut
erkennbar die zundchst mit weif3er Farbe aufgebrachten Balkenkreuze. Sie erwiesen sich zu auffdllig, dienten der
polnischen Panzerabwehr wohl héufig auch als Hilfe beim Anrichten und wurden noch im Feldzugsverlauf eingetont.

=i
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Jie alte Bezeichnung Ma-
unengewehrkampfwagen
Vs.Kfz 617) fiir den Panzer I
- bereits in den Allgemet-
' Heeresmittetlungen vom
20 April 1936 durch Panzer-
wfwagen I (MG) (5Sd.Kfz.
') ersetzt worden. Bei der
“ruppe blieben beide Sprach-
eelungen im Gebrauch.

Bei diesem Panzer-
kampfwagen I (MG)
(Sd.Kfz.101), Ausfiih-
rung B mit der Fahr-
gestellnummer 13558
ist recht gut das Sig-
nalhorn Bosch zu er-
kennen, welches eine
dltere Ausfiihrung
(vergleiche Abbildung

oben) ersetzte.




Riicktransport der in Polen eingesetzten Panzer auf dem Wasserweg iiber die Ostsee. In den Heimatgarnisonen wur-
de energisch an der Wiederherstellung der vollen Einsatzbereitschaft gearbeitet, die Panzerverbdinde sollten auch im

Feldzug gegen Frankreich eine entscheidende Rolle spielen. Bereits Ende Oktober 1939 ist erneut Marschbereit-
schaft befohlen worden.

Ein Panzerschiitze neben seinem Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101), Ausfiihrung B. Das Verhdltnis Mensch-
Technik wurde in einem zeitgenossischen Text wie folgt dargestellt: ,,Jede Waffe priigt den Typ des Kampfers, der
sich threr bedient. Herr der Maschine zu sein, nicht ihr Knecht, ist die Losung des Panzerfahrers. Motorkraft und
Panzer sind das Mittel, die Waffe an und in den Feind zu tragen*.
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Crankreichfeldzug erfolgte der Einsatz der 7. Panzerdivision, die erst am 18. Oktober 1939 durch Umgliederung
3 leichten Division entstanden war. bei der 4. Armee im Ardennenabschnitt. Sie verfiigte am 10. Mai 1940 u.a.
7 Panzerkampfwagen I und 48 Panzerkampfwagen 38 (1).

-

o Panzerkampfwagen waren in den leichten Ziigen der Panzerabteilungen anzutreffen. Ihre Aufgabe war es in
2t oder der offenen Flanke der Abteilung Gefechtsaufkldrung zu betreiben. Bei Bedarf konnten sie dabei
- Pan-erkampfwagen der leichten Kompanien der Abteilung verstdrkt werden.

L]
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Gut zu erkennen ist bei diesem Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101), Ausfiihrung A die Anordnung der Auspuff-

anlagen, an beiden Seiten und die veriinderte Luftzufuhr auf der Motorraumabdeckung. In der Mitte das Nebelkerz-
enabwurfgerdit. Frankreich 1940,

Dieser vollig ausgebrannte Panzerkampfwagen I (MG) (Sd. Kfz. 101) muf3 zu den Totalverlusten an Panzerfahrzeugen
im Frankreichfeldzug gezahlt werden. Die hochvergiiteten Panzerbleche waren ausgegliiht und hatten ihre so Schutz-
wirkung weitestgehend eingebiifit. Aufnahme vom Juni 1940.

y
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Panzerkampfwagen I des leichten Zuges einer Panzerabteilung am 8. April 1941 im Raum Ni's wihrend des Angriffs
auf Jugoslawien. Die Zahl dieser leichten Kampfwagen im Bestand der Panzerdivisionen verminderte sich bis zum

Beginn des Ruf3land-Feldzuges auf 74. Weit iiber 700 Panzer I befanden sich fiir Ausbildungszwecke beim Ersatzheer
oder wurden fiir Sonderverwendungen hergerichtet.

von entscheidender Bedeutung fiir die Bewertung der Kampfkraft gepanzerter Fahrzeuge war deren Feuerkraft und
die Fdhigkeit, mit ihren Waffen gegen Panzerziele wirken zu konnen. Sie reduzierte sich beim Panzerkampfwagen I

auf die beiden Maschinengewehre 13 K und eine Durchschlagleistung gegen Panzerstahl, die auf 500 Meter bei 3
mm lag. Das war im Kriegsjahr 1941 zu wenig.
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Bereits im November 1935 fiihrte das Heereswaffenamt/
Waffenpriifwesen 1/1V in Kummersdorf Sprengversuche
mit 10-Kg-Bomben SC-10 am Panzerkampfwagen 1
durch. Im Juni 1936 wurden die Versuche mit SC-50-
Bomben fortgesetzt. In beiden Fiillen kamen die Kampf-
wagen aus dem Kontingent der Kraftfahrkampftruppe,
wo sie dringend benotigt wurden. Das unterstreicht
welche Bedeutung derartigen Versuchen beigemessen
wurde.




In Spanien sind einige Panzerkampfwagen I der A-Ausfiihrung mit dem 69 Kg schweren und 1870 mm langen 2-cm-
Maschinengewehr Breda Modell 35 bewaffnet worden. Zum Verschufs kamen Spreng- und Panzergranaten, letztere

gegen leichte Panzer bis auf 300 m. Das war von Vorteil im Kampf gegen die Panzer der Republikaner; die aus Ruf3-
land geliefert wurden.

Unten: Vom kleinen Panzerbefehlswagen (Sd.Kfz.265) gab es nur sechs Fahrzeuge auf dem Fahrgestell der A-Aus-
fiihrung. Vermutlich nur als Einzelexemplar existierte dieser Befehlswagen.
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Rechts ein behelfsmdfsiger, unter Verwendung eines normalen Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101), Ausfiihrung
A hergestellter Panzerbefehlswagen beim Kraftfahrlehrkommando in Zossen. Aufnahme vom Sommer 1936.

Vom kleinen Panzerbefehlswagen (Sd.Kfz.265) auf dem Fahrgestell der B-Ausfiihrung sind insgesamt 184 Stiick

hergestellt worden. Die friihe Ausfiihrung, ohne Kommandantenkuppel, kam in Einzelexemplaren in Spanien bei der
Panzerabteilung 88 zum Einsatz.

.. # ' 2 = Y * 4

Kleine Panzerbefehlswagen (Sd.Kfz.265) waren beim Stab des Panzerregiments (drei Fahrzeuge), beim Stab der Pan-
zerabteilung (zwei Fahrzeuge) und in den Panzerkompanien (ein Fahrzeug) vorgesehen. Im Bild der Befehlswagen
des Kompaniechefs vor der Panzerkompanie wiihrend einer Feldparade. Aufnahme aus der Vorkriegszeit.
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Aufstellung einer leichten Panzerkompanie mit drei Ziigen Panzerkampfwagen I, einem Zug mit Panzerkampfwagen
Il und einem Panzerbefehlswagen (Sd.Kfz.265) (.../) mit kleiner Kommandantenkuppel. Dahinter die Fahrzeuge
des Kompanietrofs.
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Der kleine Panzerbefehlswagen (Sd.Kfz.265) hatte ein Gesamtgewicht von 5,88 t. Drei Mann Besatzung fanden im
Fahrzeug Platz (Kommandant, Funker, Fahrer). Zur Ausriistung gehorten bei Verwendung als Kompanie-Chefpanzer
ein 20-Watt-Sender ¢ und zwei UKW-Empfiinger. Die beiden Empfiinger wurden etwa ab 1939 gegen den UKW-
Empfinger e ausgetauscht. Charakteristisch war die 2 m lange Stabantenne mit dazugehoriger Antennenschutzrinne
(in Fahrtrichtung rechts). Vereinzelt waren andere Antennenformen anzutreffen.




Erste Uberlegungen zur Schaffung gepanzerter Befehlsfahrzeuge fiir Regiments- und Abteilungskommandeure sowie
Kompaniechefs hatte es beim Heereswaffenamt schon 1934 gegeben. Ziel war es in den Panzerverbdnden die Fiih-
rung iiber Funk zu ermoglichen.

Im Kriegsverlauf sind auch kleine Panzerbefehlswagen (Sd.Kfz.265) als Fiihrungsfahrzeuge in Fla- und Panzer-
jagerabteilungen des Heeres und der Waffen-SS verwendet worden.




[n einer Verwendung
behielten Panzerkampf-
wagen [ ihre Bedeutung
bis zum Kriegsende: als
Fahrschulpanzer in den
Panzerersatz- und Aus-
bildungsabteilungen des
Heeres und an den Motor-
schulen des Nationalsozia-
listischen Kraftfahrerkorps
(N.S.K.K.). Es gab ver-
schiedene Ausfiihrungen;
die Verwendung war auch
mit Propan-Butan-
Gasgemisch und mit
Holzgasgenerator mog-
lich.
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Ohne Aufbau und Turm wog der Fahrschulpanzer I A (LaS Krupp) etwa 3,5 t. Im Fahrerraum fanden neben dem
Fahrlehrer mehrere Fahrschiiler Platz.
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Zwischen dem November 1936 und November 1938 kamen 164 Instandsetzungskraftwagen I zur Auslieferung. Durch
Umbauten bei der Truppe ist der Stauraum zur Mitfiihrung von Werkzeug und Ersatzteilen vergrofiert worden. Ver-
wendet wurden die Fahrzeuge in den Instandsetzungstrupps (I-Trupp). Ein Teil fand spiiter Verwendung in Fahr-
schulen.
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Oben: In der Sturmge-
schiitzbatterie 660, die im
April 1940 in Zinna zur
Aufstellung kam, wurden
an Stelle der leichten ge-
panzerten Munitionskraft-
wagen (Sd.Kfz.252) Muni-
tionspanzer I (Sd.Kfz.111)
mit Sonderanhdinger 32
verwendet. Im Mai 1941 ist
ein Bestand von 51 Fahr-
zeugen dieses Typs angege-
ben. 1942 befanden sich
bei der 1.SS-Panzergre-
nadierdivision ,,LAH " eine
grofsere Anzahl Muni-
tionspanzer 1.

Rechts:

Breite Verwendung fanden
Umbauten des Panzer-
kampfwagen I bei den
Panzerpionierbataillonen.
Bekannt geworden sind La-
dungs- und Briickenleger;
Flammenwerferpanzer.
Daneben gab es verschie-
dene Ausfiihrungen von
Pionierpanzerwagen 1.
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In den Stiiben der Panzerabteilungen gab es bereits im Frankreichfeldzug 1940 spezielle Krankenpanzerwagen in

denen der Abteilungsarzt mitfuhr um die Bergung und medizinische Behandlung Verwundeter auf dem Gefechtsfeld
durchfiihren zu konnen. Im Bild ein solches Fahrzeug beim Ubergang iiber die Maas.

B ol

Bereits 1941 wurden im Fla-Bataillon 614 drei Kompanien mit je acht 2-cm-Flak 38 L/55 auf Fahrgestell Panzer-
kampfwagen I, Ausfiihrung A ausgeriistet. Den Umbau hatten die Firmen Alkett in Berlin-Tegel und Daimler-Benz in

Berlin-Marienfelde besorgt. Zu jeder Selbstfahrlafette gehorte ein Munitionspanzer 1. Die Aufnahme ist im Friihjahr
1942 an der Ostfront entstanden.




Rechts.
Die 4,7-cm-Panzergranatpatrone 40 wurde nach deutschen

Grundsditzen fiir die aus tschechischen Bestdnden iibernom-
menen 4,7-cm-Panzerabwehrgeschiitze gefertigt. Auf 500 m
Entfernung konnten damit 58 mm Panzerstahl durchschlagen
werden (Panzergranatpatrone 36 (t) = 47 mm).

In Entwicklung war 1942 auch eine Stielgranate (t) mit der
180 mm Panzerstahl durchschlagen werden konnten.

Geschofart
(mst wesfer Farbe aufgetragen)

Links:

Bei den Firmen Daimler-Benz und Skoda
wurden zwischen dem Mdrz 1940 und
Februar 1941 202 Panzerkampfwagen I
der B-Ausfiihrung mit einer 4,7-cm-Pak
(t) L/43,4 und einem festem aber nach
hinten und oben offenen Panzeraufbau
versehen. Im Mai 1940 waren vier

Panzerjdgerabteilungen (Nr. 521, 616,
643 und 670) mit je 18 4,7-cm-Pak-

Selbstfahrlafetten vorhanden. Sie
gehorten zu den Heerestruppen
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Beide Aufnahmen sind im Verlauf des Frankreichfeldzug im Mai und Juni 1940 entstanden. Hier und in Nordafrika
geniigte die tschechische 4,7-cm-Pak den Anforderungen zur Panzerbekdampfung. Ein Jahr spdter, auf dem russischen

Kriegsschauplatz zeigte sich, daf3 dieses Geschiitz im Kampf gegen die modernen Panzer der Roten Armee wenig
Aussicht auf Erfolg hatte.
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Das zuldissige Gesamtgewicht des Panzerjcger I ist mit 6,4 t angegeben, die maximale Geschwindigkeit mit 42 Km/h.
Bei einer Gesamthohe von 2,26 m ergab sich eine Feuerhohe von 1,72 m. Auch diese Aufnahme ist 1940 in Frank-
reich gemacht worden, als die Fahrzeuge einer Panzerjdgerabteilung eine Kolonne franzosischer Kriegsgefangener

liberholen.

Die tschechische 4,7-cm-
Pak hatte eine Rohrldinge
von 2040 mm. Bis 6000
m weit konnte als Ge-
schiitz schiefsen. Im
direkten Richten lag die
Schufpweite bei etwa 800
m. Flir die zweikopfige
Bedienung bot die 14,5
mm dicke Aufbaupan-
zerung Schutz vor
Granatsplittern und dem
Beschuf; aus Infanterie-
waffen. Aufnahme aus
dem Rufslandfeldzug
1941, sie zeigt einen
Panzerjdger [ im
Industriegebiet von
Kriwoi Rog.
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Die Firma Altmdrkische Kettenwerk GmbH in Berlin-Tegel (Alkett) iibernahm ab Februar 1940 den Umbau von 38
Panzerkampfwagen I B-Fahrgestellen zu Selbstfahrlafetten mit dem 15-cm-schweren Infanteriegeschiitz 33.

Das Panzerfahrgestell erhielt einen festen Panzeraufbau aus 10 mm dicken Stahlplatten. Die Aufnahme zeigt das
Aufsetzen des.kompletten, 1550 Kg schweren Infanteriegeschiitzes. Fiir diesen Zweck mufte die Bedienung das

Fahrzeug auf den abgelegten Gleisketten unter das Geschiitz schieben. Ein interessantes Foto, welches im Friihjahr
1941 bei der 9. Panzerdivision entstanden ist.
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Im Mai 1940 verfiigte das Heer iiber sechs schwere Infanteriegeschiitzkompanien (Nr. 701 bis 706), die mit je sechs

15-cm-schweren Infanteriegeschiitzen 33 (Sf.) ausgeriistet waren. Sie sind den Schiitzenregimentern einiger Panzerdi-
visionen zugeteilt worden
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Beim Schiitzenregiment 1 der 1. Panzerdivision befand sich im Frankreich- und im Ruf3landfeldzug die schwere In-
fanteriegeschiitzkompanie 702 mit sechs 15-cm-schweren Infanteriegeschiitzen 33 auf Panzerkampfwagen I B-Fahr-
gestell. Diese klobig und unbeholfen wirkende Fahrzeug war das Vorbild der ab 1943 hergestellten 15-cm-schweren
Infanteriegeschiitze 33 (Sf.) auf Panzerkampfwagen 38 (t) (Sd.Kfz.138/1).




Die komplette Selbstfahrlafette wog 8,5 t und konnte 38 Km/h schnell fahren. Nachteilig erwies sich die Fahrzeugho-
he, die mit 3,35 m angegeben ist. Dabei muf3 bedacht werden, daf; diese Konstruktion zu den Infanteriewaffen zdhlt

und die Schiitzenbataillone artilleristisch unterstiitzen sollte.
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Das 15-cm-schwere Infanteriegeschiitz konnte 38 Kg schwere Sprenggranaten bis 4700 m weit schief3en. Deren
Spreng- und Splitterwirkung war beachtlich. Daneben gab es Nebel- und Hohlladungsmunition.




Der Panzerkampfwagen I priigte in den Jahren vor dem Zweiten Weltkrieg auf Manovern und Paraden das
Erscheinungsbild des Heeres. Dem entsprechend war seine Darstellung in der Presse, in der Literatur, auf

zeitgenossischen Postkarten und im Film.




Waffen-Arsenal Sonderband S-48
Verkaufspreis: DM 19,80 / oS 145,-/ sfr 19,00

Ein Panzerkampfwagen I (MG) (Sd.Kfz.101), Ausfiihrung B im Juni 1940 wahrend des Feldzuges iﬁ Frankreich.

PODZUN-PALLAS-VERLAG ¢ 61200 Wolfersheim-Berstadt
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