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Echte Ubersetzfotos sind wegen der damit verbundenen Gefahren selten. Auch diese beiden Aufnahmen
wurden vermutlich bei Ubungen gemacht.
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VORWORT

In dem Wort ""Sturm'' liegt der Begriff "'Angritt''. So
ist es auch das Pionier-Sturmboot, und dieses fast aus-
schlieBlich (mehr als beim Sturmgeschiitz, das auch
im Verteidigungsfall gute, oft sogar bessere Dienste lei-
stet) ein Mittel zum Angriff uber Gewasser.

Gelingt es nicht im iiberraschenden Vorstol) unzerstor-
te Briicken in Besitz zu nehmen, kommt es zum An-
oriff iiber den FluB3. Hierbei gehen die ersten Wellen
unter moglichst starkem Feuerschutz durch Artillerie
und Kampfflugzeuge mit Infanterie auf Sturmbooten
iiber das Gewasser, gefolgt von FloBsiacken mit leich-
ten Unterstiitzungswaffen wie Pak und Granatwerfer.
Nach Bildung eines moglichst groflen Briickenkopfes
folgen Fahren mit Kampfpanzern und anderem schwe-
ren Gerit. Erst wenn mit deren Hilfe der Briickenhof
eine grofe Tiefe erreicht hat, kann ein Bruckenschlag
erfolgen (s. Waffen-Arsenal S-41).

Am gefiahrdetsten sind die ersten Sturmbootwellen, da
diese zumeist angesichts des Gegners das andere Ufer
erreichen miissen und damit unter Feindbeschulf3, so-
weit diesen nicht eigener Feuerschutz oder kuinstlicher
Nebel verhindert.

Die Sturmboote miissen daher moglichst unbemerkt
an den Fub} transportiert, schnell zu Wasser gebracht
und klein im Ziel sein. Oft wird schon hierbei Nebel
eingesetzt, der aber auch fiir die eigenen Truppen nicht
immer von Vorteil ist.

Sturmboote gehoren zur Pioniertruppe. Diese hat fuir
den Angrift fruhzeitig mit den tiberzusetzenden
Infanteriekraften zusammenzuarbeiten. All das mubf3
in der Ausbildung intensiv geiibt werden. Fihrer der
Boote sind immer Pioniere. Diese bedienen die Sturm-
bootmotoren und bringen nach Absetzen der Infante-
risten die Boote wieder zum eigenen Ufer zurick, um
dort sofort die nachste Welle aufzunehmen. Solange
bis alle vorgesehenen Infanteristen am gegnerischen
Ufer sind. Oft ein verlustreiches Unternehmen.

Im Folgenden werden den einzelnen Abschnitten ne-
ben eigenen einleitenden Worten auch Originaltexte
aus dem Merkblatt 45a/22 "'Das Pionier-Sturmboot -
Ausbildung und Einsatz'' vom 1.9.1942 vorangestelit.
Dort in () gesetzte Bezuge gelten nur fur das Merk-
blatt und sind hier nicht zu berticksichtigen.

Eine Briefmarkenserie des Grofideutschen Reiches von 1944 zeigt Kampfsituationen verschiedener Waffengat-
tungen. Daf3 hierbei ein Sturmboot fiir " Pioniere” zu sehen ist, zeigt, wie hoch deren Einsatz eingeschdtzt

wurde.
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Dieses Merkblatt aus 1942 mit vielen Gebrauchsspuren bildet fiir die folgenden Angaben die Grundlage.




DAS PIONIER-STURMBOOT

Allgemeines.

1. Dag PionierSturmboot (Pi.-Sturms
boot) ift ein Rampfmittel der Pioniere. €38 bringt
ben Ungreifer iitber dasd Wajjerhindernid an den
eind. Das leid)te, flad)gehende, wendige und jdnelle
ﬁioot cignet fidh bejonders gum WAngriff itber Flitjje
und Seen und ur ftberoindung naher Entfernungen
beim Landen an freier Niifte.

2. Das Pi.-Sturmboot ijt ein durd) Spanten bers
jtacftes Holzboot mit glatter AuBenhaut. Die Ec'il%?e
betvagt 6 m, dic grofte Breite 1,50 m. Das Gewid)t
ijt 180 kg (mit Abdedung 230 kg).

€3 ift in 3 vérjdyicdencn Ausfithrungsformen vors-
Handen, und gwar offene Boote, Boote mit abnehn-
Daver Abdedung (36) und fejt abgededte Boote.

Die offenen BVoote und dic Voote mit abnehmbarer
Nbdedung laffen fid) auf dem Pi.-Sturmboot-Un-
hanger verladen. Dic Boote mit fejter Abbedung
niitjfen Be&mberé berladen tweroen (j. 23 . 24).-

3. Sm Cinjaly de3 Pi.-Sturnibootes ift ver eingelne
Pi.-Sturmbootfiithrer auf fid) jelbjt gejtelt und auf
fein ®omen und feine Cinjapfjreudigleit angewicfen.
Dicjer Tatjadye ijt bei der Auswahl der Pi.-Sturm-
bootfahrer uund - ihrer Ausdbildung Redynung au

tragen, SE

TRANSPORT

Transportiert werden die Boote im Dreierpack und iiber die letzten Meter zu Wasser gebracht. Der starke
moglichst unsichtbar (oft in der Nacht zuvor) nahe an  Sturmbootmotor bringt dann das Boot schnell zum geg-
das Ufer gefahren. Dort werden sie bei Angriffsbeginn  nerischen Ufer.

mit Hilfe der zu transportierenden Infanteristen schnell

Ein Pionier-Sturmbootanhdnger mit drei Booten, in der iiblichen Art diese zu transportieren.



ol

Hier der Transport auf einem Zivil-Lkw. Siehe die noch vorhandene zivile Fahrzeug-Nr. und die an der Heck-
klappe befindliche Bezeichnung WH (BA).




BEREITSTELLEN UND ZU

3. Bereitjtelung.

29. Die WBereitjtellung wird in DVedung moglidit
nahe am Waffer und moglidft bei Nadt borgenoms
men. Fiir die Annaherung in die Berettftedung und

fiit dad Buivafjetbringen bded Pi.-Sturmbootesd ift
eine eingehende Criundung der Ufers und Wajferver-
haltnifje durd)jufiihren. |
Die Pi.-Oteuerleute find frithzeitig mit i?tem Aufs
trage vertraut gu maden und grindlid) auf ben Ein.
B borauberetten.

4, Hod)jtbejagung.
26. 2 Pi.-Steucrlcute und 6 Mann, bei [tarlem
Strom oder ujdaplider SBeIa[tun? mit Waffen und
Munition (3.B. le. M. &.) 2 Pi.-Steuerleute und

5 Mann.
5. Buwafierbeingen,

27. Bum Botbringen ber Bootslorper und Mo,
toren [ind die ?Ranugld)aften der erften und aweiten
Welle notwendig.

An RKrdften find mindeftend ecforderlidy:
fiir Bootdtorper. . . . . . 6 Mann,
fiir WMotor ; 4 Mann,

gufammen 10 Mann.

- Um bdie Gejdwindigleit ded Pi.-Sturmbooted bej-
fer auszunufjen und um dem Segner ein geringesd
Biel au bieten, ift moglidft fenfredhted {iberqueren
0ed3 Flufled angujtreben. Bei breiten Fliiffen, etwa
iber 200 m, fowie bei Sfromgejdwindigleiten iiber
2 m/s werden die Pi.-Sturmboote entipredhend obers
[trom (bi3 3u 70 m) der vorgefehenen Landeftelle zu
Bafjer gebrad)t, um den Abtrich ausdsugleichen.

Hexiibergieren ift dbedhalb unzwedmalRig, weil da-
bei mehr Beit bendtigt und dbem Gegner ein grdfercs
Bicl geboten wird.

Je nad) Feindlage (Artilleriefeuer) find die DNo-
tovent moglid)it jdhon vor dbem BVorbringen fury au-
laufen zu laffen, um dad Anfpringen zu erleidtern.

-.. " ‘

WASSERBRINGEN

Oben und unten:
Neben dem Boot in Bereitstellung liegend, wird
auf den Ubersetzbefehl gewartet.




... jetzt noch Sekunden . . .

8



Oben:
... dann mit vereinten Krdiften, schnell und oft unter
feindlichem Feuer, beginnt die Zuwasserbringung.

Rechts:

Hier geht es durch eine, oft sehr breite Nebelwand,
um moglichst lange dem Gegner den Ort des Uber-
ganges zu verschleiern.

Unten:
Ein weiterer gefcdihrlicher Zeitpunkt ist das Einbooten

und Finden von geniigend tiefem Wasser zur Nutzung
des Motors.



Dieses Foto diente dem Zeichner als Vorlage zum Titelbild (BA).
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DAS UBERSETZEN

6. berjegen.

pelpe 28. Beim Nberjepen ift der Pi.-Steuermann nur
RN T |o oeit aufgeridytet, wie e3 die {iberfidht und die Bes-

Vorschrift zum Ubersetzen. blEl‘IllIl des Iotor3 unbebin?t crforbcrlid) mad;t.
Ulle iibrigen Jnfaffen Inien (lauern) in dem Voot

moglidjt weit jum Hed und [o, daf die RKorper nidt
tber 0ad ©d)anded ragen (Bild 1). Jjt mit feind-
lider Gegenvehr am andern Ufer zu redynen, ift
im Bug oe3 Booted eine Waffe (le. M. S., W)
oder ®etvehr) ald Feuerjdup eingujeben.

- Rild 1.
Pi.:Sturmboot beim {1bergang.

-

Die ibergefepten Mannjdaften verlaffen [dynell-

itend dad Voot und gehen in Stellung. Der Boots-

Unten: | mann |ept jojort wiedber ab; bamit das Pi.-Sturm-
Und hier ein Foto der Praxis (BA). boot die nadite Welle Heriiberholen tann. ~
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Rechts:

Daf; sich auch Offiziere als
Sturmbootfiihrer betditigten
war nicht iiblich, und ist
wohl nur in Notfdllen
vorgekommen.

Unten:

Dieses Foto stammt vom
Ubersetzen auf dem Dnepr., 1941.
An der Mitnahme eines Fahrrades,
der Haltung des Sturmbootfiihrers
und dem fehlenden Nebel ist zu
erkennen, dafs es sich hier um eine

spdtere, weniger gefahrvolle Fahrt
handelt.

13
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Oben:

Auch hier handelt es sich
vermutlich um eine
spéitere Ubersetz-Welle.

Linkse

/Zwel Boote in
Sturmfahrt.

Unten:

Auch dies ist es eine
spcitere Uberfahrt,

da der MG-Schiitze
im Bug sein MG nicht
feuerbereit hidilt.




crwirrendes Foto mit einer Besatzung, die rudert und anscheinend aufrecht im Boot sitzt. Vermut-
“hier ein Sturmboot einen Flofisack. Das Sicherungsboot im Hintergrund verweist auf eine Ubung.

st sicher ein Ubungsbild, da von der Besatzung Schwimmwesten getragen werden.

16



o
o w aE ae -
b 1 auritudhnd

b -
j-q._ e S P w aal i
1 -

B e

L e TR oy
-r L .
. & g i

2 4:-*.-1 ¥ - ‘I . & : .

:_}_ J. . v : . v B ' -ff' ) :l’ " :l‘i .;.' v
: A e ? . "
o dng i .

. s = PP
. » il Ed o e
n‘". - F v "-n-

e S o LT T

-

Auf dieser Zeichnung ist das Ubersetzen, die Anlandung und die Riickkehr des leeren Bootes ( links) zu einem wetter
Ubersetzen gut erkennbar.

10
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TN o - Links:

An der Spitze des Bootes liegt der
MG-Schiitze der zu transportierenden
Gruppe. Mit seinem MG in der
Halterung feuert er bereits wihrend
des Ubersetzens auf das gegnerische

Ufer

Rechts und unten:

Typische Fotos vom Ubersetzen.

Es sind zumeist Ubungsbilder;

da das Fotografieren eines scharfen
Ubersetzens - insbesondere bei den
ersten Wellen - zu gefdhrlich war:

18
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Die Phase des Ubersetzens bot fiir Zeichner der Propagandakompanien immer Motive fiir Aktionsbilder. Hier ist im Vorder§
erhalten dabei Unterstiitzung von Stukas und eigener Artillerie.

20




urmboot der zweiten Welle zu sehen. Im Hintergrund, am feindlichen Ufei
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landen gerade Boote der ersten Welle. Sie
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Durch die Wellen des Vordermannes.

22




ANLANDUNG

Kurz vor der Anlandung, wobei - je nach Uferbeschaffenheit - die Boote direkt auf das Ufer
fahren oder seitwdirts anlegen.

23
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mentschuk amDnepn Die Orrangabe

Die Angaben zu diesem Foto sprechen von einem Ubersetzen bei Kre
kann stimmen, ein scharfer Einsatz ist es aber nicht.

Anlandungen:
Oben seitwdirts,
rechts direkt auf

das Ufer.

24
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Da es hier ein flaches Ufer ist, schiebt sich der Bug des Bootes auf das Ufer.

Eines der wenigen echten Kampffotos (Djepr. 1941). Es zeigt vermutlich die Riickkehr eines Bootes zum eige-
nen Ufer, auf dem jedoch bereits feindliches Feuer liegt. Gut erkennbar ist die Halterung fiir das MG am Bug

des Sturmbootes.

20



Auch hier ist das Boot auf das Ufer geschoben worden. Die weifien Drillich-Hosen der Soldaten weisen auf
eine Ubung hin (BA).

-

Weitere Verstirkungen setzen iiber. Vorn wird ein vollbesetztes Boot zur erneuten Uberfahrt gewendet.

26




ANDERE VERWENDUNGEN
DES STURMBOOTES

7. Pi.-Cturmboot 3wijden wei grojen Flogjdden.

29. Gobald linfanteti{ti[d)e geindeinwicfung auf
ben Fluf nidt mehr bejteht, ijt {tberjefen in groBen
Slogladen in Werbindung mit Pi.-Sturmbooten

. Bildb 2. '
PL-Sturmboot gwijdjen gwei grofen Flogjaden.

Npssocsousnusiung ~unt engerscom . |

swedmdBig: (Bild 2). PHierdburd) mwerden in bder
gleidyen Fahrt wefentlid) mehr Kampfer iibergefelsl.

Dabet {ind die FloBjade mdglidhjt weit vorn an
bent Seiten ded Pi.-Sturmbooted ju befejtigen, damit
bad Hed ded Pi.-Sturmbooted nod) etwald heraus-
tagt, um dad €teuern ju crleidhtern.
tagttaft:

2 groge Flogjade je 12 Mann . = 24 Mann,
Pi.-Sturmboot. . . . . . . = 6 Wann,
= 30 Mann.

ufaplides Gerdt: 2 Bindeleinen zum
Anfdniiven der Flogfade.

Zwel Flofisdcke
gekoppelt an
einem Sturmboot.

o wite W
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Bild 3. -
Defiden einer Flogjadjahee.

9, Deliden einer B:=Fahre (4 t). '
31. Bau der Fahre fiefe H. Dv.220/3 b, Biff. 65
bi3 ‘71. Bl 4.
Drliden einer 4 t-BFahre.
\% I ¥y | "

.—-—'-._

Beim Bau der B-Fahre mit Bujapgerdt lann das

- PBi..Sturmboof unter der Briidenbdede fejtgelegt wer-
ben. Die Steuerfahigleit wird hievdurd) exhdht. Die

Berwendung ift auf [waden Strom und fiir Turze

Beit befdyrantt.

Gefangene Russen verlassen eine Flofisackfcihre.
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Auch zu kampflosen
Einsditzen wurden diese
schnellen und wendigen
Boote viel genutzt -

wie hier mit Soldaten

ohne Walffen.

Unten:

Nach dem Niederkdmpfen des
Gegners kommen - vor dem
Bau grofierer Féhren und
schlieflich Briicken - immer
mehr Flofisdicke und kleinere
Féihren zum Ubersetzen von
schweren Waffen und ersten
Kfz zum Einsatz. Wegen ihrer
Schnelligkeit fahren in dieser
Zeit aber auch immer noch
Sturmboote.




EINSATZE AUF SEE

Bei den Kampfen am Eismeer, in Finnland, an der
baltischen Kiiste, der Adria und im Agiischen Meer

kam es ofter zu Einsitzen auf groffen Seen und im

Meer.
Hierzu sagt das Merkblatt:

[1. Dad Pionter=Sturmboot beim Cinjaf auf See.

1, Fabhren auf See.

- 30, Dad offene Pi.-Sturmboot ijt fiir Bran-
oung und [dmweren Seegang an jid) nid)t geeignet.

Geine Berwendung in Scegang und leid)terer Bran-

bung fann daher nur-maglid) gemad)t und berant-
wortet werden, wenn die Seefdhigleit Hed Booted
purd) baulidje Beranderungen crhoht und dad Boot

in Brandung und See fjeemdnnifd) und fadgema

gehandhabt wird.

36. Fiix den Cinfah ded Pi.-Sturmbootesd auf See
[ind an baulidyen Vevdanuderungen notwenbdig:

Der CGinbau einer vierteiligen WUbdedung (VBug-

und YHedadbdedung, Seitenabdedungen und Sdyott-
dnde) mit Wellenbred)er, um das Cindringen bon

libctlommender ©cee in da3 VBootsinnere su bers
- hindern. | |

Dad Anbringen von diden Korls, Gummi- ober
Sapolivulften in Hobhe des Deds. Die um dad gange
Boot laufendert diden Wulfte dienen in exfter Linie
sucr. Cchobung der Vuerjtabilitdt ded Vooted. Um
bas Cinoringent bon Wajjer in den YVergajer und
3lotjdyen (&ntﬂﬁtungétappcn und Biindlerzen ju ver-
huten, ift die Sdupplane mit Cinfdnitten iibers
gudeden. Bei Motoren mit Unjaugluft-Borivarme:
cintidjtung ift die Sdjupplane nid)t unbedingt ers
jorderlid), Iediglid) ©Sdyufy der Jiindlerzen.

37. Da die @in[aﬁmﬁg[idﬂeit De3 Pi.-Sturmbootes
be%tenat und bor allem bon dem Pherrjdenden Wind
und Geegang und den beridicdenartigen. drtliden
Berhaltnijlen abhangig ift, laflen fidh genaue Un-
weijungen fiir die Vedienung ded Pi.-Sturmbootes
nid)t geben. €8 werden daher nur Himweife gegeben,
die al8 Rid)tlinien gewertet werden tinuen, um bdie
Handhabung desd Bi.-Sturmbootes ju ecleidytern und
jomit jeinen Cinjap ecfolgreid) ju geftalten.

a) Die !Btanbuitg.

38. Befonderd gefahrvoll ift die Brandun g.
€3 it babei gefahrlider, bon See aus bor oder mit
der Brandung zu laufen, ald von Land aus %e en
%e angufahren. Aber gerade von See ausd wird die

tanoung biel [eidyter unter|idaht ald bom Lanbde
aug, da nur bie glatten Riiden der Bredjer 3u
jeben {ind. |

Die duferfte Brandbungslinie, in der i
ote Wellen bredjen, ift die jdhwerfte und dedhalb au
die gefabrlid)jte. Je abjdilfjiger die Riifte ift, um
Jo naher dem Lande ju wird die Brandung eintreten.

Rerlblatt Das Pionier-Sturniboot 4
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Hier ein Boot beim Einsatz

&

Diese Boote fahren auf der Ostsee zur Besetzung der Baltischen Insel Dago vor der Bucht von Riga (Oktober
1941). Hier ist die Bugabdeckung gut erkennbar.
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Eine der zahlreichen Voriibungen zum Unternehmen "Seelowe"” (Landung an der englischen Kiiste - 1940)
durch ein Sturmkommando bei Le Havre. Es handelt sich hier um eine schon zuvor beschriebene Koppelung
von Sturmboot mit Flofssdicken. Gut zu erkennen ist hier die Bug-(auch Heck-)Abdeckung mit Schwellbord,
um bei hoherem Wellengang eine Ubernahme von Wasser zu verhindern.

. .% '.'l... -

Hier sind es Vorbereitungen zur Besetzung der Baltischen Inseln Dagd, Moon und Osel 1941. Interessant
das Verzurren einer 3,7 cm Pak auf einem dieser Flofsdcke.



Ohne Verluste ging es dabei (Moon) nicht.

Zur Besetzung der Insel Leros im Agiiischen Meer werden hier Vorbereitungen getroffen. Es ist immer noch
das leichte Pionier-Sturmboot, nun jedoch mit einer Reihe von Verdnderungen fiir Einsdtze auf hoher See.
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A. Allgemeines

TDet Gtutmbootmutor 39 1)t cin waljergefiihlter Btetgulmbcrs
BViertalt-Bozermotor mit einer S!cuftung von 30 PS Cr arbeitet

als AuRenbordmotor.
Der Cturmbootmotor dient in erjter Linie als AUntriedb fiir das

Sturmboot 39. Dariiber hHinaus fann er als upenbordmotor
sgum AUntrieb von Cingelpontons und Fahren verwendet werden,
Cr wird ben Disherigen AuBenbordmotor Dei den Briiden:

geraten allmahlid) erjefsen.
Betftung des Wiergylinder-Viertalt-Bogrermotors 30 PS

Bonrang .. ......... 76 mm
5| RN S 90 mm

Gejamthubraum .... 1633 cm®
Drehzahl des Potors und der WUntriebsjhraube 3000 U/min

Antriebsidhraube (3 Fliigel) Durdymejjer ...... ' 275 mm
Fabrgejdhwindigleit bei Berwendung am Sturms- A
o SCTSRENNG B SRR L PRI e T - 28—30 km/Gtd.
gajjungsvermogen des RKraftjtofibehalters .... etwa 181
Faljungsvermogen des Sdymierdlbehalters .... etwa 41
Kraftjtoffoerbraud ........................ .. 10—12 1/Gtd.
DIDCEDTRI] ... .. ccoicisinnsonnannsnns etma 0,3 1/Std.
Hodjtbetriebsdauer bei Dauerbetrieb mit einer
Kraftjtoffbebhalterfiillung .................. 1% StDd.
~ Staumaijle bes Plotors: Lange .............. 4125 mm
DI ... 843 mm
41 T O et 2 620 mm

' Gewidht des WMotors:  (ohne Kraftjtoff und HBI) 170 kg
(mit Kraftjtoff und OI) 187kg

1
g
Fal
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Diotorblod
von der Seite des Vidrudmefjers aus gejehen, mit abgenommenem Sduthedel zum Wagnetziinder

1 3yplinderblod 17 Wergaler 27 Magnetsiinder

5 uspuH ? 18 Unjauglriimmer P Jiindferzen

6 Uuspuffjdlige 19 Boden gug aum Bergajer 3 Kurzidlubtnopf

7 Befe tlgungsbugcl 20 ®ashe 36 Riihlwalferaustritt an den Yus:

8 gapfen des Befeltigungsbiigels 21 Rraftitoffeinjprikpumpe puffrohren

9 SRnebel 3ur Motorfejtitellung 22 UAbfperrs und Entliiftungshahn in 37 Riiljlmaljerablakhahn

12 Andrehh ber .ﬁmfﬂto jein|prifleitung 39 Bontagebod (Dreibein),
D 523/t 14 SKraft) nf ntu[litugen 23 Gdymierolbehalter alammenlegbar

15 SKra tto ? 25 lablagjtopfen

16 RKRraft itung gum BVergaler 26 OIlbdbrudmefjer



~ Sturmbootmotor 39
Werkzeug

Gew.25 kg

a: 1 Rolle Jjolierband
ba 2 Kolbenzinge

Ct latte mit 3 Kraftitoffs und 2 LQujtdiifen
d1 taftitoffleitungsidlaude’)
es 1 Kombinationsjange Snhalt des Kajtens ,Werljeng"

f1 1 Kreuzmeipel

g1 1 Rager fiir Antriebs|dhraubenwelle
hi !Berid)iebene PMuttern
i1 2 Olabjtreifringe

2 Andrehlurbeln
1 ﬂIuSJL Bet fiit Kiihlwallerpumpe?)
1 Bowdenzug!)

ki 1 Pullappen

ls ﬂSet? iebene ©djeiben %:: %53523 %{ fxtntnngeen

ms 1 ollethammer 1 Doppelidraubenjdliifiel 11 und 14 mm Maulweite
n: 1 Sdnedenrad 17 19

vy 1 tauﬁen‘[dﬂuﬁei verjtellbar " P9 <o g

pr 1 raubenjieher g 30 :' 32 : '

q 16 ed)ﬁfanﬂted[ﬁ)ﬁlﬁel 14 mm Gdliifjelweite Drebitifte fm: Sted|dliifel ’ ’

ri 1 ’ 17 99 "y 3)111 tteiber

:: i ég & o (Einfadﬂd)tauben[tfﬂuﬁel 1? mm Plaulweite

m 1 Sonbderf l'uﬂ'e[‘)

Vi ﬂetitf)tehene Splinte
wi 1 Gptihe‘)

x1 2 Xridter

yi1 2 Bentile

21 4 WBentilfebern

as 1 WVentilfederhebezange

bs 1 Bergaleridliifie

" "

Biidyje (Emi eifmalje
Cin teI[eI)tedE‘ﬂt Plagnetziinder!)
EBet iedene jyeberringe

? tumpffetle
hlerl

1 CﬁaﬁeI ﬁt ﬂR ®. )
1 .ﬁatenidﬂdﬁe[ 34/36 mm Ringmutter o

‘-431idﬁ—hmﬂ-ﬁﬂﬁﬁgﬁﬂ‘_-fﬂ-ﬂfﬂﬂ-OU’ﬁ
e Y = TH G Y ey

ndlexrzen
3: §dnbtetaeubﬁﬂte i g ggfgg .
es 1 Jiinblerzenreiniger 120/130 |, i

Z l Halbrundfeile

') Nidt abgebildet.
) Nidt abgebildet.




AUSBILDUNG DER

STURMBOOT-STEUERMANNER

B. Ausbildung am Pionier-Sturmboot.

I, Der Piosier-Cteucrmaiiit.

4, ‘Der Pi.-SGteuermann Dat cinen jelbjtdndigen
fampfauftrag. v ijt sugleid) Fit ) e v feined Boo.
feS und Steuermann. Sein Cinjapwille it euts
[dyeibend fitx dasd Gelingen ded Angriffs. Seine Vet
trautheit mit Boot und TWaffer gibt den Voot3injaffen
Sid)ereit.

0. Aur Ausbildbung {ind dedhalb nur aufgewedte
und wendige, encrgijdie und bedingungslod cinfals-
freudige Manncr cinguteilen. Sie miifjen ihrer Per-
onlichleit nad) die Gewdlhr geben, daf fie in allen
Lagen flaven Kopf dehalten und fadygemafy handeln.
Charafterlidye Cignung ift widtiger ald tednijdhes
Berftandnisd. Unzuverldffige Sdyiiler find bald aus-
gumerien, Die Pi.-Cteucrleute mitffen Freild)vim-
mer fein.

Dic Bedienung ded Pi.-Sturmbootesd befteht aus
dem Pi.-Gteuervmann und dem Vooidmanit. Beide
find gleidymagig auszubilden.

II. Umfjang der Ausbildung.

6. Die Ausbildoung am Pi.-Sturmboot gliedert fich
in eme theovetifdie und cine praftifdie Ausdbildung
und erftvedt {id) auf chiva 3 Wodyen. Vefjonderer Wert
it auf dad gwedmadfige Sneinandergreifen der ecin-
jelnen Ausbildungszveige 3t legen. Der Lehrfilin
,Dad Sturmboot” qibt fitv dic Ausbilding wertvolle
Hintoeife.  Der ALGjdhIuf ift die Pi.-Steucrmann:
prujung fur Pi.-Sturmboote.
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1. Theoretijdie Ausbildung.
7. Cie umfapt die fedinijdye und taltijde Aus-
bildbung.
?. Dietednutf{de Nusdbildung crflivedt fid)
aif:
a) Aujbau und Wirfungsdiweife des Pi. Stuio 39
(D 525/1).

b) Wartung und Pllege des Pi. Studto 39.

c) Grlennen und WBeheben von Storungen am
Bi. StuNo 39.

d) Polizeiverordruung fitr Binnenjd)iffalrisijtrapen
(fitt dpasd in Frage omumende Gewdaljer).

e) WAusweidyregeln ?3:). Dv. 220/3 a, Bifj. 66 u. 67).

f) Bejondere Stromverhaltufje.

o) Berhalten tm Ri.-Sturmboot bei Gefalhren ver-
ichicdener At (Kentern, ,Diann itber Bord").

h) Faffungdvermogen, Sidyerheitsbejtimmungen,

9. Bei der Ausbildung im Pi.-Sturniboot jur ovts-
nahe Stitjtenfahet ift nody gujablid) zu lehren:
a) Dricnticren auf See in Nitjfennale,
b) Tag- und Nadtjignale und Secyeidyen,
c) Mecrestunde, insbejondere Gegeiterr, Untiejen,
PBrandug, Strontung,
d) Berhalten Dei Sturny, Brandung, Stuvujlut.

10, Qu der tattifd)en Ausbildung ift ver An-
griff itber eimen Fluf und gegen eine RKiijte unter
bejondever Beridjichtiqgung oes Cinjahes der *Pi.-
Sturmboote und ded Jujammemviriend mit andeven
Waffert und andeven Wafjerfahrzeugen 3u [dyylen.
Seuerfdyuly und Cinfal Hinjtliden Nebels find hHierbet
Deforderd 3u Iehren. Der Unterrvidyt ift an Sano-
und Wajjerlajtenr duerd)gufithren.
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Anlegen einer Teilschutzplane am Motor gegen Witterungseinfliisse.

o -y ‘._

. 5 : el s .F‘

e |

Ein Boot wird durch Auszubildende (NSKK) zu Wasser gebracht. Im Hintergrund stehen zwei Ausbilder des
Heeres.
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Hier handelt es sich um Angehorige der Luftwaffe (Div. Hermann Goring?) bei der Ausbildung an einem
seetiichtigen Sturmboot. Gut erkennbar die Verstirkungen beiderseits des Kiels.
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Ein Sturmbootfahrer mit einem gerade
am Tage der Verleihung getragen.

46

verliehenen Eisernen Kreuz II. Klasse. In dieser Form wurde es nur




DAS SCHWERE STURMBOOT 42

Das schwere Sturmboot zeichnet sich durch eine gro- auf offener See zu Einsatzen. Hinsichtlich des Aufbau-
Bere Linge und zwei fest eingebauten Dieselmotoren es gab es verschiedene Ausfiihrungen - mit und ohne
aus. Es kam nur in geringer Zahl und dann zumeist Kajiite.

Ein Schweres Sturmboot 42 im Mittelmeer. Es erreichte Geschwindigkeiten von iiber 42 km pro Stunde.
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Anlandung eines Schweren Sturmbootes 42. Es hatte eine Ldnge von 14,50 m, war 3 m breit und zeigte einen
Tiefeang von 0,65 m. Es wog 9,5 t, hatte zwei Dieselmotoren mit je 250 PS und konnte 40 Soldaten transportie-

FEIL.

Ein Schweres Sturmboot mit Kajiitenaufbau. Es diente vorrangig als Fiihrungsboot (s. Antennen) bei Lan-

dungsunternehmen.
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Sturmbootmotor 39 - Der Unteroffizier zeigt auf seinem linken Armel das Titigkeitsabzeichen: '"Steuermann''.



Waffen-Arsenal Sonderband S-45
Verkaufspreis: DM 19,80 / 6S 145,-- / sfr 19,00

] ' 4
. >

e

Das Ubersetzen findet - so mit Gegenwehr zu rechnen ist - unter Feuerschutz und Verwendung von Nebel statt.

PODZUN-PALLAS-VERLAG * 61200 Wolfersheim-Berstadt
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