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Zwei Me 210 A-1 der SKG 210 withrend der Schulung in Landsberg/Lech im Winter 1941/42. (Petrick)
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Weiterentwicklung der Bf 110 zur Me 210

Bereits im Jahr 1937, also nmn vor Beginn der Bf 110-

wurd
dieses m.monongen 7m|o.m gedacht. Willy Mes-
serschmitt

Flugzeugs, wenn man es nicht vollends auf eigene Ko-
sten bauen wollte. Beim RLM hatte zu dieser Zeit je-
des KampMugzeug sturzllugfihig zu sein - sogar die

He 177 (2 mit 31,4

tion, die nach einigen und Berechnun-

ite! Da die Me 210 nicht nur die. ufphen

gen Ende 1938 unter der Projektnummer P 1060 kon-
Kkrete Formen annahm und vom RLM die Typen-

der Bf 110, sondern auch die des relatiy langsamen Stu-
Kkas Ju 87 iibernehmen solle, hatte der kiinftige "Stu-

nummer
110, deren Firmenkiirzel Bf Bawns«'he Flugzeug-
werke bedeutete, hief} der neue Zerstirer nun Me 210,
da die BFW ab 1938 in Messerschmitt AG umgewan-
delt wurden.

Die Neuentwicklung eines Zerstrers war sicher nicht
deshalb geplant, weil man die Bf 110 fiir unbrauchbar
hielt. Alle Flugzeughersteller gingen nach Erreichung

Leistungen aufgrund sich stindig erweiternder Er-
kenntnisse. Und bekanntlich schlief ja auch schon da-
mals die Konkurrenz nicht...

Das RLM hatte stets das letzte Wort bei der Entwick-
Iung und besonders bei der Produktion eines neuen

Die erste Me 210, D-AABE. startbereit auf dem Flugfeld.

ebenfalls sturz-
ﬂugﬁlhlg zu sein, was in diesem Fall keine unrealisti
sche Forderung war.

Was wurde mit der unter Kobii-Leiter Walter Rethel
innerhalb eines Jahres konstruierten und unter
Versuchsbauleiter Hubert Bauer gebauten Me 210 ge-
geniiber der Bf 110 geiindert? Die Bewaffoung der Bf
110 war zwar stiirker als die der einmotorigen Jiiger,
diese hatten aber den Vorteil der erheblich besseren
Wendigkeit und konnten so viel schneller in SchuB-
position kommen. Also muBte die der Wendigkeit ab-
triigliche Rumpfliinge um ca. 1 m verkiirzt werden.

Di

e schwache riickwiirtige Abwehrbewaffnung (1x MG
Kaliber 7,92 mm) war durch eine stirkere (2x MG

Nowarra)




BRI,

Das doppelte Seitenleitwerk der Me 210 V-1. Es wurde am 23. 9. 1939 gegen ein Zentralleitwerk ausgetausch. (Mohr)

Bruchlandung der V-1 nach Strémungsversuchen. Das Flugzeug ist bereits mit dem Zentralleitwerk ausgeriistet und trigt das
Rumpfkennzeichen CE+BY. Die griine Fahne zeigt an, daB dieses Flugzeug beschidigt ist und ein Hindernis auf dem Flugfeld
darstellr. (Mohr)




Me 210 V-2 WL+ABEO im Bau. (via Nowarra)

131, Kaliber 13 mm) zu ersetzen. Diese deckte fern-
bedient Luft b. Da-

bei waren die Forderungen nach bester Trefferwahr-
scheinlichkeit und geringem Verlust der guten Flug-

Me 210 war im hinteren Drittel so schmal, daf die
Lafetten der Riickwiirtswaffen seitlich angebracht
werden muBten und nicht, wie sonst iiblich, auf oder

netem Bombenraum durch ein Fenster nach unten se-
hen.

Zur Ausrstung der Me 210 geblten suflerdem

geriite und ein Rlllung\—.\thlxm hboot.

Die Me 210 in der Praxis

unter dem Rumpt. Zur g vorgeschen war

sich im wesent-

lafette" FDSL-B 131/A bzw. B (Hersteller: mechani.
scher Teil Rheinmatall-Borsig, elektrischer Teil AEG).

Die Waffen lieBen sich um 90° nach oben und 45° nach
unten sowie 45° seitlich nach auben schwenken. Der
Schwenkbereich zum Rumpf hin war mit 7° begrenzt,
danach verriegelten die Rohre automatisch.. Zwei
Mann Besatzung, der Hintermann mit dem Riicken

7um Einsatz, der Rumpf der Me 210 war seitlich ein-

unten blicken konnte. Fllr e{nwnmirmxe Sicht nach

t eine Uber-

gen des Dr.-Ing. Heinz Mankau. Zuniic
sicht der V-Muster:

I)|| M| 210V1 (1) AAHL W.Nr zumnn\umlviene
9.1939 mit Dr.-Ing.

\er\ur s Piot, l)a\ doppelte Sei
bis zum

rt. Das Flug-
zeug war als einziges Muster mit Spreizklappen verse-
b, ale enderen bates Wilbusgeklppes. Dl ¥ 1

wurde am 12. 10.
1939 von cinem Piloten der E-Sille Rechln n Augs-
burg nachgeflogen. Beanstandet wul‘den zu hohe

und unstabiles m alle

vorn, hinten und oben w in die an-
sonsten sphiirische Verglasung cingebaut

Zur Erhaltung der guten Flugeigenschaften behielt
man den Zentralrumpf bei. Die Bombenlasten waren
im Inneren des aufgedickten Rumpfvorderteils unter-
gebracht. Als Zielvorrichtung fiir den Bombenwurf
diente das Revi C/12, zusiitzlich konnte man bei geifl-

Achsen.

DieV 2 (WL-ABEO, W. Nr zmumz»mmnmbm
n 11, 11. 1939 ein Zentral-
leitwerk und die Anumnugel der V 3. Die neue Ken
nung war CE+BZ. Irh Sommer 1940 erfolgte ein wei-
terer Umbau mit never Kabinenverglasung und Ab-

5



wehrbewaffnungsstinden. Am 5. September 1940 mufi-
te Einflieger Fritz Wendel mit dem Fallschirm aus der
V 2 aussteigen. Nach einem Abfangversuch geriet das
Rumpfende der Maschine in Schwingungen, worauf
das Leitwerk fatterte und brach. Wendel kam mit
dem Absturz als aiscuaden abgeschrieben werden.
3 (ohne Kennung, W.-Nr. 2100003) wurde zu-

nuhsl als 7.tlle nhne Fliigel fiir statische Versuche be-
t it

DieV8(NF+LA, w Nr. le)0008\ wurde zu Fahrwerk-
untersuchungen ve

Mit der V 9 (NF+LB, W.-Nr: 2100009), Prototyp der A-
0-Serie, sind Leitwerksuntersuchungen durchgefiirt
worden. Kleinere Fliigelfillets (/bergangsbleche vom
Fliigel zum Rumpf) im Vergleich zur V 2. Nach 41
Versuchsfliigen kam das Flugzeug Ende November
1940 zur Erprobungsstelle Rechlin. Die V 9 bekam
Quermder mit Innenausgleich, nachdem die RLM-

Dezember

r 1940 fest-

der l(enmmg u- m,\ Die V 3 hatte ebenfalls ein dop-

peltes Seitenleitwerk, das bei diesem Muster jedocn

beibehalten wurde.

Abder V4 (CF+BB, W.-Nr. 2100004) ist das Zentralleit-

werk als Standardlésung verwendet worden. Dieses
¥ i i

Mittelf

cingebauten Bremsen verwendet, die man dann an-
schliefiend wieder ausbaute. Im Juli 1940 Begutach-

gwslellt hatten, daf bei unsauber geflogenen Steilkur-
ven das Flugzeug abkippte.

Bei der V 10 (GI+SN, W.-Nr. 2100010) begann die
Werkserprobung am 6. 12. 1940.

Die V 11 (G1+S0, W.-Nr. 2100011) hatte ihren Erstflug
am 24, 11. 1940,

Die V 12 (GI+SP, W.-Nr. 2100012) diente als Versuchs-

g
Neidhart und Pfister. Oktober 1940 kam das Flugzeug
zur Erprobungsstelle Rechlin.

Die V5 (ND+VX, W-Nr. wei DB 601

triiger
Der Erstflug der V 13 (G1+5Q, W-Nr. 2100013) fand
am 17. 4. 1941 statt. Die Maschine war versuchsweise

Bf-Motoren (V 56 und V 57) und wurde im November
1940 an die Erprobungsstelle Rechlin iibergeben.

Bei der V 6 (ND+VY, W.-Nr. 2100006) begann die
Werkserprobung am 22. 11. 1940.

mit Ver

s g g

elektrische Enteisungsanlage.
Mit der V 14 (GI+SR, W.-Nr. 2100014) wurden Trudel
untersuchungen mit einem Antitrudelschirm sof

Mit der V7 (ND+VZ, W-Nr.
versuche unternommen worden.

Enteisungs-

Me 210 V-2 mit Zenralleitwerk und newem Rumpfkennzeichen CE+BZ. (via Nowarra)




Bauchlandung der Me 210 V-10 wegen Fahnwerkschaden nach ein

Me 210 V-12 GI+SP im Bau. (via Nowarra)




Oben: Me 210 V-13 mit Vierblatipropeller: (Nowarra)

Links: Hier ist
besonders deutlich
die anfangs noch
eckige Lader-
aughutze zu
sehen. (Mohr)

Auf des

hier die Kontroll-
armaturen vom
Flugzeugfihrer aus
zu beobachten.
(Mohr)




Me210V-1

Me 210V-17 im Winter 1941/42

NE+BH, W-Nr: 101, mit verlangertem Rumpf. (via Nowarra)

auf dem Messerschmitt-Werksgeldnde. (Radinger)

Die V 15 (G] 2100015) flog am 31. 5. 1941
zum ersten Mal. Als Triebwerke erhielt sie zwei DB

Mit der V 17 (NE+BH, W.-Nr: 2100101) wurde gewis-
sermafien ein V-Muster “nachgelegt"". Es handeltesich

601 F-Motoren und diente als
schiedene Funkgeriite.

fiir ver-

Die V 16 (GI+ST, W.-Nr. 2100016) ist als erste A-0-
Maschine anzusehen. Sie wurde fiir Enteisungs-
versuche verwendet

um eine , die am 3. 10. 1941 zum ersten
Mal flog. Sie war der C-1-Prototyp und bekam einen
um ca. 1 m verlingerten Rumpl Der Umbau war am
14. 3. 1942 beendet, der Erstflug dieses Umbaus fand
am selben Tag statt. Ein Zweiter Umbau der V 17 fiir
waram 11. 11. 1942 beendet. Die

Abschmierverhaltens im \cl\glﬂch r V 17 stattfan-
den.

nachfolgenden V-Muster (bis V-38) waren Flugzeuge
der Unriistserie zur Me 410.






Serienbau mit Hindernissen

verursachte eine un-

DieV1undV2

struktion im
s RLM wollte aus

iiber den spiiteren
bewaffnung war noch nicht serien
waren als ungeniigend anz
sten Me 210 zu fliegen, bedeutete in der Tat ein riskan-
tes Unternehmen. Ein Strakfehler bei der Profilkon-

gen

Me 210A-1, die Abwehrbewafjung FDSL 131

Kostengriinden keine Vorfliigel eingebaut haben, so
daB die ersten Maschinen nicht damit ausgeriistet
wurden. Auerdem wollte man ja ein wendigeres Flug-
zeug als die Bf 110 haben und so wurde der Rumpf

der Nahaufnahme. (via Nowarra)

Me 210A-1, SI+GE, W-Nr. 115, Versuchsflugzeu fir Sturflige. (Nowarra)







Zerstrer Messerschmitt Me 210 A-1
Soannweits 1834 m
Lange i213m
Hohe o0428m

© Siegfred Fricke 1996

Mehrseitenansichs der Me 210 A-1. (Fricke)



Me 210 DI+NF W-Nr. 194, im Juni 1942 als Versuchstriiger fir den von Blohm & Voss

triger L 10" Friedensengel”. Die E-Stelle Gotenhafen-Hexengru
mit dieser Me 210. (Nowarra)

- 7u kurz. Dies alles -

entwickelten und gebauten Litorpedo-
d testete die Kombination L 10/Lufitorpedo LT 950 u. a. auch

Briiche und andere Unfiille mit dem Typ .,a eldet.
G Udet

aus passieren, nicht nur b allge-
meinen wurden (und werden auch heute noch) Kon-
struktionsfehler beseitigt bzw. Verbesserungen durch
entsprechende Anderungen beriicksichtigt. Ein spiite-
res Serienflugzeug unterscheidet sich meist crhehllrh
vom ersten V-Muster. Das Reichsluftfahrtministerium

dic Licfertermine bei Messerschitt an. Dabe gait s,

die noch nicht behobenen Fehler in den Griff zu be-

kommen: Pendeln um die Hochachse und damit
chlechtes Zielen abstell i i

chen, Ausbrechen bei Start und Landung beseitigen,
= : et

aber beste - das noch meilenweit von
entfernte vom Reifbrett weg in der bemer-
kenswerten \lulgt' von 1000 Stiick! Messerschmitt war

die B 108, B 109, B 110. Fir den Nachbau der Me
210 kamen die Firmen Focke-Wulf, Weserflug und
MIAG in Betracht. Als sich herausstellte, daf} man u.
a. durch den zu kurzen Rumpf statt cines wendi

instabiles Flugzeug gebaut hatte, w ie Vorbe-
reitungen fiir den Serienbau schon soweit gedichen,

DB 601 i
hutzen aerodynamisch iiberarbeiten und noch eine
Reihe weiterer Kleinerer Beanstandungen.

Verschiedene Erprobungen

Ab W.-Nr. 2100016 begann die A-0-Serie. Der Uber-
‘gang zur A-1-Serie scheint "fliefiend” gewesen zu sein,
da mehrere Werknummern (z. B. 0054, 0058, 0076,
0102,010

tet hiitte.

Bei der Me 210 versuchte man zuniichst mit 15 Ver-

wnlich groen Vor-

in;
lichkeit, nimlich die Rumpfverlingerung zu verwirk-
mmn. Von den 1000 bestellten Me 210 sollten die e
Serienmaschinen Anfang 1941 an ein neu aufge-
wlles Erprobungskommando! ;,mm aber es standen
nur ein paar V-Muster fiir die E-Stellen Rechlin und
arnewi e Von dort

die verschiedensten Erprobungen herangezogen und
2u diesem Zweck umgeriistet oder umgebaut. Bekannt
sind folgende Versuche aus der A-0- bzw. A-1-Serie:

DI+NW, W.-Ny
W.-Nr. 00:

: 0027, wurde Me 410 V1 und DU-TY,
Me 410 V3.

Die GF+CX, W.-Nr. 2344, diente mit aufgedicktem
Rumpf wie bei der Me 410 zu Vorfliigel-Versuchen, mit
der DU+IX, W.-Nr. 0054, wurden Vibrationstests




Elekiriker

Me 210. Der
Antennenmast
ist abgebaut

bewaffung ist
mit einer
Wetterschu
plane abge-
deck (via
Trenkle)

Die Bordfunk
anlage der
Me 210,

(Nowarra)

Mit der NT+CB, W.-Nr. 0058, fanden MeBfliige im
A 5 e e i/

Mit der NT+C

hstatt. Sturzflugversuche wurden mit der PN+PA, W.-
Nr. 0102, PN+PC, W-Nr. 0104 und PN+PD, W.-Nr.
0105, durchgefiihrt. Mit der PN+PC und PN+PD konn-
te die Sturzfluggeschwindigkeit durch Sturzflug-
automatik und Bremsen in den AuBenfliigeln auf 690
Kknvh begrenzt werden. Die PN+PD flog dabei mit den
fiir die Ca-1-vorgesehenen DB 605-Motoren. Die
SJ+GE, W.-Ni. 0115, erreichte bei Sturzflugversuchen
eine Geschwindigkeit yon 750 kmv/h.

ie SJ+GM, W.-Nr. 0123, bekam eine sogenannte
Kuto-Nase"', mit der am 18, 3. 1942 Versuche zur Fes-
selballon-Abwehr stattfanden.

Die VC+SA, WNr. 0137 diente als Vergleichsflugzeug
bei Schnellflugversuchen mit der VC+SF, W.-Nr. 0142.

15



Letztere hatte cinen aufgedickten Rumpf wie bei der

Vergleich 12 kmv/h schneller als die VC+SA.

Die VC+SU (kurzer Rumpf), W.-Nr. 0157, und VN+AD,
W.-N. 0166, gingen als Me 210 §

Zusitzliche

Enteisungs-
versuche bei

Messerschmit.
Hier handelt es

chemisch und
bei den
Tragflichen
baw Leitwerk
durch elekri-
sche
Beheizung,
(Nowarra)

Me210A-1,
WN
2319, versuchs-

Schiffsuchgerdit
FuG 200
*Hohentwiel

ausgefiihr.
(via Nowarra)

189¢

den Anfang 1942 Dauerflugversuche statt, die VN+AD
absolvierte Versuchsabwiirfe von 8x 50 kg und 96x SD
2-Bomben ab 28, 1. 1942.

Mit der VN+AQ, W.-Nr. 0179, wurden die grifBeren

mit geiinderter Bomben-Abwurfanlage und verstiirk-
ter Panzerung in die Exprobung. Mit der VC+SU fan-

16

der geplanten Me 310 in der Zeit
vom 24. 8. bis 7. 9. 1943 erprobt. Die Me 310 war als
mit Sp: i DB




603 A-Motoren vorgesehen, die Arbeiten wurden je-
doch eingestellt. Die Fehlerbereinigung der Me 210
hatte hishere Prioritit, schlieBlich sollten die Masch
nen, zum grobien Teil entsprechend umgebaut, als Me
410 ausgeliefert werden.

Die DI+NJ, W.-Nr. 0198, bekam -

lanscheiben fl'lll(‘ll Da
der l’llllhu Illr ein 7
chen.

nicht einbaureif. Das Periskop sitzt viel zu we
Auge weg. Die Sicht nach vorne wird jetzt durch den
plb . z o

iperiskop ist nach Ausage
ielen nach hinten gut zu gebrau-

vom

MG 81 Z ist fast unméglich. Das Sch

peller-Verstellautomatik und eine Kamera fiir die Fer
aufkliirung eingebaut.

Die GF+CY (langer Rumpf), W.-Nr. 2345, bekam Juni/
Juli 1942 bei geiindertem Kabinenende versuchsw
eine starre Riickwirtshewaffnung (MG l‘llmmclh
der Drehlafetten sowie ein MG 81 7

biw, Panserlnsenlaett im hinteren Kabinentelcn-
gebaut. Da die FDSL 131 zu diesem Zeitpunkt noch
nicht als betriebssicher galt, mlr(l«-\iarn‘ m-u..mm
an den Rumplfseiten als Ausweichlisung cht
Ergebnis der U mumnh ngen
inaltextes: Eine Anderung der
igeigenschaften durch den Anbau der Waffen-
attrappen (MG151, MG 81 Z und Zielperiskop) ko
teim schlechten ht festgestellt werden. Die frii-
her beim langen Rumpf ...m bockigem Wetter
verhandene Unruhe am Seitenruder ist nicht mehr fest-
zustellen. Die Besserung des Setenroders  hiingt mit
der F neuen K

men, da ja beim Einbau des MG 81 Z die sei iehen

Nahaufhahme des linken Motors einer M
vom Flugzeugfihrer aus der
deckt. (Moh

2104
Kanzel heraus zu ko

rend der Fertigung in Augsburg. Die
ieren. Die jeweils n

feld ist sehr Klein und wird noch durch das Sei
ht durch die Linsenlafette und
lafette ist schlecht. Das Bedienen der FT-Gerii
aum miglich und wird zu Truppenbeanstan-
n fiihren. Neben der Erprobung dieser Waffen-
einbauten fanden auch noch Vorfliigelversuche in die-
ser Zeit statt.

CJ,W-
n.x \(-SI’ W, 0152,

2349 wurden bei Blohm & Voss
als erste von insgesamt 48 Me 210 zu Schulflugzeus

und GE+KU, W-Nr.

umgebaut (November 1943 bis August 1944). Hi
ntfielen die starren Waffen, Abwurfw

SchicBkamera. Aus ungarischer Produktion ist die aus
der A-1 abgeleitete Me 210 +PI, W.-Nr.
0316009, ebenfalls zum Schulflugzeug umgebaut wor-
dey

Arceigegerie des Motors ware

sichtbare Auenseite war dun




Me 210A-1, PN+PA, W-Nr. 102, Testflugzeug fiir Stursflugversuche mit Standard-Sichischutz. (Mohr)

Me 210A-1, PN+P4 und PN+.

i der ersten A-] Muster: (Mohr)

DER SERIENBAU WIRD GESTOPPT

Im Kriegsjahr 1942 war die F) bil

dung nicht mehr so optimal, dal junge Piloten cin

m-lvrinmmg Me 210 beherrschen Konnten.
ch Unfille durch Flachtrudeln, in das die

ten. In kurzer Zeit war die Unfallzahl zweistellig llml
das RLM reagierte... Der trotz gravierender
Anfang 1942 in Ausburg und Regenaburg ngelaufe.

rienbau muBite am 10. 3. 1942 auf Weisung des
Reu‘hﬁmlnbh-r\ der Luftfahrt, "emllmn Gibring, ge-
stoppt werden. Bis zu diesem Zeitpunkt waren
schlieBlich der V-Muster 77 Me 210 aus
den, 205 Maschiner
bau (nach ""Die deutsche Luftfahrt’
‘Willy Messerschmitt mit drohenden pnrvml

80 em wurde endlich vorgenommen (zum
5 ts fertig montierten Flugzeugen,
n abgestellt, bis zu ein Jahr auf den Um-
bau warten mubten). Die iuberen Tragflichen beka-
uml\(yrﬂuu e Kanzel einen Uberrollschutz sowie
iinderte Verglasung. Mit Hochdruck und in

um ¢

rung
henbezeichnung beibehalten worden.
nach Udets Selbstmord ar
folger als Generalluftze

tor uh mu_.m 1942 die Umbenennung des
Me ist anzunehmen, daf} damit die Ves
Klich verlaufenen Entwicklung der Me 210

ur uny

sequenzen und fir das Werk in wirtschaft
sicht Stopp zwang zu

werden sollte.









durchgefihrt
wurden
(Mohr)

Andere
Ansichi des
gleichen
Bruchs.
(Mohr)




Das Seitenleitwerk
wird auf den Rumpf
der Me 210 VN+AF,
W-Nr: 168, gesetzt.
(via Nowarra)

Leitwerk der Me 210
DT+NV, W-Nr. 026,
iiber dem Spornrad
steh:

Reifendruck 3,5 ati
(via Nowarra)




Eine Me 210

seitlich geneigt
sind.
(Matthiesen)

Me 210A-1
mit 4x 50 kg
Bomben unter

nung hatten eine
Rilstsat:

entsprechenden
ETC’s betref
fende Riistsat
hate die Nr: 10,

Petrick)

Erprobungs
staffel 210 in
Soesterburg/
Niederlande
(Spenser)




DIE ME 210 AUS UNGARISCHER PRODUKTION

I\ath Ansuhl der demscnm m-mmim war es das Be-

Kriegsministerium 230 Maschinen dieses Typs bestellt

hatte. Vereinbart war, daf} zwei Drittel der Produktion

IJlenz bauen zu wollen, als kumplme ‘Maschinen m
kaufen. Welche wirtschaftlichen Uberlegu
e Rolle spielien, sol ber nicht niher erletert wer-

an Deutschland und ein Drittel an Ungarn ging. Nach
anderen Angnhen lautete die Vereinbarung 50% fiir
% fiir Ungarn.

den. Lange hat sich das RLM gegen

dann in der Pras h ablief, ist wohl in erster

mehr volltindig nachvollnehhnr. man kann aber da-
Hiilfte der.

che von Vertretern des ungarischen Kriegsministeri-
ums mit Vertretern der Firmen Daimler-Benz und Mes-
serschmitt vom 10. 3. bis 14. 3. 1941 iiber den Lizenz-
bau z.B. der Bf 109 F und Me 210 sowie des Motors
DB 605 Erfolg.

Der Lizenzvertrag fiir insgesamt 900 Flugzeuge und
3600 DB-Motoren war 1942 perfekt und im gleichen
Jahr begann in vier verschiedenen Werken die Ferti-
sung. Schon im Herbst 1941 kauftedie ungarische Re-
Me 210A-1zur C

an das Muster. Da die volle Kapaﬂuk der ungarischen
Pmduk on erst fir September 1943 zu erwarten war,
st nur die Endmontage der aus Deutsch-
Iand gellefenen Fertigteile in Frage. Ab Oktober 1942
sollten die ersten Flugzeuge flugklar scin. Die Me 210
wurde in der "Dunai Repiligépgya (Donau
Flugzeugfabrik AG) gebaut, nachdem das ungarische

den an die ungarische Luftwaffe ausgelifert).

Die

len dazurechnet, sogar bis Oktober 1944). In dieser Zeit
sind gefe
St

us der A-1 abgel
on Me 210 Ca-1. Die erste Lizenzmaschine verliefs im
Dezember 1942 das Band (RF+PA, Erstflug 21. 12.
1942, Pilot Hptm. Dénes ucnvn Die nach Deutsch-
land gelieferten Maschinen bekamen die Stamm-
Kenneichen in den Blicken RFSPA bis RF+PZ,
PDVA bis PDAYZ, PHSJA bis PHAIR, CASQA b

Eine startbereite Me 210 Ca-I der ungarischen Luftwaffe. (Punka)







"Me 210 der Erprobungsstaffel 210 in Soesterburg/Niederlande. (Spenser)

CJ+QV und DR+OA bis DR+OB. Die ungarischen
Kennungen waren Z0-01 bis Z0-99 und Z1-00 bis Z1-
59, die aber nicht alle zugewiesen wurden. Die Ca-1
‘waren mit DB 605-Motoren nzbau Firma Man-
fred Weiss mit jahrzehntelanger Erfahrung im Flug-

‘gen Muster: 2x MG 151/20 und 2x MG 17 im Bug und
2x MG 131 als seitliche

iesem in zwei Exemplaren fertiggestellten
und im Miirz 1943 eingeflogenen Typ kamen 3 Kame-
ras zum Einsatz. Auch wenige (hichstens 4) Nah-
aufkliirer mit 3 (1) Mann Besatzung sind gebaut oder
umgebaut worden.

Als Nachtjiiger flogen zuniichst normale Ca-1, spilter
Umbauten mit 3 Mann Besatzung und ungarischer

Auch Bombenzuladungen von 1x 1000 kg, 1x 500 kg
oder 4x 70 kg, dx 250 kg, 4x 125 kg oder 1x 500 kg, 4x

Auch ein schwerer Jiiger (abgeleitet
aus der Me 210 D) zur Bomberbekiimpfung befand
sich in Entwicklung, Trotz zunchmend schwieriger
‘werdender Lage konnte die erste Me 210 im Miirz 1944

8 ga
Me 210 war mit dem der deutschen Produktion iden-
tisch. Im iibrigen flogen die deutschen Piloten den un-

garischen Lizenzbau gern, denn er hatte durch die
leichtere Pan

umgebaut werden: Ausbau der MG 17,
Cinbau einer Bofors 36M-Kanone (Kaliber 40 mm,
«hv\mlulw Lizenz), 6 Raketenwerferrohre 15 cm Wer.

z erbiindeln unter den Tragfliichen.
4 Maschinen wurden insgesamt mit

rung
und war nicht mit den Nachbesserungen cines ver-
korksten Produktionsheginns behaftet.

Im Dezember 1942 wurde eine Me 210 D angekauft,
um daraus die Fernaufklirerversion Da-1 zu entwik-
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dieser Ausrilstung fertiggestellt, als erste die Z0-03. Es
gab noch versc ntwurfplanungen als weitere
l';rmmlklhnr— und fangriffsver
t weiter verfolgt wurde

nen, die aber




Eine Me 210 A-1 des SKG 210 wahrend der Schulung in Landsberg/Lech im Fluge (Winter 1941/42). (Petrick)

Me 210 A-1 der 1/Schnellkampfgeschwader (SKG) 210 walhrend der Umschulung au diesen Typ in Landsbers/Lech im Winter
1941142 (Petrick)




N i . coner

Lt. Meyer (rechis) auf seiner Me 210 A-1, 2N+FT, ex DU+IU, W-Nr. 051, in Kastelli/Kreta am 15.11.1942. (Petrick)

VERWENDUNGSZWECKE UND AUSRUSTUNGEN

Die i M Vor-

oder 8x 50 kg (auf besonderem Bombentriiger). Beim

ausgeriistet (unter Verwendung der olrmuen RLM-
Angaben, aber sehr alle ausge-

im Uberlastfall mitgefiihrt werden, desgleichen jedes

fihrt, da durch die Einfiihrung der Me 10 ale wele
ren Me 210-Projekte gestoppt bzw. iiberholt wurden):

Me 210 A-0, A-1 (Zerstirer und Stuka)
Spannweite 16,34 m, Liinge 12,13 m, Hihe 4,28 m, Mo-
toren: 2x DB 601 F zwilf Zylinde

von mehr als 500 kg. Statt der Bom-

benschlissser konnten als Riistsatz 2x MG 151 und 1x
MG 151/20 als Mischbewaffnung mitgefiihrt werden.
Bei einer Mitnahme von 2420 | Treibstoff als Zerstirer
belief sich die Reichweite der Me 210A-1 auf 1820 k.
Mit voller Bombenlast verringerte sich die Reichweite

20701 auf 1440 km.

mit je 1395 PS Start- und Notleistung, I

Als Zersts i Flugzeug in

nisch), Leergewicht 7069 kg, Hiichstgewicht 9705 kg,
Gipfelhihe 8900 m, Bewaffnung nach vorn: 2x MG 17
(Austausch gegen 2x MG 131 vorgesehen), zuniichst
1x MG 151 und 1x MG 151/20, spiiter 2x MG 151/20
(alle starr), Bewaffnung nach hinten: 2x MG 131 als
ferngesteuerte Drehlafetten, FT-Gerit: FuG X, Peil GV,
FuBl. 1, EiV 13, FuG 16, FuG 25, Patin-Kurssteuerung
PKS 11, Kraftstoff: 2160 1 (zusiitzlich konnten 2x 9001
in AuBenbehiltern und spiiter 1x 700 | im Bomben-
raum mitgefiihrt werden), Triiger fiir Bombenbelade-
‘misglichkeit: 1x 1000 kg oder 2x 500 kg oder 2x 250 kg
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eine G it von 565 kmv/h, als
rer 538 knvh. Die zuliissige Sturzgeschwindigkeit war
auf 650 knvh festgelegt. Das Fahrwerk war hydrau-
lisch einziehbar und drehte sich dabei um 90°, das

Spornrad
Anzahl aller fertiggestellten Me 210 stellte die Version
Al

Me 210A-2

W.N. 2350, gegeniiber der A-1 miglicherweise in der
Ausriistung veriindert und als A-2 bezeichnet nach
Japan verkauft.







Eine Me 210 der I1L/ZG 1 mit gedffneten Bombenklappen. (Petrick)

Me 210 A-1 von Oblt. Thilrin
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H11/ZG 1, Trapani 1942. (Perick)




Wartungsarbeiten an einer Me 210 der I1L/ZG 1 in Lecce. (Petrick)

Immer wieder die norwendigen Wartungsarbeiten, hier an der Me 210 A-1 SI+1V, W-Nr. 256, der I11/ZG 1 im Dezember 1942 in
Catania. (Petrick)




Me 210 A-1, VN+AT, W-Nr: 182 im Fluge. (via Nowarra)

Me 210 B-1 (AufKliirer)
‘wie A-1, jedoch 2 Bildgeriite im Bombenraum: Rb 75/
30 oder Rb 50/30 oder Rb 20/30 in beliebiger Zusam-
‘menstellung, Bewaffnung: Fortfall der 2 MG 17, Bom-
jung: Austausch der Bombenschlsser 1000/XT
bazw. 500/XI1 gegen Rost mit 6 ETC 50 zur Mitnahme
von 6x LC 50 F Leuchtbomben unter dem (wahrschein-
licher: im) Rumpf. Als Fernaufklirer mit erhihter
Reichweite zusiitzliche Mitnahme von 2x 900 | Kraft-
stoffi i iilter).

Me 210 B-2 (Staffelerkunder)
‘wieA-1, jedoch Bombenladung maximal 2x 250 kg bzw.
8x 50 kg, Bildgeriit: 1 motorisierte Handkamera.

Me 210 C-1 (Zerstorer und Stuka)
wie A-1, jedoch Motoren: 2x DB 605.

Me 210 Ca-1 (schwerer Jiiger und Zerstirer)

wie A-1, jedoch Motoren 2x DB 605, ausschlieBlich

ungarischer Lizenzbau. Mit 270 fertiggestellten Exem-
e ettt 5

110 Flugzeuge Me 210 Ca-1 wurden an die deutsche
Luftwaffe ausgeliefert.

Me 210 D-1 (Aufkliirer)
wie B-1, jedoch Motoren: 2x DB 605.
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Me 210 Da-1 (Aufkiirer)

ungarische Version der D-1 mit 3 Reihenbildkameras,
‘ortfall der 2x MG 17 sowie der Bombenabwurfvor-
tungen.

Me 210 D-2 (Staffelerkunder)
wie B-2, jedoch Motoren: 2x DB 605.

Me 210 E-1
wie A-1, jedoch Motoren 2x DB 603,

Me 210 F-1
wie B-1, jedoch Motoren 2x DB 603.

Me 210 F-2
wie B-2, jedoch Motoren 2x DB 603,

‘Vle 210 S-1 (Schlachtflugzer

A1, jedoch geanderleAbwnrfanlage 1x 500 kg
oder 2x 250 kg oder 8x 50 kg im Bombenraum und
4ETC 50/VII oder 4 Rost 24 SD 2 unter den Innen-
fliigeln, Kraftstoff: 2x 1701, SG-Behiilter in den Au-
Benfliigeln fallen fort. Fiihrer- und Beobachterra
sowie Bombenraum gepanzert, Stirnpanzerung fiir
Triebwerk und Kiihler sowie Radausschnitte fiir das
Fahrwerk.

Me210S-2
‘wie $-1, jedoch Motoren 2x DB 605.



Patrouillenflug mit der Me 210 A-0, 2N+CD, W.-Nr. 029, iiber Nordafrika, Flugzeugfiihrer ist Lt. Stehle, lIL/ZG 1. (Petrick)

Hier liegt das gleiche Flugzeug nach einem Uberschlag auf dem Riicken. Der Flugzeugfiihrer war wieder Lt. Stehle. (Petrick)




Me 210 A-1, 4M.B der Erg.Schl.Gr, Trapani 1942. (Matthiesen)

Nicht alle Versionen wurden auch tatsiichlich gebaut.
Fraglich sind besonders die B-2, D-2, E-1,
2 und $-2. Von den V-Mustern abgeschen, sind aufier
der A-0/A-1-Serie und der Ca-1- -
ren Versionen, falls iiberhaupt, nur in wenigen oder
gar Einzelexemplaren angefertigt worden.

EINSATZE MIT DER ME 210

Wo wurden Me 210- Tlugu\lgc eingesetat? Dle Er-
210 in Soester! ar

le zu verzeichnen waren, flog das SKG 210 weiter
mit der Bf 110, Im Friihjahr 1942 erfolgte die Umbe-
nennung . Erst bei Verstiirkung der Reichsver-
teidigung im Sommer 1943 und Neubildung des ZG
26 (I/ZG 1 wurde 1L/ZG 26 und IIL/ZG 1 wurde 11/
ZG 26) hat man auf Me 410 umgeriistet und umge-
schult. Auch die 2.(F)/122 (F6+..) sollte auf Me 210
umgeriistet werden und bekam einige Maschinen. Doch

pi
Me 410

ine Reihe uncm«imr hm)wllen erhielten genngb

Mitte 1941 mit den wenigen bis dahin
Serienmaschinen ausgeriistet (2H-+..) und fiihrte im
August 1942 Einsitze nach England durch. Wahr-
scheinlich war die Abgabe der Flugzeuge und Umril-
stung der 16/KG 6 unter Re’lbenlllung der [.,luchen

B.ZG
101 und NJG 101 (Ilnler ﬂmhehn.lmng Ger Stamm.
kennzeichen), FFS 48) 4, hrbhnl Gr. (IE+.), Luft-

1 8,
tynng\. ll./KG 2, 1/KG 51, LFY121,

d auch einige
210 eingetroffen, aber man nahm schlieflich Ahsmm‘l
von dem Plan und gab die Flugzeuge zur IL/ZG 1, die
komplett auf Me 210 umgeriistet wurde. Diese lag in
Sizilien und hatte im Friihjahr 1943 einige Verluste bei

AuBerdem wurde die Me 210 auch als Reiseflugzeug
cingesetzt, . B. beim Luftzeugamt, bei den Firmen
Hansen & Co., Me&serschmm AG, Daimler-Benz AG,

‘cmmldcr Fl e, Stab JG 300, Stab JG 301

L ika. Einige

gen auch an die L/ZG 1. Das ZG 1 fiihrte als Rumpf-

kennzeichen 2N+... Ebenso war géplant, das SKG 210

(S89+..) auf Me 210 umzuriisten. Es fanden auch

Schulfliige mit dem Typ im Winter 1941/42 in Lands-

berg/Lech und in Wiener Neus!zdl smll. l)u
Me 210 im Flug]

it der
iche Un-

dafl mit der Me 210 ledig-
lih m.- WIZG 1 komplett ausgeriistet war. Zu den
zahireichen Sonderaufgaben, die nicht dem eigentli-
chen ind, gehort

B. auch der Einsatz der schon mit den Me 310-Fliigeln
geflogenen VN+AQ als Behelfsschleppmaschine fiir die
Me 163 in Lechfeld.




Probelauf des rechten Motors einer Me 210 A-1 der IIL/ZG. 1 in Chinisia, Mdrz 1943. (Petrick)

Me 210 A-1 2N+DD, ex VC+GA, W.-Nr. 2251, vom Stab 111./ZG 1 in Tunesien, Friihjajhr 1943. Auf dem Rumpf sitzen Lt. Meyer
und Lt. Stehle. (Petrick)
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Me 210 A-1 in Bereitschafi. Erkennbar die VC+SS, W-Nr. 155, der Ill/ZG 1, Trapani. (Spenser)






<




Me 210 der I1L/ZG 1 auf einem nordafrikanischen Flugplarz 1943 (Spenser)

Eine bruchgelandete Me 210 der I1L/ZG 1 wind ausgeschlacher, Chinisia, Januar 1943. (Petrick)




B B e et paly 6 25,
Me 210 der I11./ZG 1 auf Patrouille an der nordafrikaischen Kiiste. (Petrick)

Patrouillenflug in der Néihe Korsiksas im April 1943. Die beiden Me 210 A-1, 2N+TR und 2N+AS gehoren zur IIL/ZG 1.
(Petrick)
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WA e 53

Reparaturarbeiten am Spornrad einer Me 210 der II1/ZG 1 in Chinisia, Februar 1943. In der Aussparung des Rumpfbandes
unter dem "D" steht: "Vor dem Aufbocken mit 500 kg belasten." (Petrick)

Warten auf den néichsten Einsatz beim Stab I11/ZG 1 in Chinisia, Februar 1943. (Petrick)




Bergung

der bruch.
gelandeten Me
210 SO+MU
W 281,
offensichilich
durch RAF
Personal. Wie
bei Bergungen
iblich, wurde
undichst die
Bewaffung
ausgebaut,
Die nach vom

Waffen von
unten entfernt
werden.
(Radinger)




Einer der zahlreichen Verluste der I1L/ZG 1 ist diese von den Amerikanern 1943 in Nordafrika aufgefundene Me 210. (via Crow)

die 5/1. Nachtj (Bu-

In

dapest-Ferihegy) die ersten Me 210 Ca-1 im Juni 1943,
es gab aber zu diesem Zeitpunkt noch keine fir die

Nachtjagd geschulten Besatzungen. Erst am 3.4. 1944

starteten 12 Flugzeuge zum Angriff auf einen ca. 400

B-17 und B-24 starken Tagbomber-Verband der

USAAF, der allrdings wenig erfolreich verlief. Drei

Luftwaffe kiimpfte mit 12 Me 210 Ca-1
uniichst in Polen (Anfang Juni 1944), dann verlegte
die Einheit nach Ost-Ungarn (August 1944). Angriffs-
ziele waren u. a. Bahnstrecken in RuBland. Die 102/2.
"Tiger"-Schwadron war ebenfalls mit Me 210 Ca-1
ausgeriistet, verlor aber eine Anzah ihrer Flugzeuge
durch cinen Hnmbcnangrlﬂ auf ihren Flugplatz
um 21.8.1944, Eine dritte zur 102.

s Ao Décy’s Z0-54) und repy
ren wiesen mehr oder weniger Beschiidigungen auf.
Drei B-24-Bomber und zwei Lightnings sollen abge-
schossen worden sein. Nach anderen Quellen schof erst
am niichsten Tag Fw. Zsimbok einen B-24 "Libera-

Gruppe schirende "Blitz"Schwadron flog zwischen
‘August 1944 und Miirz 1945 etwa 800 Einsiitze, dabei
wurden 20 bis 25 Sowjet-Flugzeuge abgeschossen. Nach
der Verlegung zum Flugplatz Parndorf in Osterreich
Ende Miirz 1945 sprengten deutsche Truppen dort die

Luftsieg mit

e Einheit. Kurz nachdem die

USAAF mit der Bombardierung ungarischer Stiidte

begann, wurde im April 1944 eine neue Zerstorer-

heit aufgestelt, die aus 18 Me 210 Ca-1 und dem hu(-h-
Personal des Luftwaflen-Versuch

garn,
stoff aufzutreiben war und die Maschinen nicht in die
Hand der vorriickenden Sowjetarmee fallen sollten.

Die Totalverluste (90 bis 100% Schaden) von Oktober
1941 bis Oktober 1944 durch Feindeinwirkung (Luft-

JSAAF-

kampf, sowie aus

Jugoslawien, wobei beide Seiten Verl

70 Flug-

s
Ausbildungskommando Zerstrer ABK-Z schulte mit
deutschen Flugzeugfiihrern ungarische Besatzungen
iiber die zweimotorige Fw 58 "Weihe" und Bf 110

zeuge.
baren Briichen die Zahl der reparierbaren Beschiidi-
gungen infolge Bruch- und Bauchlandungen, die laut
Verlustliste prakisch an der Tagesordnung waren

schlieBlich auf Me 210 Ca-1, wobei auch
. Die 102/

aber auch Be-

1 Schnellbnmber-”,\d.ler Schwadron der Koniglich
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wurden am hiiufigsten angegeben.



Vorn die erste
ungarische Me

210 Ca-1 20-01,
als zweites
Exemplar nach

Nach einem
Trainingsflug
bauchgelandete
Me 210 Ca-1 im

Frithsommer
Flugzeug ist
unitblich ohne
den Standard.
sichtschutz nur
mit ciner
grauen
Oberfliiche
versehen.
(Berndd)

Me 210: Wi iche  wurde - zu einem ies
Angaben der deutschen sowie der ungarischen l’mr Deutschland schon nicht mehr in der Produktion
duktion. Welche Stiickzahl tatsiichlich zur Auslieferun fand.
ki, it durch produltionsparallle und nachirigh:
che Umbauten zur Me 410 unklar: Auch die Angaben  Die Beuteliste der West-Allierten wies am Ende der
i ion si edli in Europa lediglich eine zerstiirte
in Deutschland gefunden wurde.

r Typ in
n be-

Dr.-Ing. Mankau kommt aufgrund seiner Nachfor- Me 210 auf, di
peimmges s flpendrs gl Bl W
von W.Nr. 2321 Zuvor fielen den Allierten ca. 30 dieser Flugzeuge in
Me 210-Produktion Nordafrika und Italien in die Hiinde, aber offenbar
garn sind ca. 270 Sick gebant wordem, o da5 unter  alle meh oder weniger zerstor. Zum Verglei
Beriicksichtigung der oben erwiihnten Widerspriiche i icklung Me 410 fand man in den
eine Zahi von etwa 700 Stic genannt werden kunn.
Aullli it di Tatsache, daf d

3in flugfii-

higem Zustand.



Die Me 210 Ca-1
20-12am
16.03.1944 auf dem
Flugplatz Budapes-
Ferihegy.
Soldaten auf dem
Flugfld sind
% Fallschirmiiger des
. SS-Fallschimiiger.
Bataillons 500,
ciner Sirafeinheit
der Wafen- 5. Sie
. sollten den jugosla-
wischen Partisa
nenfihrer Josip
Broc Tio in seinem
Haupiquariier
S ccfangen nelmen,
S s miflang

Offenbar kein

Flugplatz, die
Kanzel ist

abgedeck:
(Punka)

Eine Me 210
Ca-1 d
ungarischen
1021

Schnellbomber
Schwadron nach
mifiliickter
Landung,
(Punka)




Obe
P, Helnat Ziierbem “Ausidngskommand ertre

Z., wo ungarische Besatzungen auf Me 210 geschult
procon{-sm.tommt v beweay e PR
Me 210 Ca-1 in dieser Einheit gemeinsame Einsize. (Petrick)

Rechis
Die Abwehrbewaffnung dieser Me 210 Ca- 1 wird au.
munitioniert. (Punka)

Unten:
Diese Me 210 aus ungarischer Produktion ist mit einer 40 mm
Bofors 39M-Kanone (schwedische Lizenz), sowie einem
Dreierbiindel des 15-cm-Raketenwerfers WGR 15 unter den
Tragflichen ausgeriistel. Von dieser Version sind wahrschein
lich nur vier Exemplare gebaut wonden. (Punka)
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Bereitschaft bei der 102./1. Schnellbomberstaffel. Im Vordergrund die Me 210 Ca-1 Z0-36. (Punka)

0 Ca-1 der ungarischen 102/1. Schnellbomberstaffel vor dem Einsatz (Punka)




Eine fabrikneue Me 210 A-1. (Petrick)



Waffen-Arsenal Sonderband S-43
Verkaufspreis: DM 19,80/6S 155,--/sfr 20,80

Zur Auslieferung fertige Me 210 A-1 auf dem Geliinde der Messerschmitt-Werke Augsburg. (Mohr)
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