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Me 210 A-1, PN+PA, W--Nr: 102, Testflugzeug fiir Sturzfl

7

mit Stand

Me 210 A-1, PN+PA und PN+..,

d-Sichtschutz. (Mohr)

zwei der ersten A-1 Muster. (Mohr)

DER SERIENBAU WIRD GESTOPPT

Im Kriegsjahr 1942 war die Flugzeugfiihrer-Ausbil-
dung nicht mehr SO optlmal daB junge Plloten em
W'Iﬂl'lﬂﬂﬂ

mcht fehlerberelmgte Me 210 beherrschen konnten

n das die
Piloten bei unsauber geﬂogenen Kurven geraten konn-
ten. In kurzer Zeit war die Unfallzahl zweistellig und
das RLM reagierte... Der trotz gravierender Mingel
Anfang 1942 in Augsburg und Regensburg angelaufe-
ne Serienbau muBte am 10. 3. 1942 auf Weisung des
Reichsministers der Luftfahrt, Hermann Goring, ge-
stoppt werden. Bis zu diesem Zeitpunkt waren ein-
schlieBlich der V-Muster 77 Me 210 ausgeliefert wor-
den, 205 Maschinen befanden sich im Bau bzw. Um-
bau (nach "Dle deutsche Luftfahrt” Bd 17) Der fiir

Nachl Die itherfsllioe R o

um ca. 80 cm wurde endlich vorgenommen (zum Teil
sogar bei ca. 50 bereits fertig montierten Flugzeugen,
die, im Freien abgestellt, bis zu ein Jahr auf den Um-
bau warten mufiten). Die iiuBeren Tragfliichen beka-
men Vorfliigel, die Kanzel einen Uberrollschutz sowie
eine geiinderte Verglasung. Mit Hochdruck und in
Sonderschichten wurde an der Beseitigung der Bean-
standungen gearbeitet. Im Mai 1942 lief die Produkti-
on wieder an. Trotz der Modifizierung ist die Baurei-
henbezeichnung beibehalten worden. Erhard Milch,
nach Udets Selbstmord am 17.11.1941 dessen Nach-
folger als Generalluftzeugmeister, verordnete ab der
Umriistung der Me 210 auf den stiirkeren DB 603-Mo-
tor ab Augusl 1942 dlc Umbcncnnung dcs Typs auf

Willy hen Kon-
sequenzen und fiir das Werk in mrtschaﬂllcher Hin-
sicht katastrophale Stopp zwang zu unverziiglichen
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Me410.E Verbindung
ur ungluckhch verlaufenen Entwicklung der Me 210
abgebrochen werden sollte.
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Me 210 der I11./ZG 1 auf ei lafrikanischen Flugplatz 1943. (Spenser)

Eine bruchgelandete Me 210 der I11./ZG 1 wird ausgeschlachtet, Chinisia, Januar 1943. (Petrick)
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Die Me 210 A-1, 2N+AR und 2N+ER der 7./ZG 1 werden gewartet, Trapani Januar 1943.
Auf dem Boden liegen die Bomben fiir den niichsten Einsatz. (Petrick

Einsatzbereite Me 210 A-1 der I11./ZG 1 in Chinisia im Mdrz 1943. Hinter den beiden Luftwaffensoldaten liegen die Bomben
noch in der Transportverpackung. (Petrick)






OEBPS/Images/image00042.jpeg
«
y; £
")
o
b=
& =1
]
7]
3
<
=3
Wo

:  Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrafte

) b S B i - :
— e
o
Dive, . g ew . 2 RO
e » i 2. . G s

Zerstorer Me 210

Entwicklung und Einsatz

H.-P. Dabrowski / P. Petrick
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Eine Me 210 A-1 der 111./ZG 1 im Landeanflug. (Spenser)

Beim Landen in Chinisia ist die Me 210 A-1, 2N+ LT, W.-Nr. 205, in eine Splitterbox gerollt und dabei beschddigt worden.
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Waifen-Arsenal

Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrafte

'
WAFFEN-
ARSENAL

Me 210, NT+CG, W.-Nr. 063, als Testflugzeug fiir ETC s bzw. Auflenlasten (Nowarra)

Zerstorer Me 210

Entwicklung und Einsatz

H.-P. Dabrowski / P. Petrick

PODZUN-PALLAS-VERLAG * 61200 Wolfersheim-Berstadt
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603 A-Motoren vorgesehen, die Arbeiten wurden je-
doch eingestellt. Die Fehlerbereinigung der Me 210
hatte hohere Prioritiit, schlieBlich sollten die Maschi-
nen, zum groBen Teil entsprechend umgebaut, als Me
410 ausgeliefert werden.

Die DI+NJ, W.-Nr. 0198, bekam versuchsweise eine Pro-
peller-Verstellautomatik und eine Kamera fiir die Fern-
aufkliirung eingebaut.

Die GF+CY (langer Rumpf), W.-Nr. 2345, bekam Juni/
Juli 1942 bei geiéindertem Kabinenende versuchsweise
eine starre Riickwiirtsbewaffnung (MG 151) anstelle
der Drehlafetten sowie ein MG 81 Z in einer Linsen-
bzw. Panzerlinsenlafette im hinteren Kabinenteil ein-
gebaut. Da die FDSL 131 zu diesem Zeitpunkt noch
nicht als betriebssicher galt, war die starre Bewaffnung
an den Rumpfseiten als Ausweichlosung in Betracht
gezogen worden. Zum Ergebnis der Untersuchungen
ein Ausschnitt des Originaltextes: Eine Anderung der
Flugeigenschaften durch den Anbau der Waffen-
dttrdppen(M(ylﬂ M( 81 Z und Zielperiskop) konn-

ht festgestellt werden. Die frii-
her beim Idngen Rumpf und I)ml\lgem Wetter
verhanden
zustellen. I)le Besserung des Seitmruders hiingt mit
der Formgebung des neuen Kabinenriickteiles zusam-
men, da ja beim Einbau des MG 81 Z die seitlichen

lllllll llll.lll ll,sl-

Nahaufnahme des linken Motors einer Me 210 A-1 wihrend der
vom Flu,
deckt. (Mohr)

gzeugfiihrer aus der Kanzel heraus zu kontrollieren. Die

Planscheiben fehlen. Das Zielperiskop ist nach Ausage
der Pllmen lur ein Ildm nach hmltn gul 7u {.,ehrdu-
chen

nicht einbaureif. Das Periskop sitzt viel zu weit vom
Auge weg. Die Slchl nach w)rnc mrd Jet?t durch den
Einbau des Peri schlecht. Die
Bedienung des MG 81 Zist fast unmogllch Das SchuB}-
feld ist sehr klein und wird noch durch das Seitenleit-
werk gestort. Die Sicht durch die Linsenlafette und die
Panzerlafette ist schlecht. Das Bedienen der FT-Gerii-
te ist kaum moglich und wird zu Truppenbeanstan-
dungen fiihren. Neben der Erprobung dieser Waffen-
einbauten fanden auch noch Vorfliigelversuche in die-
ser Zeit statt.

DU+IC,W.-Nr. 0033, DU+IN, W.-Nr. 0044, NT+CJ, W.-
Nr. 0066, NT+CL, W.-Nr. 0068, VC+SP, W.-Nr. 0152,
VN+AB, W.-Nr. 0164, VN+AE, W.-Nr. 0167, DF+EK,
W.-Nr. 2312, DF+EN, W.-Nr. 2315, DF+EP, W.-Nr. 2317
und GE+KU, W.-Nr. 2349 wurden bei Blohm & Voss
als erste von insgesamt 48 Me 210 zu Schulflugzeugen
umgebaut (November 1943 bis August 1944). Hierbei
entfielen die starren Wdf‘fen. Ahwurfwaﬁen un(l die
SchieBkamera. A I

der A-1 abgeleitete Mc 210 (.l 1, RF+PI, W.-Nr.
0316009, ebenfalls zum Schulflugzeug umgebaut wor-
den.

Fertigung in Augsburg. Die Anzeigegerdite des Motors waren
jeweils nicht sichtbare Auflenseite war durch ein Blech abge-

N/
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Me 210 A-1, 2N+AD, Stab I11./ZG 1, in Chinisia, Feburar 1943. (Petrick)

Diese Me 210 A-1, 2N+GS, ex DU+IF, W.-Nr. 036, wurde am 18.11.1942 durch einen Flakvolltreffer bei Apollonia zerstort. Der
Staffelkapticin der 8./ZG 1, Oblt. Redlich, fand den Tod. (Petrick)
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Letztere hatte emen aufgedlckten Rumpf wie bei der
M.

'. Das Flugzeug war im
Vergleich 12 km/h schneller als die VC+SA.

Die VC+SU (kurzer Rumpf), W.-Nr. 0157, und VN+AD,
W.-Nr. 0166, gingen als Schlachtflugzeuge Me 210 S
mit gefinderter Bomben-Abwurfanlage und verstirk-
ter Panzerung in die Erprobung. Mit der VC+SU fan-

16

Zu:a!:llche

chemisch und
ei den
Tragfliichen
zw. Leitwerk
durch elektri-
sche
Beheizung.
(Nowarra)

Me 210 A-1,
2319, versuchs-
weise ausgerii-
stet mit dem
Schiffsuchgerdt
FuG 200

"Hohentwiel"

durch die
Lufthansawerft
taaken am
07.05.1943
ausgefiihrt.
(via Nowarra)

den Anfang 1942 Dauerﬂugversuche statt d|eVN+AD
absolvi I
2-Bomben ab 28. 1. 1942.

Mit der VN+AQ, W.-Nr. 0179, wurden die grifieren
AuBentragfléichen der geplanten Me 310 in der Zeit
vom 24. 8. bls 7.9.1943 erprobt. Dle Me 310 war als
H d DB

mit g P
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tledestnbinge

Probelauf des rechten Motors einer Me 210 A-1 der I11./ZG. 1 in Chinisia, Mdrz 1943. (Petrick)

Me 210 A-1 2N+DD, ex VC+GA, W.-Nr. 2251, vom Stab II1./ZG 1 in Tunesien, Friihjajhr 1943. Auf dem Rumpf sitzen Lt. Meyer
und Lt. Stehle. (Petrick)
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Me 210 A-1, 4M+.B der Erg.Schl.Gr., Trapani 1942. (Matthiesen)

Nicht alle Versionen wurden auch tatséichlich gebaut.
Fraglich sind besonders die B-2, D-2, E-1, E-2, F-1, F-
2 und S-2. Von den V-Mustern abgesehen, sind aufler
der A-0/A-1-Serie und der Ca-1-Produktion alle ande-
ren Versionen, falls iiberhaupt, nur in wenigen oder
gar Einzelexemplaren angefertigt worden.

EINSATZE MIT DER ME 210

Wo wurden Me 210-Flugzeuge eingesetzt? Die Er-
probungsstaffel 210 in Soesterberg (Niederlande) war
Mitte 1941 mit den wenigen bis dahin fertiggestellten
Serienmaschinen ausgeriistet (2H+..) und fiihrte im
August 1942 Einsiitze nach England durch. Wahr-
scheinlich war die Abgabe der Flugzeuge und Umrii-
stung der 16./KG 6 unter Belbehaltung der glelchen
O) d

210 emgetroffen, aber man nahm schlieBlich Abstand
von dem Plan und gab die Flugzeuge zur III/ZG 1, die
komplett auf Me 210 umgeriistet wurde. Diese lag in
Sizilien und hatte im Friihjahr 1943 einige Verluste bei
Luftkimpfen iiber Nordafrika. Einige Maschinen gin-
gen auch an die L/ZG 1. Das ZG 1 fiihrte als Rumpf-
kennzeichen 2N+.. . Ebenso war geplant, das SKG 210
(S9+..) auf Me 210 umzuriisten. Es fanden auch
Schulfliige mit dem Typ im Winter 1941/42 in Lands-
berg/Lech und in Wiener Neustadt statt. Da mit der
unausgereiften Me 210 im Flugbetrieb zahlreiche Un-

34

fille zu verzeichnen waren, flog das SKG 210 weiter
mit der Bf 110. Im Friihjahr 1942 erfolgte die Umbe-
nennung in ZG 1. Erst bei Verstiirkung der Reichsver-
teidigung im Sommer 1943 und Neubildung des ZG
26 (I/ZG 1 wurde L/ZG 26 und III/ZG 1 wurde 11/
ZG 26) hat man auf Me 410 umgeriistet und umge-
schult. Auch dle 2 (F)/122 1F6+ ) sollte auf Me 210

Doch
,' tte Umriistung auf

u...s-.. ustet
Folote eh
spiiter g

Me 410.

folle die |

Eine Reihe verschiedener Einheiten erhielten geringe
Stiickzahlen oder auch nur Einzelexemplare, z. B. ZG
101 und NJG 101 (unter Beibehaltung der Stamm-
kennzeichen), FFS (B) 4, Erg.Zerst.Gr. (1E+..), Luft-
beobachter-Staffeln (z. B. Luftbeobachter-Staffel 8,
1C+., Wlen-Seyrlng), H./KG 2 I./KG 51, 1. (F)/121
EKdo25,E
AuBerdem wurde dle Me 210 auch als Relseﬂugzeug
eingesetzt, z. B. beim Luftzeugamt, bei den Firmen
Hansen & Co Messerschmitt AG, Daimler-Benz AG,
Flakwaff Stab JG 300, Stab JG 301
tell B mit der Me 210 ledig-
llch dle III./ZG 1 komplett ausgeriistet war. Zu den
zahlreichen Sonderaufgaben, dle nicht dem eigentli-

chen Ver ind, gehorte z
B. auch der Emsatz der schon nut den Me 31 0-Flugeln
geflogenen VI -
Me 163 in Lechfeld
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Elektriker
warten das
Bordnetz einer
210. Der
All/é"”l?”lﬂllél

Die Bordfunk-
anlage der

(Nowarra)

Mlt der NT+CB W-Nr 0058 fanden MebBfliige im

mit G bis 790 km/
h statt. Sturzfl } it der PN+PA, W.-
Nr. 0102, PN+PC W.-Nr. 0104 und PN+PD, W.-Nr.
0105, durchgefiihrt. Mit der PN+PC und PN+PD konn-
te die Sturzfluggeschwindigkeit durch Sturzflug-
automatik und Bremsen in den AuBenfliigeln auf 690
km/h begrenzt werden. Die PN+PD flog dabei mit den
fiir die Ca-1-vorgesehenen DB 605-Motoren. Die
SJ+GE, W.-Ni. 0115, erreichte bei Sturzflugversuchen
eine Geschwindigkeit von 750 ki

Mit der NT+CT, W.-Nr. 0076, wurden ab 5. 2. 1943
Eisschutzversuche durchgefiihrt.

Die SJ+GM, W.-Nr. 0123, bekam eine sogenannte
""Kuto-Nase'', mit der am 18. 3. 1942 Versuche zur Fes-
selballon-Abwehr stattfanden.

Die VC+SA, W.-Nr. 0137 diente als Vergleichsflugzeug
bei Schnellflugversuchen mit der VC+SF, W.-Nr. 0142.
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Patrouillenflug mit der Me 210 A-0, 2N+CD, W.-Nr. 029, iiber Nordafrika, Flugzeugfiihrer ist Lt. Stehle, Il1./ZG 1. (Petrick)

Hier liegt das gleiche Flugzeug nach einem Uberschlag auf dem Riicken. Der Flugzeugfiihrer war wieder Lt. Stehle. (Petrick)
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Me 210 A-1, VN+AT, W.-Nr. 182 im Fluge. (via Nowarra)

Me 210 B-1 (Aufklirer)

wie A-1, jedoch 2 Bildgeriite im Bombenraum: Rb 75/
30 oder Rb 50/30 oder Rb 20/30 in beliebiger Zusam-
menstellung, Bewaffnung: Fortfall der 2 MG 17, Bom-
benladung: Austausch der Bombenschlsser 1000/X1
bzw. 500/X1I gegen Rost n-ut 6 ETC 50 zur Mltnahme
von 6x LC 50 F Leuct
licher: im) Rumpf. Als Fernaufklirer mit erhohter

Reichweite zusitzliche Mitnahme von 2x 900 | Kraft-
stoff inAuBenbehiil A » 3
Me 210 B-2 (Staﬂ'elerkunder)

wieA-1, jedoch 12x 250 kg bzw.

8x 50 kg, Bildgerit: 1 motonslertc Handkamera

Me 210 C-1 (Zerstorer und Stuka)
wie A-1, jedoch Motoren: 2x DB 605.

Me 210 Ca-1 (schwerer Jéger und Zerstorer)

wie A-1, jedoch Motoren 2x DB 605, ausschlieBlich
ungarischer Lizenzbau. Mit 270 fertiggestellten Exem-
plaren nach der A-1 die zweithiéchste Produktionszahl.
110 Flugzeuge Me 210 Ca-1 wurden an die deutsche
Luftwaffe ausgeliefert.

Me 210 D-1 (Aufklirer)
wie B-1, jedoch Motoren: 2x DB 605.

32

Me 210 Da-1 (Aufklirer)

ungarische Version der D-1 mit 3 Reihenbildkameras,
Fortfall der 2x MG 17 sowie der Bombenabwurfvor-
richtungen.

Me 210 D-2 (Staffelerkunder)
wie B-2, jedoch Motoren: 2x DB 605.

Me 210 E-1
wie A-1, jedoch Motoren 2x DB 603.

Me 210 F-1
wie B-1, jedoch Motoren 2x DB 603.

Me 210 F-2
wie B-2, jedoch Motoren 2x DB 603.

Me 210 S-1 (Schlachtflugzeug)

wie A-1, jedoch geiinderte Abwurfanlage: 1x 500 kg
oder 2x 250 kg oder 8x 50 kg im Bombenraum und
4 ETC 50/VIII oder 4 Rost 24 SD 2 unter den Innen-
fliigeln, Kraftstoff: 2x 170 1, SG-Behiilter in den Au-
Benfliigeln fallen fort. Fiihrer- und Beobachterraum
sowie Bombenraum gepanzert, Stirnpanzerung fiir
Triebwerk und Kiihler sowie Radausschnitte fiir das
Fahrwerk

Me 210 S-2
wie S-1, jedoch Motoren 2x DB 605.





OEBPS/Images/image00030.jpeg
Me 210 DI+NF W.-Nr. 194, im Juni 1942 ul\ Ver: \m h\luwu fiir den von Blohm & Voss entwickelten und gebauten Lufttorpedo-

triiger L 10 "Friedensengel”. Die E-Stelle
mit dieser Me 210. (Nowarra)

kiirzer konstruiert - zu kurz. Dies alles konnte durch-
aus passieren, nicht nur bei Messerschmitt. Im allge-

inen wurden (und werden auch heute noch) Kon-
struktmnsfehler beseltlgt bzw Verbesserungen durch

res Serlenﬂugzeug unlerstheldet sld'l melet erhebllch
vom ersten V-Muster. Da
aber bestellte das noch mellenweit von der Serienreife
entfernte Flugzeug vom ReiBbrett weg in der bemer-
kenswe erten Menge von 1000 Stiick! Messerschmltt war
Ual alnt Iul E
dle Bf 108, Bf 109, Bf 110. Fiir den Nachbau der Me
210 kamen die Firmen Focke-Wulf, Weserflug und
MIAG in Betracht. Als sich herausstellte, daB man u.
a. durch den zu kurzen Rumpf statt eines wendigen
ein instabiles Flugzeug gebaut hatte, waren die Vorbe-
reltungen fiir den qenenhau schon sowelt gedlehen,

2 Fod g p eine
Re A hlder R Froiloe die\ b

tet hiitte.

| =}

Bei der Me 210 versuchte man zuniichst mit 15 Ver-
suchsflugzeugen und einer ungewohnlich groBen Vor-
sene von 94 Maschinen, dle Probleme zu bewiiltigen,

g einmal g wirksame Mog-
lichkeit, nimlich die Rumpfverlangerung zu verwirk-
lichen. Von den 1000 bestellten Me 210 sollten die er-
sten Genenmdschmen Anlang 1941 an ein neu aufge-
ste hen, aber es standen
nur ein paar V-Muster fiir die h Stellen Rechlin und
Tarnewitz zur Verfiigung. Von dort wurden zunehmend

14

fexengrund testete die Kombination L 10/Lufttorpedo LT 950 u. a. auch

Briiche und andere Unfille mit dem Typ gemeldet.

die Liefertermine bei Messerschmitt an. Dabei galt es,
die noch nicht behobenen Fehler in den Griff zu be-
kommen: Pendeln um die Hochachse und damit
schlechtes Zielen abstellen, Hohenruder innen ausglei-
chen, Ausbrechen bei Start und Landung beseitigen,
Triebwerksbriinde beim DB 601 kliiren, Lader-Ansaug-
hutzen aerodynamisch iiberarbeiten und noch eine
Reihe weiterer kleinerer Beanstandungen.

Verschiedene Erprobungen

Ab W.-Nr. 2100016 begann die A-0-Serie. Der Uber-
gang zur A ""flieBend"’ gewesen zu sein,
da mehrere Werknummern (z. B 0054 0058 0076
0102, 0103, 0104, 0105) in offi
die Bezelchnlmg A- 0 als auch A-1 erhielten. Aus bei-
den Serien wieder einzelne Muster fiir
die verschledenstm Erprobungen herangezogen und
zu diesem Z umgebaut. Bekannt
sind folgende Versuche aus der A-0- bzw. A-1-Serie:

DI+NW, W.-Nr. 0027, wurde Me 410 V1 und DU+IY,
W.-Nr. 0055 die Me 410 V3.

Die GF+CX, W.-Nr. 2344, diente mit aufgedicktem
Rumpf wie bei der Me 410 zu Vorfliigel-Versuchen, mit |,
der DU+IX, W.-Nr. 0054, wurden Vibrationstests

durchgefiihrt.
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Wartungsarbeiten an einer Me 210 der I11./ZG 1 in Lecce. (Petrick)

Immer wieder die notwendigen Wartungsarbeiten, hier an der Me 210 A-1 SI+1V, W.-Nr. 256, der II1./ZG 1 im Dezember 1942 in
Catania. (Petrick)
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Eine Me 210 der I11./ZG 1 mit gedffneten Bombenklappen. (Petrick)

Me 210 A-1 von Oblt. Thiiring, I11./ZG 1, Trapani 1942. (Petrick)
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Zerstorer Messerschmitt Me 210 A-1

Spannweite 16,34 m
Lange 12,13 m
Héhe 04,28 m

© Siegfried Fricke 1996
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Mehrseitenansicht der Me 210 A-1. (Fricke)

13





OEBPS/Images/image00026.jpeg
Me 210 V-17 NE+BH, W.-Nr. 101, mit verlingertem Rumpf. (via Nowarra)
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Die V 15 (GI+SS, W.-Nr. 2100015) flog am 31. 5. 1941
zum ersten Mal. Als Triebwerke erhielt sie zwei DB
601 F-Motoren und diente als Versuchstriger fiir ver-
schiedene Funkger:iite.

Die V 16 (GI+ST, W.-Nr. 2100016) ist als erste A-0-
Maschine anzusehen. Sie wurde fiir Enteisungs-
versuche verwendet, bevor mit ihr Untersuchungen des
Abschmierverhaltens im Vergleich zur V 17 stattfan-
den.

sgeliinde. (Radinger)

Mit der V 17 (NE+BH, W.-Nr. 2100101) wurde gewis-
sermalfen ein V-Muster ''nachgelegt"'. Es handelte sich
um eine A-0-Maschine, die am 3. 10. 1941 zum ersten
Mal flog. Sie war der C-1-Prototyp und bekam einen
um ca. 1 m verliingerten Rumpf. Der Umbau war am
14. 3. 1942 beendet, der Erstflug dieses Umbaus fand
am selben Tag statt. Ein zweiter Umbau der V 17 fiir
Aufklirungseinsiitze war am 11. 11. 1942 beendet. Die
nachfolgenden V-Muster (bis V-38) waren Flugzeuge
der Umriistserie zur Me 410.
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Me 210 A-1, 2N+GV, ex NT+CU, W.-Nr. 077 von der 11./ZG | in Catania, Dezember 1942. (Petrick)

Wartungsarbeiten an der Me 210 A-1 GT+VJ, W.-Nr: 092, 111./ZG 1 in Chinisia, Januar 1943. (Petrick)
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der VN+AD. (Radinger)






OEBPS/Images/image00023.jpeg
Lt. Meyer (rechts) auf seiner Me 210 A-1, 2N+FT, ex DU+IU, W.-Nr. 051, in Kastelli/Kreta am 15.11.1942. (Petrick)

VERWENDUNGSZWECKE UND AUSRUSTUNGEN

Dle vcrschledenen Versnonen der Me 2[0 nach der Vor-

oder 8x 50 kg (auf besonderem Bombentriiger). Beim

serie waren fiir wie folgt
ausgeriistet (unter Verwendung der off' ziellen RLM-
Angaben, aber sehr wahrscheinlich nicht alle ausge-
fiihrt, da durch die Einfiihrung der Me 410 alle weite-
ren Me 210-Projekte gestoppt bzw. iiberholt wurden):

Me 210 A-0, A-1 (Zerstorer und Stuka)
Spannweite 16,34 m, Liinge 12,13 m, Hohe 4,28 m, Mo-
toren: 2x DB 601 F zwolf Zylinder, fliissigkeitsgekiihlt,
mit je 1395 PS Start- und Notleistung, Luftschraube
VDM-Dreiblatt-Verstellschraube (elektro-mecha-
msch), Leergewuht 7069 kg, Hochstgewwht 9705 kg,
Gipfi vorn: 2x MG 17
(Austausch gegen 2x MG 131 vorgesehen), zuniichst
1x MG 151 und 1x MG 151/20, spiiter 2x MG 151/20
(alle starr), Bewaffnung nach hinten: 2x MG 131 als
ferngesteuerte Drehlafetten, FT-Geriit: FuG X, Peil GV,
FuBL 1, EiV 1 a, FuG 16, FuG 25, Patin-Kurssteuerung
PKS 11, Kraftstoff: 2160 I (zusiitzlich konnten 2x 900 1
in AuBenbehiiltern und spiiter 1x 700 1 im Bomben-
raum mitgefiihrt werden), 'ﬁ'ager fiir Bombenbelade-
moglichkeit: 1x 1000 kg od 500 kg oder 2x 250 kg

28

im Uberlastfall mitgefiihrt werden, desgleichen jedes
Bombengewicht von mehr als 500 kg. Statt der Bom-
benschldsser konnten als Riistsatz 2x MG 151 und 1x
MG 151/20 als Mischbewaffnung mitgefiihrt werden.
Bei einer Mitnahme von 2420 1 Treibstoff als Zerstorer
belief sich die Reichweite der Me 210 A-1 auf 1820 km.
Mlt voller Bombenlast vemngerte sich die Reichweite

von nur noch 2070 1 auf 1440 km.
Als Zerstorer erreichte das Flugzeug in Volldruckhéhe
eine (-esthwmdlgkelt von 565 km/h, als Stuka-Zerstii—
rer 538 km/h. Di war
auf 650 km/h festgelegt. Das Fahrwerk war hydrau-
lisch einziehbar und drehte sich dabei um 90°, das
Spornrad war ebenfalls einziehbar. Die weitaus grofite
Anzahl aller fertiggestellten Me 210 stellte die Version
A-1.

Me 210 A-2

W.-Nr. 2350 iiber der A i d
Ausriistung verandert und als A- 2 bezeichnet nach
Japan verkauft.
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Serienbau mit Hindernissen

DieV 1 undV 2 wiesen erhebliche Unterschiede gegen-
iiber den spiiteren Versuchsmustern auf. Die Abwehr-
bewaffnung war noch nicht serienreif und die Flugei-
genschaften waren als ungenugend amusehen l)le er-
sten Me 210 zu flie

tes Unternehmen. Lm Strakfehler bei der Profilkon-

struktion im Querruderbereich verursachte eine un-
berechenbare Rollsteuerung. Das RLM wollte aus
Kostengriinden keine Vorfliigel eingebaut haben, so
daB die ersten Maschmen mchl damlt ausgcrustet
wurden. A
zeug als die Bf 110 haben und so wurde der Rumpf

AuBerdem

Me 210 A-1, die Abwehrbewaffnung FDSL 131 in der Nahaufnahme. (via Nowarra)

Me 210 A-1, SJ+GE, W.-Nr. 115, Versuchsflugzeug fiir Sturzfliige. (Nowarra)
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Zwei Me 210 A-1 der SKG 210 wiihrend der Schulung in Landsberg/Lech im Winter 1941/42. (Petrick)
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Oben: Me 210 V-13 mit Vierblattpropeller: (Nowarra)

o7 e To

Links: Hier is
besonders deutlich
die anfangs noch
eckige Lader-

sehen. (Mohr)

Auf den
Innenseiten der
toren waren auch

hier die Kontroll-
armaturen vom
Flugzeugfiihrer aus
zu beobachten.

hr)
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Eine Me 210 A-1 des SKG 210 wiihrend der Schulung in Landsberg/Lech im Fluge (Winter 1941/42). (Petrick)

Me 210 A-1 der 1./Schnellk fgeschwader (SKG) 210 wihrend der Umschulung auf diesen Typ in Landsberg/Lech im Winter
1941/42. (Petrick)






OEBPS/Images/image00062.jpeg
Waffen-Arsenal Sonderband S-43
Verkaufspreis: DM 19,80 /6S 155,--/sfr 20,80
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g. (Mohr)

itt-Werke Augsbure.

Zur Auslieferung fertige Me 210 A-1 auf dem Geliinde der M

PODZUN-PALLAS-VERLAG * 61200 Wélfersheim-Berstadt
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Am 5. September 1940 muf-
te Emﬂleger Fritz Wendel mit dem Fallschirm aus der
V 2 aussteigen. Nach einem Abfangversuch geriet das
Rumpfende der Maschine in Schwingungen, worauf
das Leitwerk flatterte und brach Wendel kam mlt

i

leichten

dem Absturz als Totalschaden abgeschneben werden.

Die V 3 (ohne Kennung, W.-Nr. 2100003) wurde zu-
niichst als Zelle ohne Fliigel fiir statische Versuche be-
nutzt. Sie ging erst 1940 in die Flugerprobung, nun mit
der Kennung CF+BA. Die V 3 hatt
peltes Seitenleitwerk, das bei diesem Muster Jedoch
beibehalten wurde.

Abder V 4 (CF+BB, W.-Nr. 2100004) ist das Zentralleit-
werk als Standardlésung verwendet worden. Dieses
Muster wurde zu 29 Versuchsfliigen mit im Mittelfliigel
eingebauten Bremsen verwendet, die man dann an-
schlieBend wieder ausbaute. Im Juli 1940 Begutach-

DieV 8 (NF+LA, W.-Nr. 2100008) wurde zu Fahrwerk-
untersuchungen verwendet.

Mit der V 9 (NF+LB, W.-Nr. 2100009), Prototyp der A-
0-Serie, sind Leitwerksuntersuchungen durchgefiihrt
worden. Kleinere Fliigelfillets (ﬁbergangshleche vom
Fliigel zum Rumpf) im Vergleich zur V 2. Nach 41
Versuchsfliigen kam das Flugzeug Ende November
1940 zur Erprobungsstelle Rechlin. Die V 9 bekam
Querruder mlt Innenausg]elch nachdem die RLM-
A‘dbllll.iﬂgtl i 1940f t'
gestellt hatten, daB bei unsauber geflogenen Steilkur-
ven das Flugzeug abkippte.

Bei der V 10 (GI+SN, W.-Nr. 2100010) begann die
Werkserprobung am 6. 12. 1940.

Die V 11 (GI+SO, W.-Nr. 2100011) hatte ihren Erstflug
am 24. 11. 1940.

Die V 12 (GI+SP, W.-Nr. 2100012) dlente als Versuchs-

Q

tung der 4 ;14
Neidhart und Pfister. Oktober 1940 kam das Flugzeug
zur Erprobungsstelle Rechlin.

Die V 5 (ND+VX, W.-Nr. 2100005) erhielt zwei DB 601
Bf-Motoren (V 56 und V 57) und wurde im November
1940 an die Erprobungsstelle Rechlin iibergeben.

Bei der V 6 (ND+VY, W.-Nr. 2100006) begann die
Werkserprobung am 22. 11. 1940.

Mit der V7 (ND+VZ, W.-Nr. 2100007) sind Enteisungs-
versuche unternommen worden.

Me 210 V-2 mit Zentralleitwerk und Rumpfk ich

u agcl II.II
Der Erstflug der V 13 (GI+SQ, W.-Nr. 2100013) fand

am 17. 4. 1941 statt. Die Maschine war versuchsweise
mit Vierbl 1 . . IsV

suchstr ag

elektrische Entenungsanlage

MitderV 14 (GI+SR, W.-Nr. 2100014) wurden Trudel -
untersuchungen mit einem Antitrudelschirm sowie
Bremsschirmen durchgefiihrt.

CE+BZ. (via Nowarra)
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Eine Me 210
von vorn.
Hier ist
besonders gut
zu sehen, daf3 \
die Rdder des
Haupt-
Jfahrwerks
beachtlich
seitlich geneigt
sind.
(Matthiesen)

Me 210 A-1

mit 4 x 50 kg

Bomben unter

dem Mittel-

Y fliigel. Alle

y Anderungen der

Grundausstat-

tung hatten eine
listsatz-

nummer.

Dieser die

entsprechenden

fende Riistsatz

hatte die Nr. 10.

(Petrick)

-z

Start der Me
-0,

2H+DA, ex

Erprobungs-
staffel 210 in
Soesterburg/
Niederlande.
(Spenser)
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Me 210 der Erprob

Fel 210 in S 7 R P

CJ+QV und DR+OA bis DR+OB. Die ungarischen
Kennungen waren Z0-01 bis Z0-99 und Z1-00 bis Z1-
59, die aber nicht alle zugewiesen wurden. Die Ca-1
waren mit DB 605-Motoren (Lizenzbau Firma Man-
fred Weiss mit jahrzehntelanger Erfahrung im Flug-
zeugbau) ausgerustet DleAngrlffs- und Verteldxgungs-
wie die iibri-
gen Muster: 2xMG 151/20 und 2x MG 17 im Bug und
2x MG 131 als seitliche Drehlafetten.

Auch Bombenzuladungen von 1x 1000 kg, 1x 500 kg
oder 4x 70 kg, 4x 250 kg, 4x 125 kg oder 1x 500 kg 4x

urigar IBLI e
Me 210 war mit dem der deutschen Produktion iden-
tisch. Im iibrigen flogen die deutschen Piloten den un-
garischen Lizenzbau gern, denn er hatte durch die
leichtere Panzerung angenehmere Flugeigenschaften
und war nicht mit den Nachbesserungen eines ver-
korksten Produktionsbeginns behaftet.

Im Dezember 1942 wurde eine Me 210 D angekauft,
um daraus die Fernaufklirerversion Da-1 zu entwik-

26

(Spenser)

keln. Bei diesem in zwei Exemplaren fertiggestellten
und im Mirz 1943 eingeflogenen Typ kamen 3 Kame-
ras zum Einsatz. Auch wenige (hochstens 4) Nah-
aufklirer mit 3 (!) Mann Besatzung sind gebaut oder
umgebaut worden.

Als Nachtjiager flogen zuniichst normale Ca-1, spiiter
Umbauten mit 3 Mann Besatzung und ungarischer
Funkausriistung. Auch ein schwerer Jiger (abgeleitet
aus der Me 210 D) zur Bomberbekimpfung befand
sich in Fntwwklung 'ﬁ'olz Lunehmend schwmrlger
werdender I 1944
entsprechend umgebaut werden: Ausbau der MG 17,
Embau einer Bofors 36M-Kanone (Kaliber 40 mm,
Lizenz) 15emWegr.
15, in zwei Dreierbiindeln unter den Tragflichen.
Wahrschemhch 4 Maschmen wurden insgesamt mit
als erste die Z0-03. Es
gab noch verschiedene Entwurfplanungen als weitere
Fernaufklirer- und Tiefangriffsversionen, die aber
nicht weiter verfolgt wurden.
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Me 210 V-2 WL+A75‘EO im Bau. (via Nowarra)

131, Kaliber 13 mm) zu ersetzen. Diese deckte fern-

&'

F h best: ﬂ‘erwahr-
schelnhchkelt und germgem Verlust der guten Flug-
eigenschaften einzuhalten. Der Rumpfquerschnitt der

Me 210 war im hinteren Drittel so schmal, daB die
Lafetten der Riickwiirtswaffen seitlich angebracht
werden muBten und nicht, wie sonst iiblich, auf oder
unter dem Rumpf. Zur Verwendung vorgesehen war
die neu entwickelte ''Ferngerichtete Drehring-Seiten-
lafette'" FDSL-B 131/A bzw. B (Hersteller: mechani-
scher Teil Rheinmatall-Borsig, elektrischer Teil AEG).

on° I el

Die Waffen lieBen sick d 45° nach
unten sowie 45° seitlich nach auBen schwenken. Der
Schwenkbereich zum Rumpf hin war mit 7° begrenzt,
danach verriegelten die Rohre automatisch.. Zwei

tzung, der Hmwrmann mlt dem Rucken

wurden ebenfalls beibehalten. Ein Periskop kam nicht
zum Einsatz, der Rumpf der Me 210 war seitlich ein-

:nte; blicken konnte. Fiir ein:vandfreie Sicht nach
vorn, hinten und oben waren Planscheiben in die an-
sonsten sphiirische Verglasung eingebaut.

Zur Erhaltung der guten Flugeigenschaften behielt
man den Zentralrumpf bei. Die Bombenlasten waren
im T A Fe 131 D o 1 1}

gebracht. Als Ziel:orrichtung fiil: den Bombenwurf
diente das Revi C/12, zusiitzlich konnte man bei geoff-

netem Bombenraum durch ein Fenster nach unten se-
hen. Zur Ausriistung der Me 210 gehorten auBerdem
noch ausklappbare Landescheinwerfer, Hohen-Atem-
geriite und ein Rettungs-Schlauchboot.

Die Me 210 in der Praxis

Ql(‘h im wmnt.

) =

gen des Dr.-Ing. Hemz Mankau Zuniichst eine Uber-
sicht der V-Muster:

Die Me 210 V 1 (D-AABF, W.-Nr. 2100001) absolvierte
ihren Erstflug am 5.9.1939 mit Dr.-Ing. Hermann
Waurster als Pilot. Das doppelte Seitenleitwerk wurde
bis zum 23.9.1939 gegen ein Zentralleitwerk ausge-
tauscht, die Kennung in CE+BY geiindert. Das Flug-
zeug war als einziges Muster mit Spreizklappen verse-
hen, alle anderen hatten Wolbungsklappen. Die V 1
besall keine Waffeneinbauten und wurde am 12. 10.
1939 von einem Piloten der E-Stelle Rechlin in Augs-
burg nachgeflogen. Beanstandet wurden zu hohe
Ruderkriifte und unstabiles Flugverhalten um alle
Achsen.

DieV 2 (WL-ABEO, W.-Nr. 2100002) flog erstmals am
10. 10. 1939, bekam bis zum 11. 11. 1939 ein Zentral-
leitwerk und die AuBlenfliigel der V 3. Die neue Ken-
nung war CE+BZ. Irh Sommer 1940 erfolgte ein wei-
terer Umbau mit neuer Kabinenverglasung und Ab-
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Eine fabrikneue Me 210 A-1. (Petrick)
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Bereitschaft bei der 102./1. Schnellbomberstaffel. Im Vordergrund die Me 210 Ca-1 Z0-36. (Punka)

Me 210 Ca-1 der ungarischen 102/1. Schnellbomberstaffel vor dem Einsatz (Punka)
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Das Seitenleitwerk
wird auf den Rumpf
der Me 210 VN+AF,
W.-Nr. 168, gesetzt.
(via Nowarra)

Leitwerk der Me 210
DT+NV, W.-Nr. 026,
iiber dem Spornrad
steht: "

Reifendruck 3,5 atii".
(via Nowarra)
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Obe
Fu H()Imut Zittier beim ”Auxht/zlmlqv/u)nmmnda Zerstorer”
, wo ungarische geschult
Wi ul‘dcn Deutsche und ungaris /w Besatzungen ﬂugen mit der
Me 210 Ca-1 in dieser Einheit gemeinsame Einsditze. (Petrick)

E

chtv
sehrbewaffnung dieser Me 210 Ca- 1 wird auf-
munitioniert. (Punka)
Unten:

Diese Me 210 aus ungarischer Pmlhlklmn ist nm einer 40 mm

BQ/()I 9M Kalmnc (3( hu et/m he einem

Drei. 15 unter den

Trun_/ltu /u'n au\gwu\lel Von dieser Version sind wahrschein-
ich nur vier Exemplare gebaut worden. (Punka)
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Oben:

Bruch der
PN+PD, W--
Nr. 105, mit
der Sturzflug-
versuche
durchgefiihrt
wurden.

(Mohr)
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Die Me 210 Ca-1
Z0-12 am
16.03.1944 auf dem
Flugplatz Budapest-
erihegy. Die
Soldaten auf dem

eld sind
Fallsc hirmjéger des
SS-Fallschirmjiiger-
Bataillons 500,
einer Strafeinheit
der Waffen- SS. Sie
sollten den juemlw

er
+ gefangen nehmen,
was mifilang...
etrick

Offenbar kein
Feind in Sicht:
Eine diirftig

auf einem
ungarischen
F/ueplul" die
Kanz,
ubgedecl\t.
(Punka)

Eine Me 210
Ca-1 der
ungarischen
102/1.
Schnellbomber-
"Adler”
Schw udmn nach
mifigliickter

Landung.
(Punka)
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Vorn die erste
ungarixche Me
ZO 01,
als z
E remp[ar nach
der an die
deutsche Luft-
waffe gelieferten e
RF+PA gebaut. Fiat
(Punka)

Nach einem
Trainingsflug
bauchgelandete
Me 210 Ca-1 im
Frithsommer

Flugzeug ist

uniiblich ohne

den Standard-

sichtschutz nur

mit einer
rauen

(Berndd)

Die Produktionszahlen der Me 210: Widerspriichliche
Angaben der deutschen sow1e der ungarlschen Pro-
duktion. Welct

kam, ist durch produktionsparallele und nachtriigli-
che Umbauten zur Me 410 unklar Auch die Angaben

Dr Ing Mankau kommt aufgrund seiner Nachfor-
Ergebnis: Bis W.-Nr. 0258 und
von W-Nr 2321 bis 2350 sowie 8151 bis 8176 ist die
Me 210-Produktion in Deutschland erwihnt, in Un-
garn sind ca. 270 Stiick gebaut worden, so daf} unter
Beriicksichtigung der oben erwihnten Widerspriiche
eine Zahl von etwa 700 Stiick genannt werden kann.
Auffillig ist die Tatsache, dafl die Me 210 in den dama-
liapn" i 1 Zei hrift tab 1943 ah

wurde - zu einem Zeitpunkt, als sich dieser Typ in
Deutschland schon nicht mehr in der Produktion be-
and.

Die Beuteliste der West-Alliierten wies am Ende der
Kampfhandlungen in Europa lediglich eine zerstorte
Me 210 auf, die in Deutschland gefunden wurde.

Zuvor fielen den Alliierten ca. 30 dieser Flugzeuge in
Nordafrika und Italien in die Hiinde, aber offenbar
alle mehr oder weniger zerstort. Zum Vergleich: von
der Weiterentwicklung Me 410 fand man in den Nie-
derlanden 23, in Dinemark 23 und in Deutschland 20
Stiick 66,d llerding; 3 in flugféi-
higem Zustand.
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Oben:

(Radinger)

Abgas-
Turbolader-
Versuche

(Radinger)
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ln Ungam erhlelt dle 5/1 Nachtlagd-Schwadron (Bu-
Me2 a-1im Juni 1943,
es gab aber il dlesem Zeltpunkt noch keine fiir die
N Erst am 3. 4. 1944
starteten 12 Flugzeuge zum Angriff auf einen ca. 400
B-17 und B-24 starken Tagbomber-Verband der
USAAF der allerdmgs wenig erfolgrelch verllef Drei
Me 210
deur Oberstleutnant Décy’s Z0-54) und fast alle ande-
ren wiesen mehr oder weniger Beschiidigungen auf.
Drei B-24- Bomber und zwel nghtmngs sollen abge-
schossen d
am néiichsten Tag Fw. Zsamboki einen B-24 "Libera-
tor''-Bomber ab und erzielte so den ersten Luftsieg mit
der Me 210 fiir diese Einheit. Kurz nachdem die
USAAF mit der Bombardlerung unganscher Stadte
begann, wurde im April 19
heit aufgestellt, die aus 18 Me 210 Ca-1 und dem hoch-
qualifiziertem Personal des Luftwaffen-Versuchs-In-
stituts bestand. Zusammen mit der 5/1. flogen sie meh-
rere Angriffe gegen USAAF-Bomber iiber Ungarn und
Jugoslawnen, wobei belde Selten Verluste erlitten. Das
chulte mit
deutschen Flugzeugfuhrem ungarische Besatzungen
iiber die zweimotorige Fw 58 '"Weihe" und Bf 110
schlieBlich auf Me 210 Ca-l wobel auch gemeinsame
deutsch len. Die 102/
1. Schnellbomber-"Adler""-Schwadron der Koniglich

44

Me 210. (via Crow)

Ungarischen Luftwaffe kiimpfte mit 12 Me 210 Ca-1
zuniichst in Polen (Anfang Juni 1944), dann verlegte
die Einheit nach Ost-Ungarn (August 1944). Angriffs-
ziele waren u. a. Bahnstrecken in RuBland. Die 102/2.
"Tiger"'-Schwadron war ebenfalls mit Me 210 Ca-1
ausgeriistet, verlor aber eine Anzahl ihrer Flugzeuge
durch einen Bombenangriff auf ihren Flugplatz
Hajdiiboszormény am 21.8.1944. Eine dritte zur 102.
Gruppe gehorende "Blitz''-Schwadron flog zwischen
August 1944 und Marz 1945 etwa 800 Emsatze, dabel
wurden 20 bis 25 S "

der Verlegung zZum Flugplatz Parndorf in Osterrelch
Ende Miirz 1945 sprengten deutsche Truppen dort die
iibriggebliebenen Me 210 der Ungarn, weil kein Brenn-
stoff aufzutreiben war und die Maschinen nicht in die
Hand der vorriickenden Sowjetarmee fallen sollten.

Die Totalverluste (90 bis 100% Schaden) von Oktober
1941 bis Oktober 1944 durch Feindeinwirkung (Luft-
kampf, Bombardierungen) sowie aus technischen
Griinden beliefen snch bel der 'h'uppe auf etwa 70 Flug-
zeuge. Weit hoher erwert:
baren Briichen die Zahl der reparierbaren Beschadl-
gungen infolge Bruch- und Bauchlandungen, die laut
Verlustliste praktisch an der Tagesordnung waren:
Motorstorungen, Fahrwerkprobleme, aber auch Be- .
dienungsfehler wurden am hiiufigsten angegeben.
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Bergung
der bruch-
gelandeten Me

offensichtlich
durch RAF-
Personal. Wie
bei Bergungen
iiblich, wurde

So konten die
Waffen von
unten entfernt
werden.
(Radinger)






OEBPS/Images/image00048.jpeg
Me 210 A-1 PN+PA, mit der Messerschmitt-Testpilot Kiihnle am 14.11.41 bei einem Sturzflugversuch tédlich abstiirzte. (Mohr)

Standard-Sichtschutz. Gut zu sehen ist hier;, wie schmal der Rumpf ab der Riickwiirtsbewaffnung zum Leitwerk
ra)
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Reparaturarbeiten am Spornrad einer Me 210 der II1/ZG 1 in Chinisia, Februar 1943. In der Aussparung des Rumpfbandes
unter dem "D" steht: "Vor dem Aufbocken mit 500 kg belasten." (Petrick)

Warten auf den néichsten Einsatz beim Stab I11/ZG 1 in Chinisia, Februar 1943. (Petrick)
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Me 210 der I11./ZG 1 auf Patrouille an der nordafrikaischen Kiiste. (Petrick)

Patrouillenflug in der Néihe Korsiksas im April 1943. Die beiden Me 210 A-1, 2N+TR und 2N+AS gehoren zur IIL/ZG 1.
(Petrick)
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Bauchlandung der Me 210 V-10 wegen Fahrwerkschaden nach einem Testflug am 16. 6. 1941. (Mohr)

Me 210 V-12 GI+SP im Bau. (via Nowarra)
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Nach einem alliierten Bombenangriff auf die Donau-Flugzeugwerke im August 1944 sind zahlreiche fabrikneue Me 210
Ca-1 beschddigt oder zerstort worden. (Punka)

Einsatzvorbereitungen auf einem ungarischen Flugplatz. (Punka)
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Das doppelte Seitenleitwerk der Me 210 V-1. Es wurde am 23. 9. 1939 gegen ein Ze llei k aus scht. (Mohr)

1,

Bruchlandung der V-1 nach Stromungsversuchen. Das Flugze mit d
Rumpfkennzeichen CE+BY. Die griine Fahne zeigt an, daf3 LII(’J(’A F Iugueug besc /md:qt ist und ein Hindernis auf zlem Flugfeld
darstellt. (Mohr)
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DIE ME 210 AUS UNGARISCHER PRODUKTION

Nach Ansicht der deutschen Behorden war es dae Be-
streben d egierun in
Lizenz bauen zu wollen, als komplette Maschmen zu
kaufen. Welche wirtschaftlichen Uberlegungen dabei
eine Rolle spielten, soll hier nicht niher erortert wer-
den. Lange hat sich das RLM gegen Lizenzvergaben
verschiedener moderner Typen ins Ausland gesperrt.

Selbst massive Devisenverluste wurden dabei in Kauf

genommen Nun befand man snch aber im Kneg, wo

Kriegsministerium 230 Maschinen dieses Typs bestellt
hatte. Vereinbart war, dal zwei Drittel der Produktion
an Deutschland und ein Drittel an Ungarn ging. Nach
anderen Angaben lautete die Vereinbarung 50% fiir
Deutschland und 50 % fiir Ungarn. Wie die Aufteilung
dann in der Praxis tatsichlich ablief, ist wohl in erster

1
mehr vollstindig nachvollziehbar, man kann aber da-
von ausgehen, dali etwa die Hﬁlﬂe der Ausliefcrungen

andere itéit
che von Vertretem des ungarlschen Knegsmlmsten-
ums mit ) d Mes-
serschmitt vom 10. 3. bis 14. 3. 1941 iiber den Lizenz-
bau z.B. der Bf 109 F und Me 210 sowie des Motors
DB 605 Erfolg.

U\.aylu

Der Lizenzvertrag fiir insgesamt 900 Flugzeuge und
3600 DB-Motoren war 1942 perfekt und im gleichen
Jahr begann in vier verschiedenen Werken dle Fertl-
gung. Schon im Herbst 1941}
Me 210A-1 zur G |hn>r Piloten

an das Muster Da dle volle Kapazitit der ungarischen
Produktion erst fiir September 1943 zu erwarten war,
am zuniichst nur die Endmontage der aus Deutsch-
land gelieferten Fertigteile in Frage. Ab Oktober 1942
sollten die ersten Flugzeuge flugklar sein. Die Me 210
wurde in der "Dunai Repiilogépgyar RT" (Donau
Flugzeugfabrik AG) gebaut, nachdem das ungarische

Eine startbereite Me 210 Ca-1 der ungarischen Luftwaffe.

...G.Ausn wur

den an die ungarische Luftwaffe ausgeliefert).

Die Produktion wurde im Mai 1942 aufgenommen und
ging bisApril 194
bardierungen auf das Werk aquelagerte Montage
weniger Maschinen aus Restbestiinden von Einzeltei-
len dazurechnet, sogar bis Oktober 1944). In dieser Zeit
sind gefertigt worden: 1942 = 1, 1943 = 57, 1944 = 214
Stiick einschlieBlich der Restbestiinde, die aus unbe-
schiidigten Teilen von den Bombardierungen iibrig ge-
blieben sind, zusammen also 272 Stiick. Es handelte
sich fast immer um die aus der A-1 abgeleiteten Versi-
on Me 210 Ca-1. Die erste Lizenzmaschine verlie} im
Dezember 1942 das Band (RF+PA, Erstflug 21. 12.
1942, Pilot Hptm. Dénes Eszenyi). Die nach Deutsch-
land gelieferten Maschinen bekamen die Stamm-
kennzeichen in den Blocken RF+PA bis RF+PZ,
PD+VA bis PD+VZ, PH+JA bis PH+JR, CA+QA bis

Bom-

(Punka)
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Weiterentwicklung der Bf 110 zur Me 210

Bereits im Jahr 1937, also noch vor Beginn der Bf 110-
Serienproduktion, wurde an eine Weiterentwicklung
dieses zwelmotongen Zerstorers gedacht Wlllv Mes-
serschmitt |

tion, die nach einigen Vorentwiirfen und Berechnun-
gen Ende 1938 unter der Projektnummer P 1060 kon-
krete Formen annahm und vom RLM die Typen-
nummer 210 zugewiesen bekam. Im Gegensatz zur Bf
110, deren Firmenkiirzel Bf = Bayerische Flugzeug-
werke bedeutete, hieB der neue Zerstorer nun Me 210,
da die BFW ab 1938 in Messerschmitt AG umgewan-
delt wurden.

Die Neuentwicklung eines Zerstorers war sicher nicht
deshalb geplant, weil man die Bf 110 fiir unbrauchbar
h|elt Alle Flugzeughersteller gmgen nach Erreichung

Verbesserung der
Lelstungen aufgrund sich stiindig erweiternder Er-
kenntnisse. Und bekanntlich schlief ja auch schon da-
mals die Konkurrenz nicht...

Das RLM hatte stets das letzte Wort bei der Entwick-
lung und besonders bei der Produktion eines neuen

Flugzeugs, wenn man es nicht vollends auf eigene Ko-
sten bauen wollte. Beim RLM hatte zu dieser Zeit je-
des Kampfflugzeug sturzflugfihig zu sein - sogar die
viermotorige He 177 (2x2 Doppeltriebwerke) mit 31,4
m Spannweite! Da die Me 210 mcht nur die Aufgaben
der Bf 110,

kas Ju 87 iibernehmen sollte, hatte der kiinftige "'Stu-
ka-Zerstorer" selbstverstiindlich ebenfalls sturz-
flugfiihig zu sein, was in diesem Fall keine unrealisti-
sche Forderung war.

Was wurde mit der unter Kobii-Leiter Walter Rethel
innerhalb eines Jahres konstruierten und unter
Versuchsbauleiter Hubert Bauer gebauten Me 210 ge-
geniiber der Bf 110 geéindert? Die Bewaffnung der Bf
110 war zwar stiirker als die der einmotorigen Jiger,
diese hatten aber den Vorteil der erheblich besseren
Wendigkeit und konnten so viel schneller in Schuf-
position kommen. Also muBte die der Wendigkeit ab-
triigliche Rumpfliinge um ca. 1 m verkiirzt werden.

i } OO TR DT | el 1, 1
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Die erste Me 210, D-AABF, startbereit auf dem Flugfeld. (Nowarra)
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