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Links: Auf der linken Gerite-
seite befanden sich der Flug-
richtungstisch (117) mit dem
Flugrichtungsschreiber, dar-
tiber der graphische Geschwin-
digkeitsmittler, daneben die
runde Anzeige der Geschwin-
digkeitsvergleichsscheibe und
das grofde Handrad zur Ermitt-
lung der Horizontalgeschwin-
digkeit des Zieles (133), ferner
das Handrad (195) fur den Sei-
tenwinkelvorhalt, der dariiber-
liegende Flugrichtungsarm mit
der aufgesetzten Rundblick-
fernrohrhiilse (144) und der
-fufd (143), der Em 4m R(H)
34 bzw. 36 (225) mit den zwei
Lagerschalen (141). Am Langs-
trager der Bettung (243) sind
vier Tragzapfen (244), vier
Traghaken mit Sperrklinken
(246) fiur den Sonderanhin-
ger 104 sowie drei Horizon-
tierungsvorrichtungen (247)
mit Handrad und Fufplatte
zu sehen. (Nach L.Dv.T.
1350/1, Abb. 12).

Links: Die Bedienung eines
Kdo.Ger. 36 ist zur Besichti-
gung durch den Abteilungs-
kommandeur angetreten.

Links: Der B6 bei seiner Tatig-
keit am Flugrichtungstisch.
Dort wurde auf einer raum-
festen Mattglasscheibe mit ei-
nem Schreibstift in verkleiner-
tem Mafdstab der Zielweg auf-
gezeichnet. Um den Kurswin-
kel zu ermitteln, mufite der
B6 mit dem Handrad fiir Flug-
richtung rot-griine Linien auf
der Flugrichtungsscheibe mit
dem aufgezeichneten Zielweg
parallel stellen. Aufderdem er-
mittelte er die Horizontalge-
schwindigkeit, indem er mit
dem Handrad fiir Horizontal-
geschwindigkeit (obere Abb.
Nr. 133) die parallelen Linien
am ’graphischen Geschwin-
digkeitsmittler” mit der sich
hier aufzeichnenden Linie
gleichlaufend hielt.
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Der 200 cm Sw. kam erst Ende des Krieges auf
Eisenbahnwagen fahrbar in einigen Exemplaren
zur Truppe. zu der Zeit waren 465 Sw. mit 110 cm
und 25 Sw. mit 200 cm Spiegeldurchmesser im
Einsatz.

Beim Wiederaufbau der deutschen Wehrmacht
1935 iibernahm diese von der Reichswehr einige
110 cm Scheinwerfer fiir die Flak. Neu gebaut
wurden jedoch nur noch der 60 cm Sw. fiir die
leichte Flak und der neu entwickelte 150 cm Sw.
34 fiir die schwere Flak. Dieser war zunichst wie
auch der zugehorige Maschinensatz 33 oder 37
fahrbar auf dem zweiachsigen Sonderanhinger
102, der spiter durch den mit Doppelfederung
ausgestatteten Sd.Ah. 104 ersetzt wurde.

Bei giinstigen atmosphirischen Verhiltnissen be-
trug die Leuchtweite des 150 cm Sw. etwa 10.000
m in der Waagerechten und 12.000 m bei
900 Erhoéhung. Der verbesserte 150 cm Flak-
scheinwerfer 37 besaly eine Leuchtweite von etwa
12.000 m in der Waagerechten und 15.000 m bei

T

N g e L

900 Erhohung. Beide Typen waren ausgeriistet
mit einer selbstregelnden Invert-Hochleistungs-
lampe, einem Glas-Parabolspiegel von 150 cm
Durchmesser und 650 m Brennweite. “Invert”
heif3t, daf} die Lampe umgekehrt, also hingend,
im Scheinwerfergehiduse angebracht war. Die
Lichtstirke betrug beim 150 cm Sw. 34 etwa
1.100 Millionen Hefnerkerzen und beim 150 cm
Sw. 37 rund 1.200 Mill. HK.

Als Stromquelle diente der fahrbare Maschinen-
satz 33 oder 37 mit 200 Amp., 110 V., etwa
24 kW, der durch zwei Gummischlauchleitungen
(je 200 m lang, 70 mm?2) mit dem Flak-Sw. ver-
bunden war.

Bei Ausbruch des 2. Weltkrieges war jede Schein-
werferbatterie mit neun 150 cm Flakscheinwer-
fern 34 oder 37 und dem Dunkelsuchgerit 41
und neun Ringrichter-Richtungshorern (Horch-
geriten), kurz RRH, ausgeriistet, die als Ortungs-
gerite fir die Scheinwerfer dienten. Diese Anzahl
wurde im Laufe des Krieges auf 16 Flak-Sw. je
Batterie erweitert.

Scheinwerfer von 150 em Dmr.

a Bettung

b Untersatz

¢ Anschlulkleminen

d Steckdose fur Handleuchte
e Sicherungskasten

S Steckdose fiir Ubertragungs-

g Drehtisch mit Tragarmen
h Teilkreis

34

1 Zeiger mit Leuchte
J Seitenempfanger s Blende
k Auftritte

[ Brustlenker

m Blendenhebel

n Hoéhenhandrad
gerat o Hoéhenempfanger
» MeBgerat

¢ Hauptschalter

r Scheinwerfergehause

¢t Abschlullglas
u Lampe

v Liifter

w Kamin

x Zieldiopter
y Zahnbogen

z Spiegel
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Rechts. Die Skizze zeigt die Plidtze der Bedienung
am Kdo.Ger. 36 in Mefdstellung. E1 am Em 4m
R(H) ermittelte die Entfernung, E2 richtete das
Ziel der Seite nach, E3 der Hohe nach an. B11 las
am Ablesefenster des Em laufend die anliegenden
Mefdzahlen ab und rief beim ’Messen nach Hohe”
diese dem B4 und B5 zu, beim Messen nach Ent-
fernung” leise nur dem B5. Der B4 stand am
Hohenkasten und ermittelte da die Vertikalge-
schwindigkeit und den Hohenvorhalt, B5 stellte
dem Zuruf des B11 folgend mit einem Handrad
den ekM-Zeiger beim Messen nach Hohe auf die
schwarzen Hohenkurven, beim Messen nach Ent-
fernung auf die roten Entfernungskurven. B6 er-
mittelte am Flugrichtungsschreiber die Flugrich-
tung und die Zielgeschwindigkeit, B7 stellte den
ekT-Motor ein und ermittelte mit einem Handrad
den Seitenwinkelvorhalt, mit einem zweiten be-
tatigte er den ekT-Zeiger am Fahrstrahlarm, B8
stellte mit einem Handrad die abgelesenen Hohen-
kurven an der Rohrerhohungstrommel und der
B9 an der Ziinderstellungstrommel unter einen
Zeiger. B10 war am Verbesserungskasten titig,
B13 rief dem B10 verbesserte ballistische Wind-
zerlegungswerte zu und der B12 bediente den Be-
triebsschaltkasten. (Nach L.Dv. 400/4a)

Unten: Die Bedienung eines Kdo.Ger. 36 steht an
ihren Plitzen. Am rechten Bildrand beobachtet der
Batteriechef mit dem Fernglas den Luftraum, da-
vor hat der MefSoffizier iiber einen Fernsprecher
Verbindung mit den Geschiitzen aufgenommen.
Der Mefdtruppfiihrer, hier ein Unteroffizier, tiber-
wacht im Vordergrund die Arbeit der Bedienung.

Oben: Dieses Kdo.Ger. 36 stand 1940 in der
1./407, einer 10,5-cm-Flakbatterie, in Biiderich
bei Diisseldorf.
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Dasim 2. Weltkrieg in der Regel einge-
setzte Horchgeriat war der Ringtrichter-
Richtungshorer (RRH). Bei ihm waren die
vier Schalltrichter zu einem Trichterring
zusammengefafdt, wodurch ein genaues
Ausrichten der einzelnen Trichter nach
einem Stellungwechsel entfiel.

Wir sehen oben die rechte Seite eines
RRH mit (52) Anschlidgen, (53) Gummi-
puffer, (54) Lagerblock, (55) Gummi-
zwischenlager, (56) Osen, (91) akusti-
schem Hohenbogen, (92) akustischem Ho-
henzeiger, (93) Schubstange, (178) Leuch-
te fiir akustischen Hohenzeiger, (181)
Signaltaste fiir Hohe, (191) Ring fiir Re-
genzelt mit Quersteg und Klemmschelle.
(L.Dv. 604, Abb. 9)

Oben rechts: Die Geriatevorderseite mit
(13) Firmenschild, (41) Deckel, (45)
Sitzrohr, (46) Knebel fiir Sitzrohr, (48)
Kugelgriff, (49) Sitz, (50) Fufiraste, (51)
Handgriff, (77) Hohenhandrad, (78) Sei-
tenhandrad, (148) Geber fiir Seitenwin-
kel. (L.Dv. 604, Abb. 1)

Rechts: Die Horcher sitzen bei diesem
RRH jeder unter einem Regenzelt, die

iiber ihren Sitzen an den dafiir vorgesehe-
nen Ringen befestigt sind. Am linken Bild-

rand ist gerade noch der an das Horchge-
rit angeschlossene Scheinwerfer zu sehen.

56
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SCHEINWERFER 110 cm, 150 cm, 200 ¢cm

Eine Verwendung von Scheinwerfern (Sw.) zur
nichtlichen Flugabwehr wurde bereits vor dem
1. Weltkrieg in Betracht gezogen, wobei man da-
mals vor allem an die Abwehr von Unternehmun-
gen feindlicher Luftschiffe dachte. Eine erste
Scheinwerferiibung mit 60 cm und 90 cm Feld-
und Festungsscheinwerfern gemeinsam mit Flug-
abwehrkanonen fand 1913 bei Koblenz statt. Da
die Flughohe der Luftschiffe etwa 1.000 m und die
Geschwindigkeit etwa 60 km/h betrug, geniigten
die Leistungen der damaligen Scheinwerfer. Man
hielt bis zu Beginn des 1. Weltkrieges daher Ver-
besserungen an den Sw. nicht fiir notwendig.

Es zeigte sich jedoch sehr bald nach Beginn dieses
Krieges, dafl vermehrt feindliche Luftangriffe mit
wesentlich schnelleren Flugzeugen bei Nacht auf
Front-, Etappen- und Heimatgebiete erfolgten.
Da ein wirksames Abwehrfeuer durch die Flak
nur bei optischer Wehrnehmung des Zieles mog-
lich war, die Anzahl, aber auch die Wirkungsweise
der vorhandenen Feld- und Festungsscheinwerfer
nicht ausreichte, erfolgte die Abwehr durch die
Flak bei Nacht oft nur durch Abgabe von Sperr-
feuer, dessen Hohe nach den Erfahrungswerten
der einfliegenden Maschinen gelegt wurde. Dies
erforderte einen groflen Aufwand an Munition,
meist ohne damit grofie Erfolge zu erzielen.

Unten: Der 110-cm-Scheinwerfer (Sw.) mit
(a) Bettung mit Spindel

(b) Untersatz

(¢) Drehtisch mit Tragarm

(d) Scheinwerfergehduse

(e) Leitungsanschliissen

(f) Steckdose fir Ubertragungsgerit

(g) Lampeniibertragungsgerit fir Hohe
(h) Lampeniibertragungsgerit fiir Seite

(i) Schleifringkorper fiir Ubertragungsgeriite
(k) Teilkreis fur Seitenrichtung

1916 wurden daher die bereits bei der Marine auf
Kriegsschiffen verwendeten 110 cm und zum
Kiistenschutz eingesetzten 200 c¢cm Scheinwerfer
auch als Flakscheinwerfer hergestellt. Ein Sockel
gestattete das Schwenken des Sw. der Seite nach
um 3600 und ein Kippen des Gehiuses bis zu
900 der Hohe nach. Ein Mann konnte mit Hilfe
eines Brustlenkers den Sw. der Seite und Hohe
nach richten. Die Reichweite vom 110 cm Sw. bei
rund 4.000 m und vom 200 cm Sw. bei rund 5.500
m entsprach allerdings nicht ganz den Wiinschen
des Inspekteurs der Flakwaffen. Sie wurde aber
spiter durch Verbesserungen der Lampen auf die
dreifache Lichtstirke gesteigert.

Als Kraftquelle diente ein Maschinensatz mit einem
Vierzylindermotor von 30 PS, der einen Gleich-
stromdynamo mit einer Leistung von 16,5 kW
und 165 Ampére antrieb. Fahrbar war der 110 cm
Lafettenscheinwerfer entweder von Pferden ge-
zogen auf einem vierspiannigen Scheinwerfer-
fahrzeug, gefolgt von dem vierspinnigen Maschi-
nenwagen und einem zweispannigen Geritewagen,
oder motorisiert auf einem 3-t-Scheinwerfer-
Transportwagen und dem 3-t-Maschinenwagen
mit einem zweiriddrigen Geritewagen als Anhinger.
Versockelt wurde er auf Eisenbahnwagen oder
ortsfest in Stellungen.

(1) Gradbogen fiir Hohenrichtung
(m) Hohenhandrad

(n) Klemmhebel fiir Seitenrichtung
(0) Mefigerit

(p) Brustlenker

(q) Abschlufiglas

(r) Entliftungskamin

(s) Lampe

(t) Spiegel

(u) Zieldiopter

(Nach VDJ ”Flugabwehr’)
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Links: Dies ist die Riickansicht vom Kdo.Ger.
, 36 ohne Entfernungsmesser. Nur beim

CHl Kdo.Ger. 36 befand sich das Handrad fiir den

‘ - MefRhohenwinkel (502), bedient vom E3,
rechts, und das Handrad fiir den Mef3seiten-
winkel (510 langsam, 511 schnell), bedient
vom E2, links vom E-Mefimann, dem E1.
Bei Ausfall des E2 konnte der E3 mit dem
Aushilfsrad (512) das Gerit auch der Seite
nach schwenken. (78, 95 und 98) sind Ver-
572 schlufddeckel, (3 und 5) Verschlufdideckel, hin-

95 502  ter denen sich die Warnglocke befand, die
597?, 150 nach zweimaligem Schwenken des Gerites
570 um 360° nach jeder Seite ertonte. Zusdtzlich

98 gab es fiir diese Begrenzung eine Warnscheibe

(91). (77) Seitenschalthebel ’Freilauf™,
(97) Getriebekasten fiir Seitenrichtgetriebe,
(150) Hohenkasten, (355) Deckel zum Vp-
Federwerk, (8) Kupplungshandscheibe fiir
Em mit roter Marke. (Nach L.Dv.T.1350/2,
hier wird diese Geriteseite merkwiirdiger-
weise als Vorderansicht bezeichnet, im Ge-
gensatz zu allen anderen Em- und Kdo.Ger.-
Beschreibungen, bei denen die Em-Einblick-
seite, auf der die Richtleute standen, stets
als Riickseite bezeichnet wird.) (Nach L.Dv.
T.1350/2, Abb. 1)

Bild unten zeigt die Geridtevorderseite mit dem Handrad fiir Rohrerhohung (505), der dariiberliegenden
Trommel fiir Rohrerhdhung (124, rechts), den ekT-Mafistiben der ballistischen Trommel (118) und dem da-
zugehdrigen Verschlufddeckel. In der Mitte dieser Geriteseite befinden sich die Einstellknépfe fiir (107) Ziin-
derverbesserung, (108) fiir Drall- und Seitenverbesserungen und (109) fiir Rohrerhéhungsverbesserung, darun-
ter (351) die Schudwertenanzeige fiir Rohrerhéhung, (121) Geber fiir Rohrerhéhung, (52) Deckel mit Linsen-
kopfschrauben (51) zum Ladeverzugsmultiplikator, (509) Vierkant zum Einstellen der Ladeverzugszeit,
(122) Geber und (350) Anzeige fiir Ziinderlaufzeit, (504) Handrad zur Ermittlung der Ziinderlaufzeit mit
Ziindertrommel (124, links), ekT-Zeiger (115) und ekT-Teilung (119) der Ziindertrommel, (126) Zylinder-

kopfschrauben vom Verbesserungskasten (503) Handrad fiir Horizontalgeschwindigkeit. (Nach L.Dv.T.
1350/2, Abb. 4)

395 78 77 97

2157 | 727
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Oben: Das Kdo.Ger. 40 der 1./407 steht hier zu einer optischen Erprobung ohne Flak-Aufnahmekammern,
die Werte wurden aufgeschrieben, und ohne Geschiitz 1940 in der Flakkaserne Hubbeltath bei Diisseldorf.
Im Vordergrund ist der Sammler mit dem Schaltkasten zu sehen und rechts im Bild der Stand eines der bei-

den Theodoliten der Langbasis.

Unten: Zum Maschinensatz 50 V(—)1.,5 kW 30
gehorten der Motorgenerator, der Betriebsschalt-
kasten, zwei Sammlergestelle (im Bild steht nur ei-
nes), der Ladeschaltkasten (nicht im Bild), eine

10 m und eine 50 m lange Speiseleitung sowie ein
Schutziiberzug fiir den Motorgenerator, ferner ein
Kasten mit Werkzeug und ein 20-1-Kanister fiir den
Kraftstoff. Der Maschinensatz diente zur Speisung
des Kdo.Ger. 40, des Sprechgerites fiir Kdo.-
Zwecke und der Flakaufnahmekammern mit
Strom. Der Betriebsschaltkasten wurde im Be-
triebszustand mit vier Fufien auf eines der beiden
Sammlergestelle gesetzt. Oben befanden sich von
rechts nach links die Schalter und Mefiinsrumente
fur Ubertragungsgerit, Kommandogerit, Sammler-
strom und Spannungsmesser. Mit den drei Hand-
rddern an der Stirnseite konnten die Lampenhellig-
keit der Empfinger, die Kommandogeritespannung
und die Generatorspannung bei Pufferbetrieb gere-
gelt werden. Im Sammlergestell standen drei Blei-
sammler von je 12 Volt. (Vorldufige Beschreibung
des Kdo.Ger. 40, Teil 2, Abb. 7)

Unten: Der hier auf einem Sammlergestell stehende
Motorgenerator bestand aus einem luftgekiihlten
Zweitakt-Verbrennungsmotor von 3,25 PS bei
2000 Umdrehungen pro Minute. Er diente zum An-
trieb eines Spannungserzeugers, eines Gleichstrom-
Nebenschlufs-Generators von 1,5 kW Leistung bei
50 Volt Spannung. Motor und Generator waren
mit einer Kupplung starr verbunden. (Vorldufige
Beschreibung des Kdo.Ger. 40, Teil 2, Abb. 6)
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Sehr bald nach Kriegsbeginn mufite man fest-
stellen, daf® die Lichtstirke des 150 cm Flak-
Sw. fiir eine rechtzeitige Erfassung der immer
hoher einfliegenden Flugziele kaum noch aus-
reichte. Es wurden daher leistungsstirkere 200 cm
Scheinwerfer 40 A, 40 B und spiiter der 200 cm
Hochleistungsscheinwerfer 43 hergestellt, von
dem die ersten Gerite 1943 zum Einsatz kamen.
Bis dahin hatte man versucht, die Wirkung der
150 cm Flak-Sw. dadurch zu erhéhen, da® man
vier 150 cm Flak-Sw. als Vierling, auf einer Briicke
montiert, zusammenfafite. Da der Aufwand jedoch
nicht der erhofften Leistungssteigerung entsprach,
kamen davon nur 61 Gerite zum Einsatz.

Der 200 cm Flak-Sw. war mit einer selbstregeln-
den Invert-Hochleistungs-Gleichstrombogenlampe
ausgeriistet, d. h. der Vorschub der Kohle erfolgte
selbsttitig. Die erforderliche Stromstirke von
450 Ampere bei 110 Volt Spannung wurden von
einem Masthinensatz 60 kW erzeugt. Er war, wie
auch der 200 cm Flak-Sw., mit dem zweiachsigen
Sonderanhinger 204 fahrbar. Der verbesserte
200 cm Flak-Sw. 43 und der dazugehorige stirke-
re Maschinensatz von 120 kW wurden mit je
einem zweiachsigen Sd.Ah. 206 fahrbar gemacht.

Haufig war ein 200 cm Flak-Sw. in einem 150 cm-
Scheinwerferzug als Leitscheinwerfer eingesetzt.
Dieser arbeitete dann grundsitzlich mit einem Funk-
mefigerit (Fu.M.G.) als Ortungsgerit zusammen,
das ihm die Richtwerte zum Ziel durch das Uber-
tragungsgerit 37 iibermittelte.

Der Einsatz der Scheinwerfer war bei Nacht,
Dunst und wolkigem Wetter, aber auch bei sehr
klarer Nacht unbefriedigend, wenn nicht sogar
unmoglich, so dafy erst nach Einfiihrung der Funk-
mefigerite auch bei derartiger Wetterlage die Flak
erfolgreich zum Einsatz kommen konnte.

Oben: Ein 200-cm-Scheinwerfer 40 in Leuchtstel-
lung.

Unten: 200-cm-Flak-Scheinwerfer 40 fungierten
meist als Leitscheinwerfer in einem Scheinwerfer-
zug und waren an ein Funkmefigerit angeschlossen.
Sie erhielten von ihm die Seiten- und Hohenricht-
werte durch das Ubertragungsgerit 37 auf die Fol-
gezeigerempfanger tibermittelt. Wir sehen hier den
Hohenrichtkanonier vor dem Hohenempfinger,
dessen Folgezeiger er mit Hilfe des Hohenricht-
handrades abdeckt.
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ZIELGERATE DER FLAK IM 1. WELTKRIEG

Zur Bekimpfung eines sich frei im Raum bewegen-
den Zieles mufy im Gegensatz zur Erdartillerie, die
nur nach Seite und Entfernung zu rechnen hat, die
Hohe als dritte Dimension beriicksichtigt werden.
Eine genaue Ortsbestimmung des Zieles ist nur
durch Messen des Seitenwinkels von einer Nullrich-
tung aus zdhlend, meist ist es die Nordrichtung,
oder durch Messen des Hohenwinkels iiber dem Ho-
rizont bzw. der Entfernung moglich. Um einen
Treffer zu erzielen, miissen dazu Vorhaltewerte der
Waffe fiir den Punkt im Raum ermittelt werden, an
dem sich das Ziel voraussichtlich nach Ablauf der
Geschof¥flugzeit befindet. Voraussetzung dafiir ist
allerdings, dafy das zu bekiampfende Ziel vom Au-
genblick an, in welchem der Schuf fillt, bis zum
Treffpunkt seine Flugrichtung, Geschwindigkeit
und Flugrichtung nicht indert.

Diese Vorhaltewerte wurden im 1. Welkrieg beim
direkten Richten vom Schieflenden auf Grund
der gemessenen oder geschitzten Entfernung an
den Richtkanonier und seine Bedienungsmann-
schaft gegeben. Das waren a.) die Einstellung
des Aufsatzes, b.) die Reglerstellung (hoch oder
tief). c.) die Seitenverschiebung (rechts oder
links) und d.) die Brennlinge, wobei die Werte
a und d aufgrund der E-Messung erfolgten, die
Werte b und c¢ Schiatzwerte aus der Erfahrung
waren. Anndherungswerte konnte der Schiefien-
de aus Kommandotafeln entnehmen, die fiir
verschiedene Zielhohen von 500 zu 500 m ge-
staffelt bis 2500 m und fiir Entfernungen von 1000
zu 1000 m bis 5000 m und fiir Zielgeschwindig-
keiten von 10, 20, 30 und 40 m/sek aufgestellt
waren und die Zeit der Kommandoabgabe, des
Einrichten des Geschiitzes und das Stellen des
Ziinders fiir die Ziinderlaufzeit und damit fiir die
Vorhaltewerte Dberiicksichtigten. Diese befohle-
nen Werte wurden an den Geschiitzen zum direkten
Richten an komplizierten Richtgeriten einge-
stellt, die fast bei jedem Geschiitztyp anders kon-
struiert waren. Damit konnte die Visierlinie zum
Ziel und die Seelenachse des Rohres unabhingig
voneinander gerichtet werden.

Unten: Die Richtmittel an einer 10,5c¢cm-0.-Flak
L/35 von Rheinmetall im 1. Weltkrieg.

Da bei zunehmenden Zielgeschwindigkeiten und
Zielhohen die Auswanderungsstrecke vom Augen-
blick der Kommandogebung bis zur Ankunft des
Geschosses im Zielraum zu grof und die Bestim-
mung des Aufsatzwinkels zu ungenau wurde, ver-
langte die Truppe nach einem Gerit, mit dem diese
Vorhaltewerte sofort errechnet und abgelesen wer-
den sollten.

Im Herbst 1915 wurde ein erstes einfaches derar-
tiges Mefigerit, der Auswanderungsmesser (Am.)
“Peres”, benannt nach seinem Erfinder, einge-
fihrt. Damit konnte der Treffpunkt unter der Vor-
aussetzung einer waagerechten, gradlinigen und
gleichformigen Zielbewegung bestimmt werden.
Der Am. bestand aus einem Fernrohr mit Teilkreis
und Gestell sowie einer Stoppuhr mit Zifferblatt,
auf dem die den Geschofflugzeiten entsprechen-
den Entfernungen angegeben waren.

1916 wurde dazu noch eine Kommandoscheibe
geliefert, auf der die erforderliche Brennlinge
und die Aufsatzwerte sofort abgelesen werden
konnten. Dennoch zeigte es sich, daRl trotz der
Hilfsmittel beim direkten Richten noch zu viele
Fehlerquellen vorhanden waren. So war es oft
fir den Richtkanonier nicht mehr méglich, die
immer weniger erkennbaren Ziele, bedingt durch
groBere Flughohen und Farbgebung, noch an-
zurichten und zu verfolgen.

1917 wurde daher fiir ein indirektes Schiefen,
wobei das Geschiitz auf den zu erwartenden
Treffpunkt gerichtet wird, ohne daff der Richt-
schiitze das Ziel sieht, die Kommandotafel
”Jakob” entwickelt. Mit diesem Gerit wurde
das Ziel direkt mit einem Fernrohr angerichtet
und aufgrund der E-Messung im Schnittpunkt
mit dem Hohenlineal der Zielpunkt ermittelt.
Der Hohenmesser am Entfernungsmefigerit (Em)
lieferte die Zielhohe. Der Treffpunkt wurde auf-
grund der Auswanderung des Zieles festgestellt.
Die Werte fir die Gesamtrohrerh6hung und
Ziinderstellung las man am Schaubild ab und gab
sie an die Geschiitze weiter, Durch eine Verfii-
gung des Kommandierenden Generals der Luft-
streitkriafte (Kogenluft) vom 30. Oktober 1917
wurde das Gerit allgemein fiir die schweren Flak-
einheiten eingefiihrt.

Unten: Die Kommandotafel ’Jakob’ mit Fern-
rohr, Hohenlineal und Schaubild fir die Gesamt-
rohrerhohung und Ziinderstellung.
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KOMMANDOGERAT 36 (KDO.GER. 36)

Wie bereits an anderer Stelle erwihnt wurde, hatte
Geheimrat Pschorr im 1. Weltkrieg ein Komman-
dogeriat entwickelt, das aber aus verschiedenen
Grinden nicht zum Einsatz kam. Nachdem das
Verbot der Entwicklung aller Flakwaffen und
-gerite durch den Versailler Vertrag gelockert
war, wurde das erste Versuchsgerit ’Kommando-
gerit Pschorr 27 erprobt, bei dem das E-Mefge-
rit noch abgesetzt war. Es arbeitete im Gegensatz
zum Kdo.Hi.Ger. 35 nach dem linearen Rechen-
verfahren durch mafistibliche, geometrische Nach-
bildung der Zielbewegung in der Kartenebene.
Nach einigen wesentlichen Anderungen und Ver-
besserungen wurde das Gerit 1936 als Kommando-
gerit 36 endgiiltig bei der Truppe eingefiihrt. Der
Entfernungsmesser Em 4m R (H) war auf das
Rechengerit aufgesetzt, so dafl die Mefiwerte fiir
Seite, Hohe und Entfernung automatisch in das
Rechengerit iibertragen werden konnten. Dieses
errechnete aufgrund der ermittelten Flugrichtung,
Fluggeschwindigkeit und der zum Treffpunkt be-
notigten Geschof¥flugzeit die SchufBwerte fiir die
Gesamtrohrerhohung, die Schufiseite und die Ziin-
derlaufzeit zum Treffpunkt. Dabei wurde die Kom-
mando- und Ladeverzugszeit, in der Regel 3 Sekun-
den, beriicksichtigt, wie auch die besonderen balli-
stischen und Witterungseinfliisse B.W.E. Dazu ge-
horten:

1. Der Rohrzustand der Geschiitze, der sich durch
die Anzahl der abgegebenen Schiisse verinderte.
Durch ein von Zeit zu Zeit erforderliches Vo-
SchieBen wurden die Abweichungen von den
schuBtafelmifiigen Werten festgestellt und in der
Grundstufe angegeben.

2. Die Geschof3gewichtsklasse.

3. Die Pulvertemperatur und Pulverfeuchtigkeit;
beides wurde mehrmals am Tag in einer Mef3kartu-
sche gemessen, die in einem Munitionsstapel lag.

4. Die Drallabweichung.

5. Das Luftgewicht, fiir das schu3tafelmifig

1.22 kg/m3 zu Grunde gelegt war.

6. Die Windgeschwindigkeit.

7. Die Windrichtung.

Um die letzten drei Witterungseinfliisse beriick-
sichtigen zu konnen, bekam jede Batterie mehrmals
am Tag eine Wettermeldung, deren Werte am Wind-
zerleger des Kdo.Ger. und am Verbesserungskasten
eingestellt wurden.

Da auch ein horizontaler und vertikaler Stellungs-
unterschied zwischen Gerit und Batteriemitte aus-
schaltbar war, konnte es 300 — 500 m von der Ka-
nonenbatterie entfernt in Stellung gebracht wer-
den. Dadurch war eine ungestortere Arbeit der Be-
dienung als beim Kdo.Ger. 35 méglich.

Zur Bedienung am Em waren 3 Mann und am Re-
chengerit 10 Mann und ein Meftruppfiihrer er-
forderlich.

Die Schufiwerte fiir Seite, Hohe und Ziinderlauf-
zeit wurden von drei Gebern am Kdo.Ger. elek-
trisch iiber ein Fernleitungskabel an die Lam-
penempfinger der Geschiitze iibertragen oder bei
deren Ausfall, was sehr selten geschah, fernmiind-
lich an diese durchgesagt.

Das Kdo.Ger. 36 wog ohne Em 975 kg, auf Bet-
tung 1.375 kg und mit Bettung auf dem zweiach-
sigen Sonderanhianger 104 (Sd.Ah. 104) 2.952 kg.

An der Verbesserung des Gerites wurde laufend ge-
arbeitet. So stellte es sich bei Kriegsbeginn sehr
bald heraus, daf einige Mef3bereiche nicht ausrei-

chend waren. Es wurde daher der Mef3bereich der

Horizontalgeschwindigkeit von 150 m/sek =
540 km/h auf 180 m/sek = 648 km/h erwei-
tert, der Mef3bereich der Vertikalgeschwindigkeit
von 60 m/sek auf 120 m/sek, ferner die Karten-
entfernung zum MefBpunkt von 13.000 m auf
15.000 m, die Kartenentfernung zum Treffpunkt
von 10.000 m auf 13.000 m. Dagegen blieb der
Seitenschwenkbereich fiir das Gerit von 2 X
3600 nach jeder Seite weiterhin begrenzt.

Das Bild zeigt die Vorderseite eines Kdo.Ger. 36, das 1942 im Osten in Stellung stand. Auffallend sind die
beiden Stiitzen mit den kugelférmigen weififen Knopfen, die eigentlich nur zum Abstiitzen der Plane auf dem
Marsch am Gerit angebracht und in Stellung abgenommen wurden.
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Um den Ausbildungsstand einer Batterie zu uberpriifen, ohne sie auf einen Schiefiplatz verlegen zu miissen.
wurden von Zeit zu Zeit sog. optische Erprobungen durchgefiihrt. Hierbei wurde die genau Entferung zu ei-
ner Zielmaschine von zwei auf einer vermessenen Basis stehenden Aufnahmetheodoliten festgestellt. Einer
von denen war bei dem Kdo.Ger. aufgestellt. An diesem und an einem der Geschiitze waren vor den Anzeige-
skalen der verschiedenen Mef’- und Schufiwerte Flak-Aufnahmekammern (Schreibweise nach Vorliufige Be-
schreibung des Kdo.Ger. 40, Teil 3, B.Flak-Schmalfilm-Gerit. Berlin 1940) angebracht, die gleichzeitig mit
den Theodoliten durch die Handtaste am Zeitdrucker ausgelost werden konnten. Durch die Auswertung der
so fotografierten Werte konnte der tatsichliche Zielweg und die theoretischen Sprengpunkte rechnerisch
und zeichnerisch dargestellt und ein eventueller Treffpunkt ermittelt werden. Das war dann der Fall, wenn
Vorhaltepunkt, Gegnerpunkt und Sprengpunkt zusammenfielen. An den Kommandogeriiten auf den Bildern
oben und unten links sind die Aufnahmekammern fiir eine optische Erprobung am Geriit angebracht. Man

sieht die zugehorigen Verbindungskabel fiir die Beleuchtungsscheinwerfer und fiir die Auslésung der Film-
kammern.

Unten: Eine Flak-Aufnahmekammer (1) mit dem
Objekt (2), ein Schneider-Xenon (d/f=1:1,5) von
2,5 cm Brennweite und einem Einstellbereich von
14 bis 80 cm. Die Blende war einstellbar von 1.5
bis 22. Bei einer Betriebsspannung von 36 Volt fiir
den Scheinwerfer (15) betrug die Belichtungszeit
je nach Einstellung der Sektorenblende 1/30 bis
1/150 Sekunde. Zum Antrieb diente ein schnell-
laufender Gleichstrommotor fiir eine Spannung von
36 Volt. Die Kassette fafdite 12 m Schmalfilm

(16 mm). Ein Ziahlwerk zeigte die jeweilige Bild-
zahl an. (Vorldufige Beschreibung des Kdo.Ger.40,
Teil”3,"Abb.T)
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Rechts: Die Ausblickseite
eines Em 4m R(H) 34 oder
36, der zu einem Kom-
mandohilfsgerit 35 gehort.
Aufder dem E-Mefimann
(Geratemitte) und den bei-
den Richtleuten steht
noch der B4 (links im
Bild) am Gerit, der die ge-
messene Entfernung bzw.
beim Messen nach Hohe,
die Hohe an das
Kdo.Hi.Ger. fernmiindlich
durchgibt.

Rechts: Hier sind beim
Em 4m R40 deutlich die
Doppelrichtgliaser erkenn-
bar. Am Gestell hingt der
Behilter fiir die vier Blei-
sammler 2B38, die hinter-
einandergeschaltet eine
Spannung von 4 Volt und
eine Leistung von 76 Am-
pere-Stunden hatten.

Unten: Mit diesem Em 6m
R werden im Mefsstand ei-
ner E-Mefsschule der Ma-
rine gerade Mefdreihen
durchgefihrt.
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Unten: Hier sieht man die feste Verschraubung des
Kdo.Hi.Ger. auf dem Boden des G-Wagens. Einer
der beiden Flugmelder steht am Scheinwerferrich-
tungsweiser. Vorn links ist ein Teil des Berichti-
gungsgeriates zum Em 4m R(H) zu sehen. Diese
Eisenbahnflak-Batterie war wahrscheinlich in Ruf’-
land eingesetzt, denn rechts sind an der Bordwand
des G-Wagens Handgranaten griffbereit zur Abwehr
von Partisanenangriffen angebracht.

Links: Auch die Eisen-
Nt \ g bahn-Flak war zum Teil
/ mit dem Kdo.Hi.Ger. 35
ausgeriistet. Der Em 4m
R(H) und das Rechengerit
wurden gemeinsam auf ei-
nem G-Wagen in Stellung
gebracht. Zur Erweiterung
der Plattform fiir die Be-
dienung konnten die Sei-
tenbordwinde des G-
Wagens horizontal abge-
klappt werden.

Unten: Auf dem VOMAG Mef3-Kw. der Befehlsstel-
le II, einer Batterie der 1./42(mot.S.) bei einer
Marschpause am 10. 5. 1941 auf dem Weg nach
Bremen, ist hier vom Kdo.Hi.Ger. nur der Em 4m
R(H) zu sehen. Die 8,8-cm-Flak und die Komman-
dogerite dieser Abteilung waren auf Omnibus-
niederflurfahrgestelle der Vogtlandischen Maschi-
nenfabrik AG (VOMAG) verlastet. Der 6-Zylinder-
Dieselmotor, Bauart VOMAG 6R 3080 dieser Fahr-
zeuge hatte 150 PS.
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optischen Vorginge im Gerit kann im Rahmen die-
ser Darstellung hier nicht erfolgen. Bei dieser Art
der Entfernungsermittlung mufl der E-Mefimann
allerdings die Fihigkeit des raumlichen Sehens be-
sitzen, die nicht bei allen Menschen vorhanden ist.
1934 wurde fiir die schwere Flak der Raumbild-
Entfernungsmesser Em 4 m R(H) 34 eingefiihrt.
Er hatte einen Mef3bereich von 670 m bis 50.000 m.
Mit dem 1936 folgenden Em 4 m R(H) 36 konnte
von 620 m bis 50.000 m gemessen werden.

Die 12fache Vergroferung war auf eine 24fache
umschaltbar. Durch einen anderen Umschaltvor-
gang lieR sich der Entfernungsmesser zum Hohen-
messer und umgekehrt schalten. Die Werte waren
auf der Ableseteilung in hm angezeigt. Der Em
4 m R(H) wog 206 kg. mit Kasten 458 kg. Der
Em 4 m R(H) 36 dagegen nur 175 kg, mit Kasten
427 kg. Durch von aufen einwirkende thermische
oder mechanische Einfliisse konnten in der Optik
des Gerites Verianderungen eintreten, die mit Hil-
fe eines vorschaltbaren Berichtigungsgerites be-
hoben wurde.

e
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Der 1940 nachfolgende verbesserte Em 4 m R 40
war gegen derartige Einflisse unempfindlich, so
daR kein besonderes Berichtigungsgerit zur Ent-
fernungsberichtigung erforderlich war. Der Em
4 m R 40 hatte einen Mef3bereich von 1.200 m
bis 100.000 m. Mit Hilfe einer Weggeschwindig-
keitssteuerung konnte die Mefimarkensteuerung
durch Betitigen des Mefrades elektrisch in Be-
trieb gesetzt werden, was ein gleichmifigeres
Messen ermoglichte. Die Vergrofierung war von
einer 20fachen auf eine 32fache umschaltbar.
Der Em wog ohne Richtgliser und Ausgleichs-
gewichte 220 kg, mit Kasten einschlieflich der
Ausgleichsgewichte 487 kg.

Im Verlauf des 2. Weltkrieges wurde auch bei
einigen 12,8 cm Flakbatterien der bereits in der
Marine eingefiihrte Em 6 m Raumbildmesser
eingesetzt, um Ziele bereits in noch grofierer
Entfernung auffassen zu konnen.

Links: Em 4m R(H) 34 und 36,
Einblickseite, (1) Aufdenrohr,

(2) Strahlungsschutz, (3a, 3b)
rechter und linker Basiskopf,

(4) Schutzdeckel fiir den seitlich
befindlichen Pendelh6henmesser,
(5) Okularschutzhaube, (6) ab-
nehmbares Sucherfernrohr
(rechts), (7) abnehmbares, ein-

augiges Richtfernrohr (rechts),
(8) Entfernungsberichtigung,

(9) Mefdrad, (10) Einblick zum
Em, (11) Grobvisier, (12) Hohen-
berichtigung, (13) abnehmbares,
eindugiges Richtfernrohr (links),
(14) abnehmbares Sucherfern-
rohr (links), (15) Umschaltung
von "Em”’ auf "Hm?”, (16) ab-
nehmbares Doppelbeobachtungs-
fernrohr. (Nach 2. Dv. T. 1300,
Abb. 1)

o L8 s

\ v
-

v,

Links: Em 4m R(H) 36, aufge-
baut auf dem Gestell mit grofiem
Hoéhenrichtrad links und dem

etwas kleineren Seitenrichtrad
rechts.
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Links: Ein Blick auf den G-Wa-
gen mit dem Kdo.Ger. 40 einer
Eisenbahnflak-Batterie. Auf dem
Gerit liegt der Em 4m R(H) 34
oder 36. Das dazu erforderliche
Berichtigungsgerit steht links auf
der abgeklappten Bordwand des
G-Wagens. In dem Verschlag hin-
ter dem Kdo.Ger. sind die Samm-
ler mit dem Betriebsschaltkasten
untergebracht. Davor hingen
rechts und links an den Seiten-
winden Kabeltrommeln mit den
aufgerollten Ubertragungsleitun-
gen 30.

Links: Uber einen Galgen fithren
Kabel vom Funkmefigerit
(FuMG)) zu den Folgezeiger-
empfiangern am Kdo.Ger. 40 ei-
ner Eisenbahnflak-Batterie. Die
Ubertragungskabel zu den Ge-
schiitzen sind durch den Wagen-
boden rechts unten gelegt. Da
der zur Bettung geho6rende Rost
nicht weiter ausgebaut wurde,
ist das Doppelglas fiir den ”Tech-
nisch Schiefdienden’ links am Em
unter der Basis angebracht.

Links: Hier ist eine interessante
Geriatekombination auf dem G-
Wagen der B1 einer Eisenbahn-
flak-Batterie zu sehen. Im Vor-
dergrund steht ein Em 4m R40
auf dem Stativ. Dahinter be-
obachtet ein Flugmelder das Ziel
durch das Doppelglas des Schein-
werferrichtungsweisers 35, wih-
rend am Kdo.Ger. 40 die Bedie-
nung in Tdtigkeit ist. Das FuMG
62 ”Wirzburg” dahinter scheint
nicht an der Ubung teilzuneh-
men, denn es zeigt nach einer
ganz anderen Richtung.
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1916 entwickelte der Res. Offizier Schonian einen
nach ihm benannten Auswanderungsmesser, der
dem Am.”’Peres” dhnlich war und daher nicht zur
Einfiihrung kam. Schonian baute sein Gerit jedoch
zu einem Kommandogerit fiir direktes und indirek-
tes Schiefien aus. Es wurde Anfang des Jahres 1918
von der Firma Zeiss, Jena hergestellt und erprobt.
Da aber alle zukiinftigen Kommandogerite nach
einer Anordnung von Kogenluft nur fir das in-
direkte Richten konstruiert werden sollten, kam
es zu keiner Serienproduktion. Das von Schonian
danach neu konstruierte ’Flak-Kommando-Geriit
Schoénian 1919” konnte bis Kriegsende nicht mehr
bei der Truppe erprobt werden.

Erwiahnenswert ist noch ein Gerit von Geheimrat
Pschorr, das zwar zunichst nicht eingefiihrt wurde,
aber spiter als Grundlage zur Entwicklung vom
Kommandogerit 36 diente.

Der wesentliche Unterschied zwischen einem Ge-
rit fiir das direkte Richten und einem solchen fiir
indirektes Richten besteht darin, daf® beim ersten
Verfahren das Ziel mit Hilfe einer Visiereinrich-
tung am Geschiitz verfolgt wird. Fiir den Treff-
punkt miissen auffer der Brennlinge (der spite-
ren Ziinderlaufzeit, nach Einfiihrung der Zeit-
ziinder) die Vorhaltemafie am Regler, die Seiten-
verschiebung von Fall zu Fall gegeben werden.
Dagegen ermittelt beim indirekten Richten ein
vom Geschiitz abgesetztes Kommandogerit die
Gesamtwerte fir den Treffpunkt, also die Ge-
samtrohrerhohung, den Treffseitenwinkel und
die Ziinderlaufzeit bzw. die Brennlinge, die fort-
laufend an die Geschiitze entweder fernmiindlich
oder durch ein Ubertragungsgerit iibermittelt
wurden, so daR die Geschiitze das Ziel nicht

mehr selbst anrichteten und doch stets feuerbereit
waren.

Unten: Das Flak-Kommandogerit ”’Schonian”
1918 bedient von vier Mann in Mefistellung.

Oben: Das Flak-Kommandogeriat ’Schonian™ 1918
von der Firma Zeiss Jena. Ansicht von rechts. Seine
Leistungsgrenze lag zwischen den Zielentfernungen
von 2.000 m und 11.000 m, den Zielhéhen von
1.000 m und 6.000 m, den Hohenwinkeln zwi-
schen 100 und 700 und den Zielgeschwindigkeiten
von etwa 0 bis 50 m/sek. Die grofite Auswande-
rungsstrecke betrug etwa 2.000 m.

Unten: Der Auswanderungsmesser (Am.)
“Peres” in der Ausfiihrung Am 17 von der Firma
Zeiss Jena, bestehend aus einem Fernrohr mit
Hohenmesser und Seitenteilung, einem Teilkreis
und einem Gestell. Nicht auf dem Bild sind die
zugehorige Stoppuhr mit einem Zifferblatt, auf
dem die den Entfernungen entsprechenden Ge-
schofdflugzeiten angegeben waren,und eine Kom-
mandoscheibe, auf der nach Einstellung der Ziel-
hoéhe und Reglerzahl die Brennlinge und der
Aufsatz abgelesen wurden.

Hohenmesser und
Sectenteilung
7 $

Fernrohr
PR
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Rechts: Das Kdo.Hi.Ger. 35 im
Sd.Ah. 53, gezogen vom Flakmef3-
truppwagen, dem Kfz. 24, mit auf-
gesessener Bedienungsmannschaft.
Auf der Ladefliche steht der Ka-
sten mit dem Em 4m R(H), darauf
der Kasten mit dem Berichtigungs-
gerdt und aufgeschnalltem Gestell.

Die Skizze rechts zeigt die Plitze
der Bedienung am Kdo.Hi.Ger. 35
mit dem Em 4m R(H): E1 Entfer-
nungsmefimann, E2 Seitenricht-
mann, E3 Hohenrichtmann, B4 gab
Entfernung fernmiindlich an den B7
weiter, BS richtete das Rechengerit
der Seite nach, B6 richtete es der
Hohe nach. Die Umdrehungsge-
schwindigkeit an den Richtridern
entsprach dem Seitenwinkel- bzw.
dem Hohenwinkelvorhalt. Ermittelt
wurde der Seitenwinkelvorhalt vom
B8, der den Zeiger des Seitenwin-
keltachometers mit der Nullmarke
in Deckung hielt, das gleiche tat der
B9 am Hohenwinkeltachometer.
Der B10 ermittelte mit dem Entfer-
nungsinderungs-Geschwindigkeits-
tachometer den Entfernungsvor-
halt. Der B11 gab den Schuf’seiten-
winkel, der B12 die Schufdrohrer-
héhung und der B13 die Ziinderstel-
lung fernmiindlich an die Geschiitze
durch.

Unten: Unterricht am Kdo.Hi.Ger.
35 in einer gut ausgebauten Stel-
lung einer 8,8-cm-Flak-Batterie.
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Oben: Dieses Kdo.Ger. 40 stand auf
dem Feuerleitturm in Hamburg-Heili-
gengeistfeld.

Flaktiirme wurden zum besseren Schutz
der Stadtkerne in Hamburg, Berlin und
Wien gebaut und mit schwerer Flak be-
setzt. Auf’lerdem dienten sie der Bevol-
kerung als Luftschutzbunker. Neben
den mit 10,5 cm, 12,8 cm oder 12,8-
cm-Zwillingsflak bestiickten Geschiitz-
tirmen (den G-Tirmen) standen meist
je ein Feuerleitturm (ein L-Turm), auf
denen die Kommando- und Funkmef3-
gerdte aufgestellt waren und die Batte-
riechefs ihre Feuerleitstinde hatten.
Auf dem Heiligengeistfeld in Hamburg
mit dem G-Turm an der Feldstraf’e und
dem L-Turm an der Eimsbiitteler Strafse
lag die 414(T), zuletzt mit vier 12,8-
cm-Zwillingsflak. In Berlin lagen auf
den Hochbunkern am Zoo, Friedrichs-
hain und Humboldhain die Batterien
der 123. Turmflakabteilung. In Wien
war der Turm im Arenbergpark zu-
nichst mit einer 10,5-cm-Batterie be-
setzt. Danach lag die 1./184, eine 12,8-
Zwillingsflak-Batterie, dort. Ebenfalls
mit 12.,8-cm-Zwillingsflak lag die
3./184 auf dem Turm im Augarten.
Das Bild rechts zeigt das Kdo.Ger. 40
auf dem G-Turm in Berlin-Humbold-
hain, dahinter steht eine der vier 12,8-
cm-Zwillingsflak.
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Oben: Bei der tiglichen Richtungspriifung vom Kommandogerit 36 mit den Geschiitzen mit Hilfe des Rund-
blickfernrohres durch den Mefdtruppfithrer wurde die genaue gemeinsame Grundrichtung tiberpriift.

Unten: Ein Kommandogerit 40 in Mefdstellung mit dem Entfernungsmesser Em 4m R 40, einer dlteren Aus-
filhrung mit abgerundeten Basiskopfen und ohne Gewichte zum Ausgleich der Doppelrichtfernrohre.
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Oben: An der Vorderwand ist die Entfernungstrommel mit kurvengleicher Zielentfernung und gleicher Ziel-
hoéhe und den Zeigern fiir MefSentfernung und Treffentfernung iiber der Trommel augenfillig. Der Tachome-
ter darunter zeigt die Entfernungsinderungs-Geschwindigkeit an. Links daneben liegt der Einstellknopf fiir
die Verbesserungen der Gebrauchsstufe und darunter das Handrad mit Handgriff und Feststellhebel fiir die
Entfernungsinderungs-Geschwindigkeit. Mit dem grofieren Handrad rechts wurde vom B7 die ihm vom B4
am Em tbertragene Mefientfernung eingestellt. Mit einem Hebel am Handgriff des Handrades konnte der
Schnellgang dafiir eingeschaltet werden. Auch die zweite Libelle diente zur Horizontierung des Geriites.

Unten: Das Bild zeigt die linke Geridteseite mit dem Seitenrichtfernrohr und dem dazugehorigen Stelltrieb,
den der BS bediente. Der B13 las an der grofen Skala in der Mitte dieser Geriteseite die anliegende Ziinder-
stellung ab und gab sie fernmiindlich an die Geschiitze durch. Mit dem Knopf links neben der Ziinderskala
wurde die Verbesserung der Ziinderstellung durch den Ladeverzug eingestellt, deren Wert iiber der Ziinder-
skala ablesbar war. An beiden kleinen Walzen wurden die Meft- und Treffentfernung angezeigt. Mit Hilfe des
Knopfes links unten konnte die Entfernungsinderungs-Geschwindigkeit gebremst werden.
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Oben: Hier nochmals die linke Seite des 200-cm- Oben: Der Seitenrichtmann sitzt vor dem Seiten-
Scheinwerfers 40 mit dem Hohentrieb und dem empfinger, an dem hier einmal deutlich die Zeiger

erforderlichen Bedienungsmann. vom Ubertragungsgerit 37 und die Folgezeiger auf
beiden Empfiangern erkennbar sind.

Unten: Spiegelbildlich auf dem Kopf stehend erscheint der Gerdtestand im Spiegel des 200-cm-Schein-
werfers 40.
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KOMMANDOGERAT 40 (KDO.GER. 40)

Bereits seit 1937 arbeitete die Firma Carl Zeiss,
Jena, an einem Flak-Kommandogerit, das auf
linear-geometrischer Grundlage arbeitete und die
erforderlichen Rechenvorginge fast alle selbsttitig
mechanisch ausfithren konnte, um menschlich be-
dingte Fehler auszuschlieffen. Auch Hohen- und
Kursinderungen der zu bekampfenden Ziele konn-
ten bei der Berechnung der Schufiwerte von dem
Gerit beriicksichtigt werden. Dafiir waren hoch-
entwickelte Getriebebauelemente und Nachlauf-
werke erforderlich in Form von Kurvenkorpern,
Differentialen, Reibradgetrieben, Reglern und
Schaltdosen, die 20 Elektromotoren steuerten.
1940 kam dieses neue Kommandogerit 40 zur
Truppe, das zunichst die Bezeichnung ’Kappage-
rat” hatte. Benannt nach dem griechischen Buch-
staben Kappa, mit dem in der Flakschief3lehre der
Kurswinkel bezeichnet wurde und der im Rechen-
gang des Gerites eine Rolle spielte.

Beim Kdo.Ger. 40 war das Rechengerit mit dem
Raumbildentfernungsmesser Em 4 m R40 oder
mit dem alteren Em 4 m R(H) 34 bzw. 36 verbun-
den, so daf® der Mefseitenwinkel, der Mef{hohen-
winkel und die Entfernung zum Mefipunkt direkt
in das Rechengerit eingeleitet werden konnten.

Um ein gleichmifiges Richten der Seite und Hohe
nach zu erméglichen, waren mit den Richthand-
radern Weg-Geschwindigkeitsgetriebe steuerbar,
durch die die Anderung der Winkelgeschwindig-
keiten bei einem geradlinigen Flugweg des Zieles
selbsttitig erfolgte.

Bedient wurde das Geriat von einem Meftruppfiih-
rer, drei Mann am Em 4 m R40, zwei Mann am
Rechengerit und einem Mann am Maschinensatz
S50V (=), 1.5 kW 30 und Sammler mit Betriebs-
schaltkasten.

Drei Sammler mit 36 Volt versorgten das Gerit
mit Strom. Zum Aufladen der Sammler oder fiir
Pufferbetrieb bei Dauereinsatz stand ein Maschi-
nensatz von 1.5 kW mit 50 Volt zur Verfiigung.
Die Ubertragung der Schuflwerte an die Geschiitze
erfolgte wie beim Kdo.Ger. 36 entweder durch
das Lampeniibertragungsgerit 30 oder durch das
Wechselstrom-F olgezeiger-Ubertragungsgerit 37.
Fahrbar war das Gerit mit dem einachsigen Son-
deranhinger 52. Der Kasten mit dem Em 4 m R40
und alles Zubehor, wie Sammler, Maschinensatz,
Kabeltrommeln, Kabelwagen, Kasten mit den
Richtfernrohren wurden auf dem Mefikw. 74 oder
auf der 8 t-Zugmaschine (Zgkw.) Kfz. 7/6 verladen.
Um den 427 kg schweren Kasten mit dem Em 4 m
R40 leichter verladen zu konnen, hatten beide
Fahrzeuge in der Mitte der Ladefliche herauszieh-
bare Schienen, auf denen der Kasten auf Rollen
hinaufgeschoben werden konnte.

Einige Bereiche und Gewichte vom Kdo.Ger. 40.
Bereiche: MefSwinkel unbegrenzt,
Mefshéhenwinkel von 0° bis 90°,
Mefsentfernung 1.200 m bis 18.000 m,

Mefdhohe von 0 bis 11.800 m,

Kartenentfernung zum Treffpunkt 800 m bis
14.500 m,

Treffhohe O bis 11.800 m,

horizontale Zielgeschwindigkeit O bis 300 m/sek.
Gewichte: Em 4m R40 mit den Richtfernrohren
195 kg,

Kdo.Ger. 40 in Fahrstellung 2.260 kg,

in Feuerstellung 1.595 kg,

Sonderanhidnger 52.860 kg.

Unten: Das Kommandogerit 40 (Kdo.Ger. 40) auf
dem Sd.Ah. 52 mit je einer Kabeltrommel 30, auf
der die 108-adrige Ubertragungsleitung 30 fiir das
Lampeniibertragungsgerit 30 aufgerollt ist.
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Oben: Flakwaffenhelferinnen beim Geritereinigen
eines 200-cm-Flak-Scheinwerfers nach einem
niachtlichen Einsatz. Dazu mufdte zunichst der
schwere Abschlufddeckel vor dem Abschlufiglas ab-
genommen werden. Dafir waren an jeder Seite
zwei Handgriffe angebracht.

Oben: Der Abschlufddeckel ist abgesetzt, nun wird
das Abschlufdglas von aufien gesdubert. Eine Hel-
ferin halt sich beim Putzen mit einer Hand am
Kohlezufithrungsrohr fest.

Unten: Wir sehen hier das Lampenregelwerk, in dem alle Vorrichtungen zusammengefafit waren, die fiir
den Antrieb der Kohle (Vorschub und Drehung) erforderlich waren. Die Lampenverschiebung, der Antrieb
der positiven und negativen Kohlen sowie der Kiihlliifter geschah durch Motoren. Bei Storungen konnte auf

Handbetrieb umgeschaltet werden.

44
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Oben: Das abgedeckte Kdo.Hi.Ger. 35 steht mit Oben: Der Sd.Ah. 53 fiir das Kdo.Hi.Ger. 35 mit
dem Traggestell auf der herausgezogenen Tragge- herausgezogener Traggestellagerung. Das Gerit ist
stellagerung des Sonderanhingers 53 (Sd.Ah/53). mit dem Traggestell vom Anhidnger abgesetzt.

Unten: An dem in Mefsstellung befindlichen Kdo.

Hi.Ger. sind die Tragestangen noch nicht einge-

schoben. Dagegen ist das Rundblickfernrohr zum Unten: Das Kdo.Hi.Ger. 35 auf dem Dreibeinge-
Einrichten mit den Geschiitzen bereits aufgesetzt. stell ist hier mit einer Schutzplane abgedeckt.
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Links: Der Geritestand
der Bl mit dem
Kdo.Ger. 40 in der 1./
407 in Diisseldorf-
Morsenbroich nach ei-
nem Bombenangriff
der Amerikaner am
5.1.1944, bei dem
auch die hier einge-
setzten Luftwaffen-
helfer Verluste zu be-
klagen hatten.

Unten: Unter dem Seitenrichttrieb ist an diesem Unten: Luftwaffenhelfer stehen im Einsatz am
Kdo.Ger. 40 die Offnung zu sehen, in die im Win- Kdo.Ger. 40. Die Armbinde der Hitlerjugend wur-
ter die Geriteheizung, eine Acetylenlampe, gescho- de nur ungern getragen und im Urlaub verbotener-
ben wurde. Im Vordergrund des Bildes steht ein weise meist abgenommen, denn die Jungen be-
Ladeschaltkasten zum Maschinensatz 50 Volt(—) trachteten sich als Soldaten und nicht mehr als

1,5 kW 30 gehorend. Hitlerjungen.
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Rechts: Luftwaffenhelfer
wurden auch am RRH aus-
gebildet und eingesetzt.
Ein Unteroffizier erklart
hier den Jungen die Funk-
tion des Verzugsrechners.

Unten: Luftwaffenhelfer sind zum Unterricht am
RRH angetreten. Die Einstellung vieler selbst maf3-
geblicher Stellen gegeniiber der ’Babyflak”, wie
die Luftwaffenhelfer manchmal abfillig genannt
wurden, dnderte sich sehr bald, denn die Jungen
zeigten im Einsatz erstaunlich gute Leistungen und
waren zum Teil einsatzfreudiger als mancher der
alteren Soldaten.

Unten: Hier wird ein mit der Plane abgedeckter
RRH von einer Zugmaschine durch schweres Ge-
lainde zum Geritestand gezogen. Die taktischen
Zeichen am Kotfliigel des RRH und an der Riick-
wand der Zugmaschine lassen erkennen, dafy diese
Scheinwerfer-Batterie zum Regiment “’General
Goring” gehorte.
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Mit der Entwicklung von Kommandogeriten fiir
das indirekte Schiefien gingen Bestrebungen einher,
die Kommandowerte vom Gerit ohne Zeitverlust
und ohne mogliche Mifdverstindnisse, wie sie durch
Zuruf oder Fernsprechiibertragungen eintraten, an
die Geschiitze zu iibertragen. Solche Ubertragungs-
mechanismen nannte man im 1. Weltkrieg ’Zen-
tralrichtgerite” und spiter “Ubertragungsgerite’.
Bei der elektrischen Fernsteuerung ’Schnetzler”
erhielten die Geschiitze die erforderliche Hohen-
und Seitenrichtung selbsttitig von dem Komman-
dostand durch eine elektrische Fernsteuerung. Nur
die Ziinder stellen, das Laden und Abfeuern mufite
von der Geschiitzbedienung erfolgen.

Es ergaben sich aber sehr bald Schwierigkeiten
mit den schwerfilligen Maschinen, die fiir das Rich-
ten des Geschiitzes der Seite und Hohe nach erfor-
derlich waren, so dafl man auf einfachere Ubertra-
gungsmoglichkeiten sann. Beim Folgezeigersystem
wurde durch Schwachstrom die Zeigerstellung des
Kommandogerites nach Hohe und Seite auf Zeiger
an den Geschiitzen laufend iibertragen. An die von
Hand betriebenen Seiten- und Hohenrichtmaschi-
nen der Geschiitze waren Folgezeiger angeschlos-
sen, die mufiten durch Betitigung der Richtmaschi-
nen mit den elektrischen Zeigern in Deckung ge-
bracht werden. Doch auch hier setzte das Kriegs-
ende den erforderlichen Versuchen zunichst ein
Ende, indem durch den Vertrag von Versailles der
Reichswehr die Weiterentwicklung von Flakwaffen
und Flakgeriten verboten wurde.

Es muf} festgestellt werden, da} die Entwicklung
von Kommando- und sog. Zentralrichtgeriten im
1. Weltkrieg eigentlich erst in den letzten Kriegsjah-
ren einsetzte. Der Grund hierfiir war wohl, daf’ die
Bedeutung des indirekten Richtverfahrens fiir die
schwere Flak verhiltnismifig spat erkannt wurde.
So kam es auch, daf} bis Kriegsende wohl einige Ge-
rite vorgestellt wurden, aber keines richtig ausge-
reift war. Der Wunsch nach einem Gerit, in dem
Kommando-, Mef3- und Zentralgerit (das spitere
Ubertragungsgerit) vereint waren, blieb offen und
wurde erst sehr viel spater verwirklicht.

ENTFERNUNGSMESSER (EM)

Zur Bekampfung von Flugzielen war u. a. die Er-
mittlung deren genauer Entfernung erforderlich.
Dazu stand in den ersten beiden Kriegsjahren des
1. Weltkrieges zunichst der Kehrbildentfernungs-
messer der Feldartillerie (Em. Felda) mit einer Ba-
sis von 1,25 m und einer 18fachen Vergrofierung
zur Verfiigung. Das Gerit stand auf einem Gestell
und wog 15 kg. Bis zu etwa 4.000 m waren damit
anndhernd genaue Mefiwerte zu erzielen.

Da dieses Gerit jedoch bei den zunehmenden Ziel-
hohen nicht mehr ausreichte, wurde ab 1916 ein
2—m—Kehrbildentfernungsmesser eingefiihrt, der
noch bis 6.000 m Schrigentfernung brauchbare
Mef3werte lieferte. Die Vergroerung war auch hier
18fach und das Gewicht des Gerites betrug etwa
16 kg.

Gegen Ende des Krieges kam bei der K.-Zugflak
88 cm und 10,5 cm der Kehrbild-Em mit einer
4 m Basis und einer 20fachen Vergroflerung zum
Einsatz.

Beim Kehrbild-Em werden zwei Bilder betrachtet,
von denen eins aufrecht, das andere auf dem Kopf
steht. Gleiche Punkte beider Bilder miissen durch
Verdrehen eines Mefikeilsystems mit Hilfe eines
Meflknopfes an der scheidenden Trennungslinie
in Ubereinstimmung gebracht werden. Dadurch
wird der Winkel am Ziel, der dem Kehrwert der
Entfernung gleich ist, gemessen. Dies war bei
einem kleinen, sich schnell im Raum bewegenden
Ziel oft recht schwer, wenn nicht gar unmoéglich,
zumal dieses nur mit einem Auge beobachtet wur-
de. Daher bevorzugte man spiter auch bei der Flak
die bereits von der Kriegsmarine im 1. Weltkrieg
verwendeten stereoskopischen Raumbildgerite. Bei
diesen Geriten beruht die Messung auf der
Fihigkeit, beim zweidugigen Sehen die Gegenstin-
de raumlich zu erfassen, wobei der Augenabstand
auf die jeweilige Basislinge des Em vergrofiert
wird. Durch Betitigen eines Mefirades werden
ebenfalls raumlich erscheinende Mefimarken
scheinbar mit dem Ziel in Einklang gebracht, in-
dem zwei Visierlinien von den Basisenden ausge-
hend nach dem Ziel gelegt werden. Mit Hilfe des
dort entstehenden Winkels kann die Entfernung
ermittelt werden. Eine genaue Beschreibung der

Links: Der im 1. Weltkrieg eingesetzte Auswande-
rungsmesser ’Peres’ war in etwas verbesserter
Form noch bis etwa 1936 zunichst getarnt bei der
Reichswehr und dann bei der Flak im Gebrauch.

Unten: Das Gesichtsfeld eines Kehrbild-Entfer-
nungsmessers. Links das Zielbild vor der Messung,
rechts das Zielbild bei vorgenommener Messung.

Die Versetzung = konstant it
e

A
NN






OEBPS/Images/image00026.jpeg
KOMMANDOHILFSGERAT 35
(KDO.HI.GER. 35)

In den Jahren 1930 — 1935 wurde das Kommando-
hilfsgerit 35 entwickelt und ab 1935 bei der Trup-
pe eingesetzt. Em und Rechengerit, das iiber eine
eigene Richtoptik verfiigte, wurden getrennt in Stel-
lung gebracht. Die Werte fiir den Schuf3seitenwin-
kel, die Gesamtrohrerhohung und die Ziinderstel-
lung, deren Ubertragung an die Geschiitze fern-
miindlich erfolgte, wurden nach dem Winkelge-
schwindigkeitsverfahren ermittelt. D. h., eine Ni-
herungslosung der Vorhaltewerte wurde durch
Multiplikation der MeRwinkelgeschwindigkeiten
mit der eigentlich falschen Geschof¥flugzeit zum
Mefipunkt erreicht. Die Berechnungen wurden
mit Hilfe von Reibradgetrieben, Kurvenkérpern
und Tachometern gelost. Eine Beschreibung des
mechanischen Verlaufs vom Rechenvorgang kann
hier aus Platzmangel nicht erfolgen.

Beriicksichtigt wurden bei der Berechnung der
SchuBwerte vom Kdo.Hi.Ger. 35 die Ladeverzugs-
zeit von 3 Sek., die Gebrauchtstufe, d. h. die An-
derung der Vg durch die Grundstufe, die Rohrbe-
lastung, die Pulvertemperatur und das Luftgewicht
sowie die Drallabweichung. Nicht beriicksichtigt
werden konnten dagegen mit dem Gerit die Wind-
einfliisse und ein horizontaler und vertikaler Stel-
lungsunterschied zu den Geschiitzen. Es mufite
daher immer in der Batteriemitte in Stellung ge-
bracht werden, was die Arbeit der Bedienung bei

Gefechtstitigkeit natiirlich erschwerte. Vorteil-
haft dageben war die Unabhingigkeit von einer
Stromquelle, da alle Werte rein mechanisch ermit-
telt wurden. Lediglich der Sprechstrom fiir die
Ubermittlung der Werte vom Em zum Rechengeriit
und von da zu den Geschiitzen kam aus einer Batte-
rie, die an einem Gestell des Em befestigt war.

In Feuerstellung stand das Gerit auf dem Geriite-
triger eines Dreibeins. Zum Transport im einachsi-
gen Sonderanhinger 53 wurde es auf eine Trage-
platte geschraubt, dann auf die Traggestellagerung
des Sd.Ah. gesetzt und auf einer Schiene in diesen
hineingeschoben.

Das Gerit wog ohne Zubehor 156 kg, das Tragge-
stell 65 kg, das Dreibeingestell 24 kg und der Zube-
horkasten mit Inhalt 30,55 kg. Zur Bedienung des
Em waren 4 Mann, fiir das Rechengerit 9 Mann
und ein Meftruppfiihrer erforderlich.

Bei der Truppe war das Gerit nicht besonders ge-
schitzt, einmal wegen seiner Ungenauigkeiten bei
der Ermittlung der Schulwerte, zum groflen Teil
allerdings bedingt durch Bedienungsfehler, vor
allem aber wegen der auftretenden Fehler, die bei
der fernmiindlichen Ubertragung eintraten. Es
blieb daher das Kommandohilfsgerit in der Be-
fehlsstelle 11, der B II, das nur dann zum Einsatz
kam, wenn das Kdo.Ger. 36 oder das Kdo.Ger.
40 der B I ausfiel.

Unten: Dieses Kommandohilfsgeridt 35 mit
dem zugehorigen Em 4m R(H) 34 oder 36
wurde am 21. 6. 1940 in einer Stellung bei
Sprendlingen aufgenommen.
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Rechts: Die Bedienung
vom Kdo.Ger. 40, hier
bei einer Optischen Er-
probung. Links neben
dem Kanonier im Vor-
dergrund ist gerade
noch eine der dafiir er-
forderlichen Flak-Auf-
nahmekameras zu
sehen. Im Hintergrund
des Bildes ist ein
Kdo.Ger. 36 in Stellung.
Die zugehorigen beiden
Fahrgestelle des Sd.Ah.
104 sind neben einem
Schuppen abgestellt.
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Oben: Die Skizze und die beiden Bilder zeigen die
Pliatze der Bedienung am Kdo.Ger. 40 in Mefstel-
lung. E1 E-Mefimann, E2 Seitenrichtmann, E3
Hohenrichtmann, B4 ermittelte den Handkurs, in-
dem er zunidchst durch Verdrehen des Handrades
fiir den Spurseitenwinkel das Flugzeugschaubild
auf der Geriteoberseite in Richtung der ausge-
klappten Schauzeichen brachte und dann das
Handrad so drehte, daf’ sich das zuletzt aufge-
schriebene Kurvenstiick auf dem Spurseitenwinkel-
schreiber mit einer Kurve der Kurventrommel
deckte. Bei Hohendnderung schaltete er vom
”Handkurs’ auf ”Automatischen Kurs”. B5 be-
diente den Hauptschalter, die Schalter fiir ’e-Mes-
sung normal”—""letzte Hohe bleibt™’, ’Kurs
bleibt”’—""Ziel dreht” sowie den Tachometer zur
Einstellung der Horizontalgeschwindigkeit, der
Vh. B6 bediente den Maschinensatz 1,5 kW 50 V
und den Betriebsschaltkasten.

Rechts: Auf der Geriteoberseite ist unter der ling-
lichen Glasscheibe beim B4 der Spurseitenwinkel-
schreiber mit der Kurventrommel und dariiber das
runde Schauzeichen fiir Flugrichtung, Windrich-
tung und Richtung des Stellungsunterschiedes zu
sehen.
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Dieses Kommandohilfsgerit 35 wurde am 21. 6. 1940 in einer 8,8-cm-Flakstellung
bei Sprendlingen aufgenommen.
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Rechts: Schiiler und Lehr-
inge der Jahrginge 1926,
1927 und 1928 wurden im
Laufe des Krieges als Luft-
waffenhelfer (LwH) zur
Flak eingezogen. Das Bild
zeigt Luftwaffenhelfer bei
der Ausbildung durch ei-
nen Unteroffizier an einem
150 cm Sw. Ihnen wird die
Tatigkeit am Brustlenker
erkliart. Der LwH, der
daran eingewiesen wird,
hat tiber ein Feldtelefon,
das am Brustlenker hingt,
wahrscheinlich Verbin-
dung zu einem Horchgerit.
Anstelle des Handappara-
tes hat er einen Kopfhorer
auf und ein Brustmikro-
phon umgehingt.

Rechts: Aufder Luftwaf-
fenhelfern waren auch
Flakwaffenhelferinnen an
Scheinwerfern und Horch-
geriten der Flak einge-
setzt. Rechts im Bild ist
die Bedienungsmann-
schaft, bestehend aus Flak-
waffenhelferinnen, an ih-
rem 150-cm-Scheinwerfer
34 angetreten.

Rechts: Flakwaffenhelfe-
rinnen bei einer Richt-
tibung. Die HS steht am
Brustlenker. Die H2
schaut von einem zusitz-
lich angebrachten Holz-
auftritt durch das Ziel-
diopter nach dem Ziel.
Eine weitere Helferin be-
obachtet anscheinend den
Teilkreisring am Untersatz
unter dem Drehtisch. An
der Gehduseunterseite ist
der Deckel zu den licht-
dichten Schlitzen erkenn-
bar. Durch sie stromte
Frischluft im Austausch
fiir die oben durch die Luf-
tungsglocke abfliefsende
heifde Luft in das Gehiuse.
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Oben: Nochmals eine Gesamtansicht vom Kdo.Ger. 36. Gut erkennbar sind an der Bettung die beiden Lings-
holme, zwei der drei Horizontierungsspindeln und die Haken, mit denen das Geriit in die beiden Fahrgestelle

des Sd.Ah. 104 eingehdngt wurde.

Unten: Alarm bei einer Eisenbahnflak-Batterie. Die Bedienung vom Kdo.Ger. 36 liuft vom Unterkunftswa-
gen zum Gerit, das auf einem besonderen G-Wagen steht. Auf den zur Erweiterung der Standfliche abge-
klappten Seitenbordwinden stehen der Kasten fiir den Em 4m R(H) und der Kasten fiir das Berichtigungsge-

rit. Auflergewohnlich fiir eine Eisenbahnflak-Batterie ist, dafs der Sd.Ah. 104 auf dem Geriitewagen mitge-
fiihrt wird.
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RICHTUNGSHORER, RINGTRICHTER-
RICHTUNGSHORER (RRH)

Seit 1917 wurden den Scheinwerfern zur Ziel-
findung akustische Ortungsgerite, die Doppel-

richtungshorer (D.R.H.) beigegeben. So wie
durch ein Em beim optischen Messen der Augen-
abstand vergroflert wird, so vergrofiert ein Horch-
gerit den Ohrenabstand. Die Schallrichtung kann
dadurch wesentlich deutlicher wahrgenommen
werden. Da aber der Schall bei normalen Witte-
rungsverhiltnissen in der Sekunde 333 m zuriick-
legt, vergeht eine erhebliche Zeit bis er vom Ver-
ursacher, also dem Flugzeug, zu den Ohren der
Horcher gelangt. Wihrend dieser Zeit wandet das
Ziel je nach Entfernung und Geschwindigkeit eine
Strecke aus. Mit Hilfe eines Schallverzugsrechners
am Richtungshorer wurden aufgrund der Zielbe-
wegung und der geschiatzten Fluggeschwindigkeit
die Auswanderungsstrecke des Zieles errechnet.
Diese neuen um die Winkelkorrekturen verbes-
serten Richtwerte wurden an die Scheinwerfer
fernmiindlich oder auf elektrischem Weg durch
Lampengeber iibertragen. Unberiicksichtigt blie-
ben dabei allerdings die durch atmosphirische Ein-
flisse, wie Wind, Wolken und Temperatur beding-
ten Ablenkungen des Schalles, so dal man nur
hoffen konnte, beim ersten Aufleuchten des Sw.
mit Streulicht nach Einstellen der Richtwerte vom
Richtungshorer das Ziel zu erfassen, denn ein
langeres erfolgloses Suchen verriet die Scheinwer-
ferstellung.

Der Aufbau der meisten Richtungshorer bestand
aus zwei senkrecht zueinanderstehenden Basen mit
je zwei Trichtern, wovon ein Trichterpaar zum
Feststellen des Seitenwinkels durch einen Horcher,
das andere Paar zum Feststellen des Hohenwinkels
durch den zweiten Horcher diente.

Bei den meisten im 2. Weltkrieg von der deutschen
Wehrmacht eingesetzten Horchgeriten waren die
vier Trichter zu einem Trichterring zusammenge-
fatt. Worauf der Name ’’Ringtrichter-Richtungs-
horer (RRH) beruht. Ein Abnehmer der Trichter
beim Transport, wie bei anderen Geritetypen, war
nicht mehr notwendig, damit entfiel auch nach
einem Stellungswechsel ein genaues Ausrichten
der Trichter. Die Genauigkeit der Schallortung be-
trug bei diesem Geriitetyp etwa ¥20. Die Horch-
werte von etwa 5 km bis 12 km waren jedoch sehr
von der jeweiligen Wetterlage, von den Storge-
rauschen der Umgebung, von der Motorstirke des
anzupeilenden Flugzeuges und von der Horfahig-
keit der Horcher abhingig. Hatten diese nach Ein-
pendeln des Gerites der Hohe und Seite nach den
Eindruck, da® die Schallwellen des Flugzeugge-
rausches auf ihren beiden Ohren genau gleichzei-
tig ankamen, was sich durch einen Eindruck genau
in der Mitte des Hinterkopfes bemerkbar macht,
so meldeten sie "Mitteleindruck!”’, das heif3t, das
Ziel war erfafst.

Bei den sich steigernden Flughohen und Flugge-
schwindigkeiten war die Horchleistung bald nicht
mehr befriedigend und Funkmefigerite iibernah-

men die Aufgabe der Einweisung fiir die Schein-
werfer. Da die Anzahl der Fu.M.G. jedoch nicht
ausreichte, weil sie vor allem in den Flakbatterien
gebraucht, sie auch zeitweise vom Gegner gestort
wurden, konnte man auf die Richtungshérer nicht
verzichten.

Bei Nebel und Wolken dienten die RRH im ersten
Kriegsjahr noch zur Richtungsangabe fiir Flakbatte-
rien, wenn die Scheinwerfer nicht leuchten konn-
ten. Da aber die Zielhohe und Zielentfernung mit
einen RRH nicht festzustellen ist, wurden Ver-
suche auf der Basis mit zwei Horchgeriteortungen
gemacht, die wegen der zu langen Einsteuerungs-
zeit vom RRH und Kdo.Ger. unbefriedigend ver-
liefen, so da ohne Fu.M.G. nur gesteuertes Sperr-
feuer abgegeben werden konnte.

Trotz der Mingel waren im August 1944 noch
5.559 Ringtrichter-Richtungshorer im Einsatz.

Der Ringtrichter-Richtungshorer bestand aus der
732 kg schweren Bettung, dem Sockel, der Siule,
zwei Tragarmen, dem Ringtrichter, dem Seiten-
und dem Hohentrieb sowie dem Verzugsrechner.
Fahrbar war das Gerit auf dem zweiachsigen Son-
deranhinger 104. Zu einem Horchtrupp gehorten
ein Horchtruppfiihrer, der K 10; an der Geriteriick-
seite sa® am Verzugsrechner der K 7; links am Sei-
tenhandrad safs der K 8 als Horcher fiir den Seiten-
trichter; rechts am Hohenhandrad saff der K 9 als
Horcher fir den Hohentrichter. Beide Horcher
mufiten iiber ein besonders gutes Hérvermogen

verfiigen, das laufend durch Horchiibungen ge-
schult wurde.

Unten: Ein Doppelrichtungshorer mit Schein-
werfer im 1. Weltkireg. Die (1) horizontalen und
(2) vertikalen Schalltrichter waren fest mit dem
Scheinwerfer verbunden. (3, 4,) Gleichlange
Schldauche fiihrten von den Trichtern zu den
Horchern. (59) Auftritt und (6) Kopfhalter fiir
den Vertikalhorcher, (7) Zielfernrohr, (8) Aus-
gleichsgewicht sind weitere Teile an diesem
Gerit.
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Oben: Von dem 150-cm-Scheinwerfer 34 sehen wir die riickwirtige Spiegelseite mit dem gewolbten Fas-
sungsblech. An der rechten Seite ragt der Brustlenker heraus,und an der linken Sw.-Seite ist der Hohen-
gradbogen und das Handrad fiir die Kippbewegung erkennbar. Hinter der Sw.-Stellung steht zur Einwei-
sung des Sw. ein Ringtrichter-Richtungshorer.

Links unten: An diesem 150 cm Sw. sind vor dem Ab-
schlufdglas aufder der Labyrinthblende noch vier schwenk-
bare Rahmen angebracht, die mit je zweimal vier Glas-
streifen durch Schubstangen verbunden sind. Zum Putzen
(Bild links) wurden sie senkrecht gestellt, wiahrend sie in
Leuchtstellung (unten) waagerecht stehen. Im allgemei-
nen waren sie uniiblich.






OEBPS/Images/image00022.jpeg
w1 794 192 193
=L

4 W) <03 2#’/

Oben: Erwidhnenswert sind auf der linken Geriteseite das Handrad fiir den Spurseitenwinkelschreiber (191),
das Handrad zum Einstellen des Hohenwinkels zum Mef3punkt (197) mit Handgriff (198) und Handfalle
(199). Die Anzeiger (192) fiir den Kurswinkelvorhalt, (193) den Kurswinkel, (194) diese Anzeige fiir Ge-
schofSflugzeit entfiel bei spateren Gerdtetypen, (195) Seitenwinkel zum Mef3punkt, (196) horizontale Aus-
wanderungsstrecke, (201) Schufirohrerhéhung, (202) Hohenwinkel zum MefSpunkt, (203) Mefientfernung,
(211) Kartenentfernung zum Treffpunkt und (212) Hohe zum Treffpunkt wurden bei einem theoretischen
Schiefden fotografiert, um spiter die Ergebnisse rechnerisch und zeichnerisch auswerten zu kdnnen.
(Vorlaufige Beschreibung des Kdo.Ger. 40, Teil 1, Abb. 17)

Unten: In der Mitte der Vorderwand ist der Anzeiger fiir den Schufiseitenwinkel (35) zu sehen, links oben
befinden sich hier Einstellknépfe zum Einstellen der Gebrauchsstufe, der Windrichtung und der Windge-

schwindigkeit, diese wurden spiiter durch Dreikante ersetzt. (Vorldufige Beschreibung des Kdo.Ger. 40,
Teil 1, Abb. 15)
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Links: Die hinter der H4 am
Scheinwerferrichtungsweiser
stehende zweite Flakwaffen-
helferin peilt das Ziel iiber
das mit Leuchtfarbe versehene
Grofdvisier an und weist die
H4 ein. Der Scheinw.Riw. 35
diente zum Anrichten und
Einweisen der Flakscheinwer-
fer auf das Ziel. Dazu waren
die Gerite auf eine gemeinsa-
me Grundrichtung ausgerich-
tet. Die Bildschirfe des licht-
starken Doppelfernrohres be-
trug 10x80 und hatte ein Ge-
sichtsfeld in 1000 m Entfer-
nung von 130 m.

Links: Flakwaffenhelferinnen
werden am Flakrichtgeridt 40A
ausgebildet. Es war mit zwei
Doppelfernrohren 10x80 aus-

geriistet. Mit ihnen konnte das
Ziel optisch erfafdt und die
Richtwerte an den Leitschein-
werfer iibertragen werden.

Links: H13 und H14 suchen
mit den Doppelglisern des
Flakrichtgerites das Ziel,
wihrend H11 und H12 die
vom Funkmefigerit ankom-
menden Richtwerte am Folge-
zeigerempfinger des Ubertra-
gungsgerites 37 abdecken. Bei
Ausfall des FuMG bekamen
sie die Werte von einem
Horchgerit fernmiindlich zu-
gesprochen und stellten sie
am Gerit ein. Wurde das Ziel
optisch aufgefaft, iibertrugen
sie die Werte an den ange-
schlossenen Leitscheinwerfer.
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Oben: In dieser nur provisorisch ausgebauten Stellung inmitten eines Sonnenblumenfeldes wurden die Erd-
wille durch fliichtig geflochtene Faschinen notdiirftig gesichert.

Unten: Alarm bei einer Kdo.Ger.-36-Bedienung.

Das Gerit wird bei ausgeschaltetem Seitenricht-
Unten: ’Der Technisch SchiefSende” beobachtet trieb von der Bedienung per Hand grob in die
das Ziel durch das fir ihn bestimmte Doppelglas. Zielrichtung geschwenkt. Die Stellung ist gut

Auflerdem sieht man den B6 bei seiner Tétigkeit ausgebaut und mit einem Splitterschutzwall aus
am Flugrichtungsschreiber. Sandsicken umgeben.
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Rechts: An diesem Kdo.Ger.
36 sind drei Flugmelder zur
Beobachtung des Luftraumes
eingeteilt. Ein Zeichen dafiir,
dafs kaum mit einer Vorwar-
nung gerechnet werden konn-
te. Alarmiert wurde die Batte-
rie bei sich ndhernden feindli-
chen Objekten mit einer Hand-
sirene, die zwischen den bei-
den linken Flugmeldern er-
kennbar ist. Das freie Blick-
feld vom Gerit aus zur See
143t darauf schliefden, dafd die
Batterie auch zur Bekampfung
von Seezielen bestimmt war.

Rechts: Die Stellung dieses
Kdo.Ger. 36 befand sich nach
dem Geldande zu urteilen in
Nordrufsland. Das Berichti-

gungsgerit fir den Em 4m
R(H) steht auf dem Splitter-
schutzwall.

Rechts: Die Kidsten mit dem
Em 4m R(H) und dem dazu-
gehorigen Berichtigungsgerit
mit Gestell sind bereits vom
FlakmefStruppwagen, dem
Kfz. 74, abgeladen worden. Es
folgt der Verteilerkasten. Am
Fahrerhaus hingt eine Lei-
tungstrommel, auch Kabel-
trommel genannt, am Lei-
tungstrommeltriager, darunter
wurde ein Kabelwagen iiber
der offenen Seitenklappe ver-
laden.
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Links: Ein 150-cm-
Scheinwerfer in etwas
verianderter Form. Der
Hohenrichtmann hat an
der linken Geriteseite
einen Sitz. Uber Kopf-
horer empfingt er die
Hohenrichtwerte entwe-
der von einem RRH
oder von einem Funk-
mefdgeriat fernmindlich.

Links: Hier die etwas
ungewoOhnliche Leucht-
stellung eines 150-cm-
Scheinwerfers an der
Atlantikkiiste. Dieser
Sw. war anscheinend
nur zum Einsatz gegen
Seeziele gedacht. Er ist
starr auf einem zwei-
achsigen Sonderanhin-
ger versockelt, von dem
die Riader abgenommen
wurden. Sw. und Sd.Ah.
stehen auf abgeklappten
Horizontierungsspin-
deln, soweit erkennbar,
sind es je drei auf jeder
Seite. Es fehlen auf der
linken Seite der Hohen-
gradbogen und das
Hohenhandrad.

Links: In unwegsamem
Diinengelinde, wo der
Transport auf dem Sd.Ah.
104 nicht moglich war,
mufite der abgesetzte

150 cm Sw. 37 mithsam
auf Holzbohlen mit Hilfe
eines Flaschenzuges in
Stellung geschleift werden.
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Oben: Besondere Sorgfalt erforderte die Reinhal-
tung der inneren Teile des Sw. Dazu ist hier eine
Flakwaffenhelferin durch die Gehéusetiir ins Innere
des Scheinwerfers gestiegen. Der Spiegel, die bei-
den Umkehrspiegel der Kohlebeobachtung und
hier die Glasstreifen des Abschlufdglases mufiten
zundchst mit einem Haarpinsel von den Asche-
niederschldgen gesdubert werden, danach wurde
nach Vorschrift alles mit einem angefeuchteten
Leinenlappen abgewischt, mit Wollappen trocken-
gerieben und schlielich mit einem Lederlappen
nachpoliert.

Rechts: Der Hohenricht-
mann sitzt vor seinem Fol-
gezeigerempfianger, wih-
rend ein weiterer durch
das Zieldiopter schaut.

Oben: Die Helferin steht im Inneren des Sw. an

der Hochleistungslampe, wihrend eine zweite von
aufden eine Kohle probeweise durch das Kohlezu-
fuhrungsrohr der Lampe zufiihrt. Eingesetzt wer-
den durfte die Kohle in der Regel erst im Alarm-
fall, um ein Feuchtwerden zu verhindern. Sie wurde
in der Kohlengebrauchsbiichse trocken aufbe-
wahrt.
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Oben: Ringtrichter-Richtungs-
horer sind mit den Scheinwer-
fern im Hintergrund auf einem
Kasernenhof auf ihren Sonder-
anhingern 104 aufgefahren.

Links: Ein RRH steht in
Horchstellung. Die beiden
Fahrgestelle vom Sd.Ah.104
wurden ein paar Meter vom
Gerit abgesetzt. An dem vor-
deren Fahrgestell befinden
sich die Kupplungsstange, da-
riiber der Hebel zur Hand-
bremse, rechts daneben die
Handkurbel zum Heben und
Senken des Gerites, der Luft-
behilter fiir die Luftdruck-
bremse, querliegend zwischen
beiden Kotfliigeln.

Links: Wir sehen hier die drei
Bedienungsleute eines RRH
auf ihren Platzen. Der K8 be-
dient links den Seitentrichter,
der K9 sitzt rechts am Hohen-
trichter und in der Mitte der
K7 am Verzugsrechner. Der
Verzugsrechner war beim
RRH fest mit dem Horchgerit
verbunden. An den weifsen
Spiegeln der Bedienungsleute
ist erkennbar, dafs sie zum Re-
giment ’General Goring™ ge-
horten.
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Oben: Die I. Abteilung des
Flakregiments 42 (mot.S.)
war als einzige Flakabtei-
lung in der deutschen
Wehrmacht mit VOMAG-
Niederflurfahrzeugen aus-
geristet. Die vier 8,8-cm-
Geschiitze sowie das
Kdo.Hi.Ger. 35 und das
Kdo.Ger. 36, von jeder der
drei, spater vier, Batterien,
waren auf VOMAG-Nie-
derflurfahrgestellen ver-
lastet. Wir sehen oben das
Kdo.Ger. 36 auf dem Mefs-
wagen der Befehlsstelle

I der 2. Batterie.

Links: Das Bild zeigt den
Mefdwagen der Befehlsstel-
le I mit dem Kdo.Ger. 36
der 2. Batterie der 1./42
(mot.S) beim Fithrerhaupt-
quartier ’Siid”’, etwa

120 km 06stlich von Kra-
kau am 23. 8. 1941.

Links: Noch ein Bild der
2. Batterie der 1./42
(mot.S.) in einer Stellung
bei Stettinim Oktober1941.
Im Vordergrund steht der
Mef3wagen der BI mit dem
Kdo.Ger. 36. Zur Verzoge-
rung der Plattform sind die
Seitenwinde des Kfz. hori-
zontal abgeklappt. Die
Mefdiwagen waren im Ge-
gensatz zu den Geschiitz-
wagen auch von hinten zu-
gingig, um den Em 4m
R(H) mit dem Berichti-
gungsgerit verladen zu
kdnnen.
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Oben: 150-cm-Scheinwerfer 37 sind auf einem Kasernenhof zur Besichtigung aufgefahren.

Unten: Geridteexerzieren einer Scheinwerferbatterie auf dem Kasernenhof. Bei den aufgestellten 150 cm

Sw 37 sind die Fahrgestelle der zweiachsigen Sonderanhinger 104 ausgefahren und vor und hinter den Sw.
abgesetzt. Einige Bedienungen sind hinter ihrem Sw. angetreten, einige iiben am Gerit. Ein zur Batterie ge-
horender Ringtrichter-Richtungshorer (RRH) wurde ebenfalls aufgestellt. Die beiden Horcher und der Bedie-

nungsmann vom Verzugsrechner stehen hinter ihrem Geridt. Anderen Bedienungen wird der Scheinwerfer-
richtungsweiser erkliart. Dieses Gerit diente den Flugmeldern zum Erfassen eines Zieles und zur Einweisung
des Sw. oder RRH zum Ziel. Im Vordergrund stehen die zu den Sw. gehdrenden Maschinensitze.
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Links: Alarm fur die Flak-
waffenhelferinnen an ei-
nem RRH. Sie bringen die
zur Ausriistung im Einsatz
am Gerit gehorenden
Stahlhelme, Gasmasken
und Gasplanen mit. Die
Horcherinnen haben auch
ein Sitzkissen dabei. Noch
ist iber dem Gerit eine
Regenschutzplane ge-
spannt.

Unten: Angespannt horcht die H8 am Seitentrich-
ter, ob bei ihr die Fluggerdusche auf beiden Ohren
gleichzeitig ankommen und sie damit den erforder-
lichen ”Mitteleindruck’ im Kopf hat. Wenn beide

Horcherinnen laut Mitteleindruck” gemeldet hat-

Unten: Die H7 sitzt mit Gasmaske, Gasplane und ten, war das Gerit richtig zum Ziel eingependelt
Stahlhelm am Verzugsrechner. Fiir die Horcherin- und die vom Verzugsrechner ermittelten Vorhalte-
nen lagen diese Dinge griffbereit im Gerdtestand, werte konnten an den Scheinwerfer weitergegeben

da sie bei der Hortéitigkeit hinderlich waren. werden.
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Rechts: Die rechte Geriteseite
mit der ekM-Trommel (33),
dem Schutzblech (25) und
dem Handrad fiir den ekM-
Schlitten (500). Links vom
Hohenkasten ist das grofde
Handrad fiir den MefShohen-
winkel (502) erkennbar, am
Hohenkasten der Knopf zum
Einstellen des vertikalen Stel-
lungsunterschiedes (514), das
Handrad fiur den Hohenvor-
halt (516), das Handrad fur
Mefdhohe (517) und das Hand-
rad fiir Motor- oder Handbe-
trieb der Vertikalgeschwindig-
keit und Hohe zum MefSpunkt
(518). (Nach:E:Bv:T./1350/2;
Abb. 2)

Rechts: Eine Gesamtansicht
eines in Stellung befindlichen
Kdo.Ger. 36 von rechts vorn
mit dem Hohenkasten, der
grofden ekM-Trommel, den
Verbesserungsknopfen und
den Trommeln zur Ermittlung
der Ziunderlaufzeit und der
Rohrerhdhung.

Rechts: Die Richtleute verfol-
gen durch ihre Gléser die ab-
fliegende Maschine. Die {ibri-
gen Bedienungsleute haben
ihre Tatigkeit unterbrochen.
Bemerkenswert sind an diesem
Em 4m R(H) die Richtgldser
fiur den E2 und E3. Es sind die
Doppelfernrohre 10x80 vom
Scheinwerferrichtungsweiser
35 mit dem typischen Notvi-
sier dariiber, das einem zwei-
ten rickwirts stehenden Be-
obachter die Einweisung des
Richtmannes auf das Ziel er-
moglichen sollte.
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Der augenfilligste Unterschied zwischen dem
150-cm-Scheinwerfer (Sw.) 34 und dem 150 cm
Sw. 37 ist wohl in der Form der Tragarme zu
finden. Beim Sw. 34 bestehen sie aus einer ge-
schweifdten Eisenblechkonstruktion, wiahrend
es beim Sw. 37 Rohrstinder sind, die auf dem
Drehtisch aufgeschraubt wurden. Die Bilder
zeigen jeweils die linke Seite beider Geritety-
pen. Benannt sind hier nur die wesentlichsten

151 149 150 148

152

77,

78 12;’ Teile. Links der 150 cm Sw. 34: (57) Haupt-
80 ; schalter, (59) Auftritt mit Vorreiber, (60, 61)
76 o feste Auftritte, (65) Leuchtglocke, (66) Volt-/
‘gg e Amperemeter mit (67) Leuchte, (69) Hohen-

b v ; o d 156 handrad, (71) Hohenempfinger, (73) Zeiger am
153 B 2 Son g 10t Hohengradbogen, (75) Lagerkopf, (76) Kohle-
104 17 beobachtungseinrichtung, (78) Handgriff, (185)

68 Vorreiber zur Abschlufiglasfassung, (104) Blen-

73 dengehiuse, (105) Spiegelfassung, (147) Hand-
21, kurbel mit Fithimarke zur Lampenverschiebung,
72

69 (149) Lampenkasten, (150, 151) Klappen, (152)
Gradbogen, (153) Hebelschalter fiir Gehiuse-
lampe, (154) Ziindbereitschaftsschalter fiir Ziind-

110 bereitschaftslampe durch (156) Schauglas sicht-

62 bar, (165) Zahnbogen, (171) Spiegelfassung.

48 (L.Dv. 602/2, Abb. 13)

47

57

185 B

& 3

46

155
212

107

108

106 Links: 150 cm (Sw.)37: (32) Hohenempfinger,
32 (34) Blauglas und Druckknopf fiir Lichtzeichen-
e geber, (64) linker Tragarm, (81) Deckel, (82)
Mattglas und Druckknopf fir Ziindbereitschaft,
(83) Schalter fiir Geridtebeleuchtung, (86)
Strom- und Spannungsmesser mit (87) Leuchte,

3 (88) fester Auftritt, (89) linke Gradbogenleuch-
te, (90) Zeiger fiir Gradbogeneinstellung, (91)

171 oberer Auftritt mit Handgriff, (92) linkes Kipp-
getriebe, (105) linker Lagerkopf, (106) Kohlen-

1;3 beobachtungseinrichtung, (115) oberes Schau-

glas, (118) linker Zahnbogen, (120) linke Trag-
82 schiene, (122) linker Zahnkranz, 155) Handkur-
bel zur Lampenverschiebung, (174) Handrad
64 fur Kippbewegung, (213) Blechkappe iiber dem
Anschlag zum Lampenregelwerk. (L.Dv. 601/1,

471 Abb. 11)
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Rechts: 150-cm-Flakscheinwerfer 34 auf BegE: S : -
Sd.Ah. 104 in Fahrstellung, Bettung ab- o % : : :
gesetzt.

(1) Bettung

(  2) Fahrgestell

( 12) Lager fiir Zurrstange

( 85) Brustlenker

( 99) Scheinwerfergehiusestiitze

(108) Zurrstange

11) Lager fir Gehiusestiitze

15) lichtdichte Schlitze

57) Gehiusetir

112,158,159, 161) Vorreiberverschliisse

62) Schauglas

63) Gehduseklappe

99) Leichtmetallrohr vom Brustlenker
mit Biligel

(200, 201) Anschluf’flansch

(202) Handrad

(206) Richtlatte

(Nach L.Dv. 602/2, Abb.4)

N TN NN NN AN

177 174 106 114

B

Rechts: 150-cm-Sw. 34 mit Bettung, Spiegel-
seite, in Betriebsstellung. Wesentliche Teile:
( 71) Hohenempfinger mit

( 70) Lagerbock

( 85) Brustlenker mit

(200) Biigel

(202) Handrad

(204) Handhebel fiir

( 95) Blendenzug

(201) Anschluf¥flansch fiir Brustlenker und
(203) Kupplung

(102) Scheinwerfergehduse mit

(114) Luftglocke oben und

(115) Luftschlitzen unten

(149) Lampenkasten mit

(145) Handkurbel

(171) Spiegelfassung

68) Zieldiopter und

69) Zielfernrohr

_.Dv. 602/2, Abb. 7)

i

55 43 175 48 42

160 166 203 94 95 199 85 200 202

— — —

Rechts: 150-cm-Sw. 37, Abschlufiglasseite,
Leuchtstellung. Wesentliche Teile:
( 11) Untersatz

( 22) Handleuchte 167
( 38) Teilkreisring i
( 50) Auftritt 120
( 97) Abschlufdglas mit

(167) Fassung %z

(111) Entlufter

(112) Luftschlitze

(115) oberes Schauglas

(116) unteres Schauglas

(124) Gehiusetiir

(129) Lampenregelwerk

(168) Kohlendurchfiihrungsrohr
(178) Brustlenker

(L.Dv. 601/1, Abb. 6)
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Oben: Auf dem Platz einer E-Mefischule der Marine sind verschiedene E-Mefigerite aufgestellt. Bemerkens-
wert ist, dafd die Richtleute an dem Em 6m stehend und der E-MefSmann sitzend mit dem Gerite geschwenkt

wurden.

EM MIT KOMMANDORECHNER (KDO.RE.)

Noch bis etwa 1936/37 wurde bei der schweren
Flak die Ermittlung der Schu3werte mit dem Kom-
mandorechner (Kdo.Re.) geiibt. Dieses Rechenge-
rit war an einen Em 4 m R(H) angehiingt und an-
gekuppelt. Nach dem Anrichten des Zieles der Sei-
te und Hohe nach durch die Richtleute E2 und E3
konnte der El die Entfernung messen (beim Messen
nach Hohe wurde die anliegende Hohe zum Mef-
punkt ermittelt), die von B4 abgelesen und dem
BS zugerufen wurde. Der stellte die Werte am Ent-
fernungslineal des Kdo.Re. ein. Der B6 gab den
vom Seitenteilkreis abgelesenen Seitenwinkel und
der B7 den Hohenwinkel zum Mefpunkt fern-
miindlich an die Geschiitze durch. Mit diesen Wer-
ten richteten diese das Ziel mit dem Flakzielfern-
rohr an. War das geschehen und zum Kdo.Re.

Die Skizze zeigt einen Em 4m mit Komman-
dorechner und die Plitze der Bedienung.

”Ziel aufgefal3t” gemeldet, wurden von da laufend
der dort ermittelte Seitenwinkelvorhalt (Schieber)
und der Hohenwinkelvorhalt (Regler + Aufsatz) an
die Geschiitze durchgegeben und dort am Flakziel-
fernrohr durch den K8 und K9 eingestellt. Der B8
las beim Kdo.Re. laufend am Ziinderlineal die Ziin-
derstellung in Grad vom Kreuz ab und gab sie an
die Geschiitze den K6 fernmiindlich durch.
Verstindlich ist wohl, dafl bei den zunehmenden
Fluggeschwindigkeiten der Ziele das Schielen mit
Kdo.Re. immer weniger Aussicht auf Erfolg hatte.
Die Einsteuerungszeiten zwischen Kdo.Re. und Ge-
schiitzen dauerte viel zu lange, und die moglichen
Fehlerquellen waren zu grof. Wesentlich bessere
Ergebnisse wurden mit den inzwischen erprobten
und eingefiihrten Kommandogeriten erzielt.
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Rechts: An der Riickseite des Kdo.Hi.Ger. 35
sind an der Unterkante Marken fiir den Treffsei-
tenwinkel, den Seitenwinkelvorhalt und eine
Teilung fir den Mefiseitenwinkel erkennbar. Dar-
uber liegt der Tachometer fiir den Seitenwinkel-
vorhalt, links davon befindet sich ein Einstell-
knopf fiir Verbesserungen des Seitenwinkelvor-
haltes und einer fiir die Drallverbesserung.
Rechts vom Tacho ist der Einstellknopf fiir den
Seitenwinkelvorhalt, dariiber der Grobschalter
fiir den Seitenwinkel und neben der Geritenum-
mer der Schalter fiir Zielauffassen-Messen”’. Zu
erwidhnen sind noch die Bremsknopfe links fiir
die Seitenwinkelgeschwindigkeit und rechts fiir
die Hohenwinkelgeschwindigkeit.

Unten: Das Bild zeigt die rechte Geriteseite mit
dem Hohenrichtfernrohr und dem Hohenricht-
mann, dem B6. Er betitigt das Handrad fiir den
Mefihéhenwinkel. Unter den Marken fiir Schuf-
rohrerhohung, Hohenwinkelvorhalt, Aufsatz-
winkel, MefShohenwinkel befindet sich das
Handrad mit einem Feststellhebel am Handgriff
fiir den Hohenwinkelvorhalt. Der Tachometer
fiir den Hohenwinkel liegt rechts dariiber. Dane-
ben befindet sich der Einstellknopf fiir freie Ver-
besserungen des Hohenwinkelvorhaltes. Darun-
ter ist die rechte Horizontierungslibelle unter
Glas erkennbar.
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Die folgenden, mit Hinweisziffern
versehenen Abbildungen stammen
von den ersten Geriatetypen aus der
”Vorldufigen Beschreibung des
Kdo.Ger. 40” von 1940. An spiite-
ren Gerdten sind bei der Anordnung
einiger Anzeiger, Fernsprechan-
schliisse und Schalter Verinderun-
gen vorgenommen worden.
Rechts: Hier die Riickseite vom
Kdo.Ger. 40 ohne Em mit (34)
Dreikant und Zeiger (35) zur Aus-
schaltung der Seitendrehung des
Gerites beim Einrichten, Halter
(33) und Dreikantkurbel (36),
(42) Schalter fiir Em-Beleuchtung,
(32) Fahrbiihne fiir den E1, (39)
Kasten mit 21 Sicherungsautoma-
ten fir die Elektromotore, (37)
Voltmeter, (38) Amperemeter.
(Vorldufige Beschreibung des
Kdo.Ger. 40, Teil 1, Abb. 16)

Rechts: Dieses Gerit stand in der
Wehrtechnischen Studiensammlung
in Koblenz, ist aber im Augenblick
zur Restaurierung herausgenommen
worden. Am Em 4m R 40 fehlen
das Seiten- und Hohenrichtglas so-
wie die Gegengewichte fiir die
Richtglaser. Erwdahnenswert ist der
Empfingerkasten mit den Empfin-
gern des Folgezeigeriibertragunsge-
riates 37 fur die Mefdwerte fiir Ent-
fernung, Seite und Hohe, die von
einem Funkmefigeriat an das
Kdo.Ger. ibertragen wurden.

Rechts: Das Bild zeigt die Riickan-
sicht des gleichen Gerites mit dem
Einblick zum Em fiir den E1.
Rechts davon liegen das Mefshand-
rad, die Knopfe fiir Blendglas-
wechsel und Vergrofderungswechsel,
links liegt der Einstellknopf fiir
”Hohe fein” sowie der Knopf und
der Schalter fiir die Mefdmarkenbe-
leuchtung. Auf der Gerdtemitte be-
findet sich das Handrad mit Hand-
falle zur Einleitung der Entfernung
zum Mefipunkt, der eM. Erkennbar
sind die Anzeigen mit den Folgezei-
gern am Empfingerkasten (von der
Truppe ”Kindersarg” genannt) fiir
die Eingangswerte vom Funkmef3-
gerit, links der Empfinger fir den
Mefhohenwinkel, in der Mitte der
eM-Empfinger und rechts der
Empfinger fiir den Mefiseitenwin-
kel. Da die Leuchtziffern der Ska-
len radioaktive Strahlen abgeben,
wurden nach dem Krieg die Warn-
plaketten aufgeklebt.
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Links: Ein etwas dlterer Horchge-
rdtetyp mit einzelnen Schalltrich-
tern, der aber im 2. Weltkrieg auch
noch eingesetzt wurde. Rechts und
links befinden sich am Gerit die
horizontalen Schalltrichter zur Er-
mittlung der Seitenrichtung zum
Ziel, oben und unten die vertikalen
zur Ermittlung des Zielhdhenwin-
kels. Am Waldrand steht der dem
Horchgeridt angeschlossene Schein-
werfer 37, bei dem der Brustlenker
abgebaut ist und daneben liegt.

Die Richtkanoniere richten den Sw.
nach den vom Horchgerit fern-
miindlich iibermittelten Werten.

Links: Nachteinsatz eines Horch-
gerdtes. Deutlich erkennbar sind die
Schlduche, die von den Trichtern zu
den Ohren der Horcher fiihren.

Links: Dieses Horchgeriit steht in
der Wehrtechnischen Studiensamm-
lung in Koblenz. Mit dem Gerit
konnten je nach Wetterlage Ziele
bis zu 12.000 m aufgefafdt werden.
Die Zielerfassungsgenauigkeit be-
trug £20. Zur Bedienung waren drei
Mann erforderlich, ein Seitenricht-
mann, ein Hohenrichtmann und ein
Mann am abgesetzten Verzugsrech-
ner, im Bild rechts. Von da wurden
die Zieldaten an den Flakscheinwer-
fer unter Beriicksichtigung der Ziel-
bewegung und der Strecke, die das
Ziel zwischen Geriduschabgabe und
Erfassung desselben durch die Hor-
cher zuriickgelegt hat. Die Berech-
nung erfolgte im Verzugsrechner
auf mechanischem Weg.






