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Hs 124, He 118 und Fw 189

Als zweimotoriges Sturzkampf-Flugzeug wurde von
Henschel auBerdem die Hs 124 V4 seit 1937 ent-
wickelt. Die V1 bis V3 hatten zuvor der Konzeption
eines mittleren Schnellbombers gedient. Das Ver-
suchsmuster unterzog man ab Januar 1938 umfang-
reichen statischen Versuchen, welche die Notwen-
digkeit einer umgehenden Flachenverstiarkung er-
gaben. Am 25.5.1938 erfolgte der Erstflug der Hs 124
als Stuka, jedoch schon wenige Tage spater muB-
ten in Schonefeld die Triebwerke gewechselt wer-
den. Da auch in den néachsten Monaten unangeneh-
me Schwingungen auftraten, wurden bis Oktober
die Flachen erneut versteift. Infolge einer Bruchlan-
dung am 18.11.1938 traten bei der Entwicklung neue
Verzégerungen ein. Am 23.2.1939 legte das RLM das
Flugzeug endagiiltig still. Die Hs 124 V4 wurde im Ju-
ni 1936 an die E-Stelle Travemiinde zur weiteren Er-
probung abgegeben. Der Verbleib des mit 20-mm-
Waffen ausgeriisteten Stukas ist unbekannt.
Wiahrenddessen befaBten sich die Heinkel-Werke
intensiv mit der He 118, einem mittelschweren
Sturzkampfflugzeug.

Die Heinkel He 118 ging auf das Heinkel-Projekt P
1030 zuriick und entstand aufgrund derselben RLM-
Ausschreibung wie die Ar 81, Ha 137 und die legen-
dédre Ju 87. Am 14.2.1936 absolvierte die He 118 V1
(Werk-Nr. 1293, D-UKYM) ihren Erstflug. Der Pilot
war der erfahrene Werksflieger Nitschke. Im Gegen-

satz zur V1, die von einem Rolls-Royce »Buzzard«
angetrieben wurde, hatte die He 118 V2 einen DB
600 C-Reihenmotor. Den beiden Flugzeugen folgten
noch weitere drei Prototypen sowie eine Nullserie
von acht Maschinen, von denen zwei liber DB 601-
Triebwerke verfiigten. Die meisten der Flugzeuge
waren mit einem ETC 500 und einem MG 15 fiir den
Beobachter armiert. Die Nullserie riistete Heinkel
zusatzlich mit jeweils zwei Flachen-MG 17 aus. Der
Windschutz war teils offen, teils geschlossen. Am
15.12.1937 erreichte die erste Nullserienmaschine,
die A-01 mit Sturzflugbremse, eine erstaunliche Ge-
schwindigkeit von 595 km/h wahrend des Sturzflu-
ges.

Die Focke-Wulf Fw 189 war eigentlich nicht als
Schlachtflugzeug gegen gepanzerte wie ungepan-
zerte Ziele konzipiert, jedoch erhielten einige Ver-
suchsmuster eine stark armierte Kabine sowie eine
aus sechs Starrwaffen bestehende Offensiv-Bewaff-
nung. Die zweisitzige, als Fw 189 Via und V1ib be-
zeichnete Maschine erhielt spater einen B-Stand,
der mehrfach gedndert wurde. In Serie wurde die
Maschine nicht produziert, dafiir aber die Fw 189
A-1/2, die bis zu vier SC 50 unter den ETC 50/VIII mit-
fuhren konnte, die bei Nahtreffer auch fiir die AuBer-
gefechtsetzung leichter Kampfwagen geeignet wa-
ren. Hauptsachlich flogen die Maschinen jedoch als
Nahaufklarer (siehe insbesondere das Waffen-Arse-
nal Heft 115).

Die Heinkel He 118 war der fortschrittlichste Entwurf fur die RLM Ausschreibung eines Sturzkampf-
bombers.

15





OEBPS/Images/image00049.jpeg
Rechts:

Um auch stark gepanzerte
Ziele bekampfen zu kénnen,
versuchte man eine 7,5-cm-
Waffe am Flugzeug zu ver-
wenden. Geeignet erschien
dazu die Ju 88 A-4. Mit der
BK 7,5 erhielt sie dann die
Bezeichnung Ju 88 P-1.

™ Links:

Die Aufnahme zeigt gut die Aufhan-
gung der Lafette fur die 7,5-cm-Kanone
unter der Ju 88 P-1 am Rumpf. Die Bo-
denwanne wurde dazu entfernt.

Links und unten:

Die Junkers Ju 88 P-2 erhielt zwei
BK 3,7 in einer neu gestalteten, ge-
raumigen Bodenwanne. Die Umru-
stung dieser Ju 88 V57/1 mit der
Werknummer 140452 erfolgte im Juli
1943.
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Oben:

Mit der Fw 190 unternahm man Versuche mit der
Wurfgranate WGr. 28 cm. Wegen der niedrigen Ge-
schwindigkeit und der ungunstigen Trefferlage er-
wies sich die Waffe aber als ungeeignet fir den
Flugzeugeinsatz.

Oben: Diese Fw 190 F-8 ist mit AbschuBrosten fur
Raketenbewaffnung zur Panzerbekampfung ausge-
ristet.

Unten: Diese Fw F-8/R-1 der I./SG 51 wurde am 22.
Januar 1945 auf dem Flugplatz Oels gesprengt.
Die Maschine war mit AbschuBrosten fur den
»Panzerschreck ll« ausgertstet.

Oben:

Einbau des SG 113 A »Forstersonde« in einer Fw
190 F-8. Wegen Problemen mit der Ausldsepriori-
tat kam das Geréat aber nicht zum Fronteinsatz.
Auch an drei Hs 129 B wurde das SG 113 montiert
und am 18. Januar 1945 zwei erfolgreiche Ver-
suchsfluge durchgefuhrt.

Oben: Abgestellte Fw 190 G mit ETC fur Jabo-Auf-
gaben an der Ostfront.

Unten: EIf EinzelschuBgerate der Bordrakete RZ 65
unter dem Rumpf einer Bf 110. Die Projektile wa-
ren zur Bekdmpfung von Luft- und Bodenzielen
vorgesehen.
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Junkers EF 126

AuBer bei der Fw 190 sollten »Panzerblitz«- und
»Panzerschreck«-Projektile auch als Bewaffnung
der leichten Schlachtflugzeuge des Typs Ju EF 126
»Elli« dienen. Es handelte sich hierbei um ein einsit-
ziges, von einem Argus-Schubrohr mit 500 kp Lei-
stung, das von einer Startschleuder oder einem Ku-
fenfahrgestell aufsteigen sollte. Die 8,0 m lange, et-
wa 2.800 kg schwere Maschine sollte zwei MG
151/20 mit jeweils 180 SchuB Munitionsvorrat erhal-
ten. AuBerdem waren zwei AB 250 oder vier AB 70
und zwolf »Panzerblitz«-Schienen vorgesehen. Die
Entwicklung der »Elli« wurde nach Kriegsende unter
sowjetischer Regie in Dessau fortgefiihrt. Bis April
1946 galt es zunachst, fiinf Musterflugzeuge zu pro-
duzieren. Nach der Durchfiihrung der BeschuBver-
suche mit den 20-mm-Waffen im Dezember 1945 sa-
hen Vorgaben den Einbau der Raketenbewaffnung
in die Flugel vor. Was aus dem Projekt schlieBlich
wurde, blieb unbekannt.

Oben und links:

Als Schlachflugzeug mit Ar-
gusrohr wurde diese Ausflh-
rung des Junkers Projektes
EF 126 bezeichnet. Der Ent-
wurf wurde im Januar 1945
im Windkanal getestet.

Unten:

Aufgrund ihrer Leistungen be-
fahl das RLM nach der
Reichsmarschallbesprechung
an Pfingsten 1944 die Umra-
stung der Me 262 A-1a zum
»Blitzbomber« A-1a/Bo. Ab Ju-
ni 1944 tbernahm das Erpro-
bungskommando Lérz die
Wartung der Disenjagdbom-
ber. Besondere Schwierigkei-
ten machte das Fahrwerk,
welches der hohen Belastung
durch die Bombenzuladung
nicht gewachsen war.
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Dreiseitenansicht der Blohm & Voss Ha 137 B.
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Unten:

Der Drang nach einem
einfach zu produzieren-
den Flugzeug lieB die
Me 328 B als leichtes
Schnellkampfflugzeug
entstehen. Mit einer
1.000-kg-Bombe sollte
die Maschine eine
Reichweite von 555 km
haben. So lautete die
Berechnung aus der
Angebotsbaubeschrei-
bung der Firma Mes-
serschmitt vom
15.12.1942. Die Ge-
schwindigkeit betrug in
1.000 m H6he 790 km/h
ohne Abwurfwaffen.

Darunter ein Windka-
nalmodell der Me 328
B des Institut A der
DFS in Darmstadt mit
verlangertem Rumpf,
geanderter Flugelwur-
zel und Triebwerksan-
ordnung auf den Trag-
flachen.
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Oben:

Modellstudie fur die
Me 328 B mit unter den
Tragflachen angebrach-
ten Argus-Rohren und
SD 1400 Bombe.

Eine Aufnahme der Me 328.
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Oben und rechts:

Die Umrustung zur Ju
88 P-1 erfolgte im Juli
1942. Zur Verwendung

kam die Pak 40 mit Ka-

liber 7,5 cm. Die ge-

zeigte Maschine gehor-
te zum Panzerjagdkom-

mando Ju 88, wo im
Sommer 1943 Einsatz-
fluge erfolgten.

30

Der erste Prototyp der Ju 88 P-2, die Werk-Nr.
140452, wurde auch als Ju 88 V57/1 gefiihrt. Die Ma-
schine erhielt zwei BK 3,7 in einer gerdumigen Bo-
denwanne. Im Juli 1943 erfolgte mit der Verstarkung
der Bodenwanne der erste Schritt zur P-4. Obwohl
sich die Waffenanordnung bewahrt hatte, strich das
RLM auch diese Baureihe. Die nachfolgende Aus-
fihrung P-3 glich der P-2, die Maschine sollte in der
Serienausfiihrung jedoch wesentlich besser gepan-
zert werden. Da hierdurch das Fluggewicht anstieg,
was zu Lasten der Flugleistungen ging, blieb es bei
einem einzigen Musterflugzeug. Nach der Strei-
chung der ersten drei Baureihen nach nur wenigen
Prototypen und Nullserienmustern kam Junkers
wieder auf die V57 zuriick. AuBer einer Ju 88 S-1 mit
zwei KWK 39 in einer neugestalteten Bodenwanne,
wurde die V57 mit einer 50-mm-Waffe ausgestattet.
Nach der probeweisen Abgabe von tiber 150 SchuB
— unter Verwendung einer halbautomatischen La-
deeinrichtung — im Oktober 1943, wurde die Ma-
schine von Tarnewitz nach Dessau uberfiihrt und
dort volistandig uberholt. Obwohl eine Serienpro-
duktion aus Kapazitatsgriinden ab Ende 1943 nicht
in Frage kam, wurde die Ausfiihrung P-4 als einzige
dennoch in der offiziellen Baureihentibersicht des
RLM aufgenommen.

Ferner gab es noch eine Mustermaschine mit MK
112, die Ju 88 V53 (Werk-Nr. 1182) sowie mindestens
einen Prototyp mit der Diisenkanone (Diika) 88. Die-
ses Muster wurde Ende 1943 fertiggestellt und an-
schlieBend Anfang 1944 ausgiebig erprobt. Zum
Einsatz gegen Feindpanzer kam es nicht mehr. Dies
gilt auch fiir die Versuche, die geplante Ju 88 P-4
mit einer Batterie von Rauchzylindern (RZ) 65 auszu-
riisten und damit die sogenannte »Eisenbahnbe-
kdampfung« durchzufiihren.

Oben links:

Weil die Ausbringung an Pak 40 zu gering war,
schlug das OKH vor, die Kampfwagenkanone
KWK 39 mit Kaliber 5 cm zu verwenden, welche
bei der Luftwaffe die Bezeichnung Bordkanone BK
5 hatte. Diese Ausfihrung wurde Ju 88 P-4 ge-
nannt.
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Waffen-Arsenal Sonderband S-16
Verkaufspreis: DM 16,80/0S

Oben: Oberst Rudel (links), der bekannteste Schlachtflieger mit zwei Piloten seiner Begleitjéager bei der Bespre-
chung des nachsten Einsatzes.
Unten: Eine 3,7-cm-Bordkanone wird mit panzerbrechender Munition geladen.
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Die Hs 123 und die Bv 137

Die Hs 123 stellte 1935 das erste fiir die Luftwaffe
bestimmte, einsitzige Sturzkampf- und Schlacht-
flugzeug dar. Die beiden letzten Versuchsmuster
wurden im Mai und Juni 1938 an die Truppe abgege-
ben.

Da der Luftwaffenfiihrungsstab nach dem GroBma-
nover 1938 glaubte, daB Maschinen dieser Art in ei-
nem kiinftigen Konfliktfall keine Rolle als Tiefan-
griffsflugzeug spielen wiirden, wurde die Hs 123 als
»Frontflugzeug« gestrichen und deshalb die gesam-
ten Bauvorrichtungen, Lehren und Modelle voreilig
verschrottet. Nur 115 Flugzeuge verlieBen bei HFW
(Henschel Flugzeug Werke) die Fertigung; hinzu-
kommen sollten noch einmal 129 bei AGO in Lizenz
produzierte Einsitzer. Die von den Henschel Werken
angeregte konstruktive Verbesserung der Hs 123,
die auch gegen schwach gepanzerte Fahrzeuge
zum Einsatz kommen sollte, fand beim RLM kein In-
teresse.

Die modifizierte Ausfiihrung sah wie folgt aus:

a) BMW 132 K mit VDM - Luftschraube,

b) vergroBerter Rumpfbehilter,

c) geschlossene Fiihrerkabine,

d) zwei weitere MG 17 mit je 500 SchuB und

e) Erhéhung der Bombenlast auf acht 50-kg-Lasten
oder vier SC 50 und maximal eine 500-kg-
Sprengbombe.

Doch die Entscheidung des OKL war unwiderruf-
lich. Die verbliebenden Maschinen wurden schlieB-
lich den Stuka-Schulen zugewiesen und dort aufge-
braucht. An die aussichtsreiche Verwendung als

Unten: HS 123

leichter Panzerjdger dachte vorldufig niemand.
Wahrend des Krieges war die Hs 123 iiber Polen,
Frankreich und dem Balkan ebenso einsatzbereit
wie wahrend des harten Winters 1941/42. Nach der
Meinung General von Richthofens hatten 1000 die-
ser Schlachtflugzeuge den Feldzug im Osten wo-
moglich anders aussehen lassen.

Da man inzwischen die Fertigungsvorbereitung hat-
te neu treffen miissen, unterblieb die Wiederaufnah-
me der Serienproduktion.

Der groBte Vorteil der Hs 123 lag in der minimalen
Storempfindlichkeit der duBerst robusten Konstruk-
tion und der daraus resultierenden langen Lebens-
dauer der Zelle.

Die Ha 137, die vom Hamburger Flugzeugbau als
Konkurrenzmuster erstellt und vom RLM 1934 vor-
geschlagen worden war, hatte gegeniiber der Hs
123 keine reelle Chance fiir die GroBserienfertigung.
Am 9.10.1934 fand bei Blohm & Voss die Attrappen-
besichtigung statt. Sieben Monate spéater, am
13.5.1935 startete die von einem BMW 132 angetrie-
bene Ha 137 V1 zum Erstflug. Der ebenfalls mit ei-
nem BMW 132-Sternmotor bestiickten V2 folgte die
Ha 137 V3, welche einen Rolls-Royce »Kestrel« be-
saB sowie zwei weitere Versuchsmuster mit je ei-
nem Jumo 210 A-Reihenmotor. Obwohl sich von
Richthofen fiir die leistungsfdhige Maschine aus-
sprach, die sich auch gegen leichte Panzer einset-
zen lieB, konnte er sich bei Udet nicht durchsetzen.
Die Ha 137 V4 und V5 dienten iibrigens noch lange
Zeit in Rechlin als Erprobungsmuster, unter ande-
rem fiir Tests mit kleineren Bordraketen zur Be-
kampfung gepanzerter Bodenziele.
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Oben: Die Ha 137 aus anderer Sicht.

Unten: Das erste Versuchsmuster der He 118 mit der neuen Kennung D-UKYM. Vormals lautete die

Kennung D-IKYM. Sie muBte geédndert werden, weil das Flugzeug nach einigen Umriistungen einer an-
deren Leistungsklasse angehorte.
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Die Ju 88 P

Neben der Ju 87 G-1/G-2 mit ihren beiden Bordkano-
nen vom Kaliber 3,7 cm, entwickelten die Junkers
Werke noch vier Grundtypen eines schweren Pan-
zerjagers auf der Basis des Bombers Ju 88 A-4. Der
erste Versuchseinbau wurde bei der Ju 88 V52
(Werk-Nr. 2047) vorgenommen und bestand aus ei-
ner 7,5 cm Panzerabwehrwaffe.

Der Prototyp fiir die spater als P-1 bezeichneten
Baureihe erhielt im Juli 1942 eine nochmals ver-
starkte Waffenlafette und gab spater 240 SchuB mit
der modifizierten Kanone auf Stahlplatten und Beu-
tepanzer ab. Die Ergebnisse dieses BeschuBver-
suchs fiihrten notwendigerweise zu einer konstruk-
tiven Verstarkung des Rumpfbugs und seiner Be-
plankung.

Etwa im Marz 1943 wurde die Umnistung von weite-
ren zwolf Mustermaschinen in Auftrag gegeben. Ge-
plant war die Aufstockung um weitere 17 Flugzeuge
des Typs P-1. AnschlieBend sollten dann 30 dieser
Panzerjager pro Monat vom Band laufen.

Da die Ausbringung von schweren Pak 40 (BK 7,5)
jedoch viel zu gering war, konnte auch diese Pla-
nung nicht realisiert werden. Das Oberkommando
des Heeres (OKH) schlug daher vor, die kaliberma-
Big kleinere Kampfwagenkanone KWK 39 (Bezeich-
nung bei der Luftwaffe: Bordkanone BK 5) einzubau-
en. Nachdem eine Einbauuntersuchung keine Be-
denken ergab, wurde schnellstens der erste Auftrag
liber 100 Ju 88 P-1 storniert. Dennoch wurden einige
P-1 beim Einsatzkommando Ju 88 (PzJ) im Sommer
1943 truppenmaBig im Osten erprobt. Wegen der zu
groBen Verwundbarkeit der Maschine sprach sich
das OKL jedoch wenige Wochen spéter erneut fiir
die Hs 129 B-3 sowie die Ju 87 G-1/G-2 aus, obwohl
in der Regel ein 7,5 cm-Treffer zur Vernichtung eines
noch so schweren Kampfpanzers ausreichend er-
schien.

Die geplante und bereits angelaufene Umstellung
der lIl/KG 1 auf Ju 88 P wurde deshalb vorzeitig ab-
gebrochen.

Fur den Musterbau der BK 7,5 unter der Ju 88 P-1 kamen verschiedene Mindungsbremsen zum Ein-
satz.
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Rechts:

Die Arado 66¢c war als Schulflug-
zeug ausgelegt und wurde ab 1943
durch provisorische Bombenaufhén-
gungen zum Schlachtflugzeug um-
gerustet. Besonders im Nachtein-
satz hatten die Maschinen Erfolge
zu verbuchen.

Links:

Auch die Go 145 wurde fur den
Schlachtfliegereinsatz mit Abwurf-
vorrichtungen far Kampfmittel verse-
hen.

Rechts:
Diese zwei Go 145 tragen den
typischen Tarnanstrich fur
den Nachtschlachteinsatz.
Bis Kriegsende standen diese
Maschinen im Einsatz an vor-
derster Front, was sie ihrer
robusten Konstruktion und
der geringen Storanfalligkeit
zu verdanken hatten.

Links:
Amerikanische Truppen inspizieren
eine erbeutete Go 145.
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Oben: Die Henschel Hs 124 galt als Konkurrenzentwurf zur Fw 57. Die einzelnen Versuchsmuster hat-
ten unterschiedliche Bewaffnung und Motoren. Die abgebildete Hs 124 V2 war mit einem BMW 132Dc
ausgerustet.

Unten: Blohm & Voss konzipierte fur den Entwicklungsauftrag eines Sturzkampfflugzeugs die Ha 137.
Die Konstruktionsleitung Gbernahm Dr. Vogt. Er lehnte sich bei seinem Entwurf an seine letzte Kon-
struktion bei Kawasaki in Japan, dem Postflugzeug C.5, an. Es entstand ein einsitziger Stuka in Tief-
deckerbauweise mit Knickflugel. Zum Einbau kam, wie bei der Arado Ar 81, ein Jumo 210 C Zwdlfzylin-
der Reihenmotor. Die starre Frontbewaffnung war mit zwei 20-mm-MG FF und zwei 7,9-mm-MG 17 sehr
stark gewahlt. Als Kampfmittelzuladung waren eine 250 kg Bombe unter dem Rumpf und vier 50 kg
Bomben unter den Flugeln vorgesehen. In der Praxis zeigte sich aber, daB nur eine Zuladung von 200
kg moglich war.
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Lebensgefahs

Oben: Eine Ju 87 G-1 des Panzer-
jagdkommandos Weiss in RuBland.
Jede Flak 18 verfugte uber zwolf
SchuB. Jeweils sechs Wolfram-
Stahlgranaten waren in einem Ma-
gazin an der Seite der Waffe. Die
Spinnerspitze ist rot bemalt.

Links: Die Junkers Ju 87 G-2 war ei-
ne zur Panzerbekdmpfung mit BK
3,7 umgerustete D-5 mit verlangerter
Spannweite. Etwa 208 Flugzeuge
wurden umgebaut.

Links:

Zum Einjustieren
der Waffen im
SchieBstand wur-
de die Ju 87 G-2
aufgebockt und
ausgerichtet.






OEBPS/Images/image00036.jpeg
Se0r  Schupminkel
\' fur MG Schutaen.

P 1 4 Starre Rumpfl-HG cal 78mm

2 F ) 4 kastenmggaizing mit Je 500 Schufl | Werhiloff Mebitad

3 7| 1 Mechanisches Visier fir starre Rumpl-NG ’

s [ 1 Bewegliches MG cal 7.9 mm

Henschel
Flugzeug-Werke A.G

rry

$af | Tremmelmagasin ol 975 Schulb

s ] 40 Bomben xu 10kQ

o~ 117 7[Grinder |

Hs 124.00 -1008

BlarH1erd2 Blux ¢

6 | l FTr-Anlage

Atyrilang

7 1 42 Bomben zu 1043

Sonderausrdstung
far Tiefangriff

Ubersichtszeichnung der Hs 124 mit Sonderausristung fur den Tiefangriff vom Juli/August 1937.

Sthupwinhpl fur
NG Sendiaen .

"jlm Henschel
1:50 Flugreug-Warke A.G
937 | Nows
e Hs124.00- 1000
1 Blaktzani:2 _Blattd

Sonderausrastung

far liefangriff.






OEBPS/Images/image00035.jpeg
‘197 Jaules Bnazbn|j1yor|yos 81s|jauyos sep Jequioqzii|g og/el-v 29z oW






OEBPS/Images/image00034.jpeg
Oben: Die Henschel Hs 123 stellte das erste fur die Luftwaffe gebaute Sturzkampfflugzeug dar. Wah-
rend die A-Serie mit Junkers Ju-Pak Zweiblatt Metalluftschraube ausgerustet war, erhielten einige der
fruhen V-Muster eine verstellbare VDM Dreiblattluftschraube und einen starkeren BMW 132 K Motor.

Diese Flugzeuge sollten als Mustermaschinen fur die B- und C-Serie dienen, welche aber zugunsten
der Ju 87 aufgegeben wurde.

Unten: An dem Flugmeeting in Zurich-Dibendorf im Jahre 1937 beteiligte sich auch die Hs 123.
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Im Dezember 1942 rustete man eine Ju 87 D-1 mit
zwei 3,7-cm-Flak 18 aus. Nach dem Beweis der
prinzipiellen Tauglichkeit erhielten im Februar
1943 weitere Maschinen, nun allerdings Ju 87 D-3,
die neue Bewaffnung. Die Bezeichnung dieser um-
gebauten Stukas lautete nun G-1. Als Version

Ju 87 G hatten sie keine Sturzflugbremsen und
auch keine Mdéglichkeit zur Mitnahme von Abwurf-
waffen.

Oben und links: )

Die BK 3,7 entstand aus der Flak 18 unter Anderung
des Rucklaufmechanismus, Kirzung des Laufs und
Einbau eines Fernabzugs. Modifiziert betrug die
Rohrlange der Bordkanone 210,60 cm, die Gesamt-
lange 375,00 cm. Mit der ab Februar 1942 bei der E-6
Gruppe in Rechlin erprobten Hartkernmunition er-
reichte man zunéchst eine Durchschlagsleistung von
58 mm bei einem Auftreffwinkel von 60° aus 100 m
Entfernung. Mit der spater verwendeten Pz.Gr. L’spur
anderte sich diese Durchschlagsleistung auf 120
mm.
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Links:
Eine spate Ausfiuhrung der Ju
: 87 D-1 mit untergehéngten
fic JOD e L Bomben mit Abstandszinder.
A Frinllig —a Dieser sollte die Bombe uber

der Erdoberflache zur Explo-
sion bringen.

Unten:

Mit sichtlichem Stolz prasen-
tieren sich der Oberfeldwebel
(im Vordergrund) und ein Un-
teroffizier der Kamera in der
Ju 87. Beide sind ausgezeich-
net mit dem EK 1 und besit-
zen das Flugzeugfuhrerabzei-
chen.

DIE nKANONENVOGEL« UND ZERSTORER

Die Ju 87

Die Ju 87 G-2, der einzige neben der Hs 129 in nen-
nenswerten Zahlen eingesetzte Standard-Panzerja-
ger, ging auf die Baureihe G-1 zuriick und war mit
zwei BK 3,7 bewaffnet. Bis Marz 1943 kamen die er-
sten 25 Flugzeuge mit dieser Sonderbewaffnung zur
Auslieferung. Die Luftwaffe bestellte wenig spater
weitere 22 Ju 87 G-2. Die Maschinen fanden sich
nach Absolvierung der Erprobungsphase bei den
Panzerjagerstaffeln 1 und 2.

In einer ausfiihdichen Besprechung am 1.8.1943
ging es um die kiinftige Panzerbekdampfung an der
Ostfront. Der Abwehr gegnerischer Tanks wurde
schon deshalb gréBere Prioritdat eingeraumt, da die
schwere Pak bei den ungiinstigen Witterungsein-
fliissen und wegen schlechter StraBenverhaltnisse
nicht immer piinktlich zur Stelle war. Wahrend der
Erprobung stellte sich jedoch heraus, daB auch die
Ju 87 G nur als eine Ubergangslésung angesehen
werden konnte, da sie von vielen Piloten als zu we-
nig wendig und beschuBsicher angesehen wurde.
Dies hatte zur Folge, daB viele der »Fliegenden Pan-
zerknacker« eine Zusatzpanzerung erhielten, um der
Besatzung einen besseren Schutz zu verschaffen.
Die letzten Einsdtze wurden im Marz und April 1945
durch Ju 87 G-2 der 2.(P2)/SG 2, der 10.(P2)/SG 9 und
der 10.(P2)/SG 77 geflogen. Infolge der massierten
Flakartillerie der Roten Armee kam es dabei zu zahl-
reichen Verlusten.

Fiir die Bekampfung ungepanzerter Ziele oder Trup-
penansammlungen konnten anstatt der beiden BK
3,7 auch die Waffenbehalter WB 81A (15° Waffen-
neigung) oder WB 81B (0° Waffenneigung) verwandt
werden. Die Behalter wurden unter beiden Flachen
an den Lastentriger mit Abwurfgeriten fiir Osen-
munition (SchloBlafette 100/500) eingehangt. Auf-
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munitioniert wurden meist SmK-, SmL- und PmK-
Geschosse im Verhéltnis 2:2:2. Die Verwendung der
Behalter war jedoch begrenzt, da die MG 81 als De-
fensivbewaffnung fiir fast alle deutschen Kampf-
flugzeuge dringend benétigt wurden.
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Auch wiahrend des Frithjahrs wurde der Einsatz der
Hs 129 — wenn auch unter erschwerten Bedingun-
gen — fortgefiihrt. Bis zum 12.4.1944 gelang es
OFw Dittrich bei etwa 100 Einsétzen 42 gegnerische
Panzer zu zerstoren. Allein am 13.3.1944 wurden sei-
tens der Hs 129 sieben schwere Kampfpanzer, drei-
zehn Sturmgeschiitze, ferner eine IL 2, eine Jak 5
und uber 80 Fahrzeuge der vordringenden Roten Ar-
mee auBer Gefecht gesetzt. An einem einzigen Tag
gelang es zwolf Piloten des SG 9 mit ihren Hs 129 46
T 34 abzuschieBen. Am erfolgreichsten war Haupt-
mann Ruffer, der im April 1944 mit 63 Panzerab-
schiissen an der Spitze lag. Die 10.(Pz)/SG 9 ver-
buchte allein im Mé&rz 1945 100 T 34, 30 Sturmge-
schiitze, einige Hundert Fahrzeuge sowie sechs
Flugzeuge. Zwei Maschinen wurden vom Gegner
abgeschossen und stiirzten brennend ab.
Aufgrund der Erfolge mit der MK 101/103-Bewaff-
nung gegen gepanzerte Fahrzeuge, erhielt Hen-
schel Anfang 1944 den Auftrag, vorerst zwélf Mu-
sterflugzeuge (B-3) mit der BK 7,5 umzuriisten. Die
hierzu verwendeten Maschinen des Typs B-2 und
C-1 besaBen vormals nur die 50-mm-Waffe. Die Ver-
suche zogen sich infolge zahlreicher Anderungen
monatelang dahin. Erst im Sommer lief die Erpro-
bung in Rechlin und Tarewitz an. Von dort aus gin-
gen die drei ersten Musterflugzeuge an das Erpro-
bungskommando (EKdo) 26, wo jedoch die Stérun-
gen des Hiilsenauswurfs weiter anhielten. Nach 24
Luftbeschiissen auf Beutepanzer wurde im Oktober
1944 die Entwicklung auf Befehl des RLM einge-
stellt, da die 75-mm-Waffe in der Hs 129 keine aus-
reichende Betriebsreife besaB. Zu Fronteinsatzen
kam es mit der Hs 123 B-3 nicht mehr.

Bis Anfang 1944 waren 754 Hs 129 ausgeliefert, von
denen am 30.3.1944 noch 244 vorhanden waren. Bis
Herbst 1944 konnten insgesamt 1160 Hs 129 produ-
ziert werden. Die letzten dieser Maschinen (B-2/C-1)
waren noch im Marz 1945 im Bereich der Luftflotte 6
im Einsatz.

Links:

Mit einer Holzat-
trappe der Waf-
fenanlage BK 7,5
sollte das Flug-
verhalten der Hs
129 B-2 nach
dem Umbau un-
tersucht werden.

Oben:

Frontansicht der Hs 129. Gut erkennbar das auBen
gelegene Visier und die Mindung der MG 151/20.
Das Bild 18Bt die Enge in der Kabine erahnen.

Unten:

Mustereinbau der BK 3,7 unter einer Hs 129 B-2
wéhrend der Waffenerprobung in Tarnewitz. Der
Einsatz erfolgte dann bei der IV./SG 9. Besonders
erfolgreich fand diese Waffe bei der Ju 87 G Ver-
wendung.
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FRUHE ENTWICKLUNGEN

Von der Ju A 48 zur He 50

Die zweisitzige Junkers A 48 entstand ab 1927 unter
Federfilhrung des Teams Plauth/Pohlmann. Es han-
delte sich dabei um ein vom Pech verfolgtes Bau-
muster. Von den zehn produzierten Mustermaschi-
nen stiirzten mehr als vier Maschinen ab, wobei
auch der Leiter des Junkers-Motorenbaus ums Le-
ben kam.

Die D-2185 diente der Erprobung der Sturzflugbrem-
sen und besaB zunachst ein einfaches Leitwerk. Der
von einem Siemens »Jupiter IV« angetriebene Proto-
typ hatte eine Hochstgeschwindigkeit von 265 km/h.
Die Erprobungsergebnisse flossen spater in die Ent-
wicklung der Ju 87 ein und verschafften Junkers ei-
nen gehdrigen Vorsprung auf diesem Gebiet. Die
letzten A 48 wurden spéter anstatt als Schilachtflug-
zeuge oder Panzer jager bei der Luftwaffe als Schul-
flugzeuge aufgebraucht.

Die Heinkel-Werke entwickelten 1932 einen robu-
sten Doppeldecker, dessen erste Landversion die
zweisitzige, sturzflugfahige He 50 alL darstellte. Die
ersten drei von SAM 322B-Sternmotoren angetriebe-

nen Maschinen gingen im Jahre 1935 als He 50 A an
die Deutsche Verkehrsfliegerschule. 1936 gehérten
die Maschinen zur Erstausstattung der zunichst ge-
tarnt aufgestellten |. Gruppe des spateren Stukage-
schwaders 162 in Schwerin. Am 5.9.1937 fiel die Tar-
nung als »Fliegergruppe Schwerin«, zu der damals
24 He 50 gehorten. Da die He 50 als sehr schwerfil-
lig galt, wurde die Stuka-Ausbildung bald darauf mit
der He 51 fortgefiihrt, die man mit bis zu fiinf kleine-
ren Sprengbomben ausriisten konnte und die spater
in Spanien zu Tiefangriffen, auch gegen leichte von
der Sowjetunion gelieferte Panzerkampfwagen, her-
angezogen werden sollte. AnschlieBend wurden die
He 50 an Schulstaffeln abgegeben und im Rahmen
der Aufstellung der Nachtschlachtgruppen an der
Ostfront eingesetzt. Am 1.12.1943 verfiigte die 1.
und 2/NSG 11 noch iiber insgesamt 24 dieser Ma-
schinen, von denen 19 flugklar waren. Letzte Einsit-
ze mit der He 50 wurden im Herbst 1944 bei der Luft-
flotte 6 gegen motorisierte Schiitzenregimenter ge-
flogen.

Feierliche Einweihung des Flugplatzes Neubiberg. Im Bild rechts einige abgestellte Heinkel He 50.
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Links: Das MG 15 (Kaliber 7,92 mm)
stellte die Abwehrbewaffnung der Ju
87 A dar. Im Bild unten links sind die
Ersatzmagazine zu erkennen.

Unten:

Eine Ju 87 A mit ETC 50 unter den
Tragflachen als Vorversuch fur die
B-Serie, welche vier ECTC 50 unter den
Tragflachen zusétzlich zur Abwurfanla-
ge unter dem Rumpf erhielt.
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Oben: Einsatzversion der Hs 129 B-2 mit MK 101.
Diese Waffe, mit 30-mm-Kaliber, hatte ein Monta-
gegewicht von 180 kg. Die Gesamtlange betrug
264,20 cm. Aus 300 m Entfernung lieB sich eine
Panzerung von 75 mm Starke durchschlagen.

Unten: Diese Hs 129 B-2/R-2 (Werknr. 141859) be-
fand sich an der Ostfront im Einsatz und gehérte
im Sommer 1943 zur 4./Sch.G.1, welches kurze Zeit
spéater zum 10.(P2)./SG 9 wurde. Gut erkennbar die
untergebaute Zusatzbewaffnung mit dem MK 103.

a) Riistsatz mit vier MG 17 mit je 1000 SchuB (Front-
einsatz)

b) Riistsatz mit zwei MG 131 mit je 500 SchuB (nur
Attrappe)

c) Riistsatz mit vier MG 131 mit je 250 SchuB (nur
Attrappe)

d) Riistsatz mit zwei MG 151 mit je 250 SchuB (nur
Attrappe)

e) Riistsatz mit zwei MG 103 mit je 25 SchuB (Stand-
beschuB)

f) Riistsatz mit 5 cm-Kanone mit 20 SchuB (nur At-
trappe)

g) Riistsatz mit 7,5 cm-Kanone mit 12 SchuB3 (nur
Versuch)

h) Riistsatz mit Rost fiir SD 24. u.a. Bomben (Front-
einsatz)

i) Einbau von Wurfgranaten WGr. 21 und WGr. 30
(nur Versuch)

i) Einbau von Sondergeschossen mit Kal. 5/7 cm
(nur Versuch)

k) Einbau eines Flammenwerfers mit 300 | (nur Ver-
such)

I) SenkrechtschuBanlage, automatische Auslo-
sung (nur Versuch)

Zwischenzeitlich war von der Baureihe B-0 auf die
B-2 iibergegangen worden, welche die modifizierte
Motorenabdeckung besaB. Die projektierte C-1 soll-
te schwerer bewaffnet sein und iiber eine starkere
Motorenpanzerung verfiigen.

Zugleich wurde ab Oktober 1943 die erste Muster-
maschine (Werk-Nr. 140494) mit BK 7,5 sowie zwei
B-2 (Werk-Nr. 141291 und 141292) mit einer BK 5 aus-
geriistet. Erste Versuchsfliige wurden im Dezember
1943 unternommen.
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EINLEITUNG

Die Entwicklung von Jagdbombern, Panzerjigern
und Luftnahunterstiitzungsflugzeugen nahm wih-
rend des Zweiten Weltkrieges einen iiberaus rasan-
ten Aufschwung. Ausgehend von zundchst kaum
gepanzerten Maschinen, wies der Trend zu lei-
stungsstarken, erheblich verbesserten Einsatzflug-
zeugen mit groBkalibrigen Bordwaffen und effizien-
ter Abwurfbewaffnung, die dem jeweiligen Einsatz-
zweck angepalBt waren.

Die Sturzkampfbomber der Typen Hs 123 und Ju 87
wurden spéatestens 1943 zunehmend durch schnelle
und noch dazu wendige Jagdbomber des Typs Fw
190 abgeldst. Zwar wurde auch mit diesem ver-
sucht, Panzer aus der Luft zu zerstéren, doch auf
Dauer gehdrte Spezialflugzeugen die Zukunft. Aus
diesem Grunde sollten stark gepanzerte Schlacht-
flugzeuge, etwa die Hs 129, selbst schwerste
Kampfpanzer unmittelbar auf dem Gefechtsfeld be-
kampfen.

Am Ende standen strahlgetriebene Maschinen so-
wie — der Not gehorchend — eine Vielzahl eilig um-
gerusteter Behelfskampfflugzeuge, wie etwa die Bii
181 oder die Go 145.

Doch auch Hochleistungsflugzeuge wie die Me 262
A-2 »Blitzbomber« konnten die Lage nur wenig in-
dern, wiesen aber den Weg zu den unterschiedlich-
sten Konstruktionen der friihen Nachkriegszeit.

Unten: Die Junkers A 48 wurde aus der K 47 her-
aus entwickelt und diente vorwiegend Erprobungs-
zwecken. Auf die Erfahrung aus diesen Versuchen
aufbauend, entstand die Junkers Ju 87. Bei
Kriegsende wurden die verbliebenen Muster in die
Luftwaffe als Schulflugzeuge tbernommen.

Unten:

Die ersten Heinkel He 50 A gingen 1933 an die
DVS fur die Sturzbomberausbildung. Als 1935 die
ersten Sturzkampfverbande aufgestellt wurden, be-
stand deren Ausristung Uberwiegend aus diesem
Flugzeugtyp. Nach Einfuhrung der Hs 123 und Ju
87 teilte man die He 50 A den B-Schulen zu.
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Waifen-Arsenal

Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkréfte

Flugzeuge gegen Panzer

Deutsche Panzerjager und Schlachtflugzeuge

Manfred Griehl/Joachim Dressel
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DIE PANZERJAGER MIT
RAKETENBEWAFFNUNG

Die Fw 190 mit Panzerschreck

Im August 1944 erhielt beim EK 26 eine erste Fw 190
F-8 AbschuBanlagen fiir die »Raketen-Panzergrana-
te 4322« (»Panzerschreck«). Es handelte sich hierbei
um 8,8-cm-AbschuBrohre fiir Raketenpanzerbiich-
sen-Granaten.

Wahrend der ersten 40 SchieBanfliige wurden gute
Trefferergebnisse erreicht, wobei pro Anflug sechs
SchuB ausgeldst wurden. Spéter folgten auch Ein-
zelschiisse zur Ermittlung des Vorhaltewinkels. Ab
Ende September kam es zur Einweisung der 5./JG
77 nebst SchulschieBen auf Panzer in Udetfeld/
Oberschlesien im Tiefangriff. Am 1.10.1944 verlegte
die Staffel dann in ihren Einsatzraum. Wenig spater
war auch die technische Erprobung in Udetfeld ab-
geschlossen.

Ab Oktober wurde mit der Ausriistung von 22 Fw
190 begonnen und waffentechnisches Personal ein-
gewiesen.

Zwischen dem 11. und 17.12.1944 wurde vom EK 26
der NachtbeschuB geprobt, jedoch fehlte im Gegen-
satz zum »Panzerblitz« die Leuchtspurwirkung. En-
de Januar 1945 ging die 6./SG 3 zusammen mit der
5./SG 77 mit dem »Panzerschreck« in den Einsatz.
Am 22.3.1945 flogen die 8./SG 1, 6./SG 3 und 5./SG
77 Fw 190 mit »Panzerschreck«-Rosten. Weitere Ab-
schuBanlagen befanden sich bei der 2.(SG)/9 und
der 10.(P2)/SG 77, welche mit Ju 87 und Fw 190 aus-
gestattet waren. Im Gegensatz zum »Panzerblitz«
wurden keine weiteren Einheiten umgeriistet.

Zu letzten Tiefangriffen, bei denen auch AB 250 und
500 zum Einsatz kamen und einige Piloten der
Kampfgeschwader(Jagd) mit ihren Me 262 teilnah-
men, wurden einige der Fw 190 F-8 mit »Panzerblitz«
Ende April zum Entsatz der eingeschlossenen
Reichshauptstadt eingesetzt.

Die Fw 190 mit Panzerblitz

Neben den Raketenrohren des Typs »Panzer-
schreck« wurde der »Panzerblitz« entwickelt. Mitte
September 1944 wurde die erste Fw 190 F-8 mit
»Panzerblitz«-Rosten ausgeriistet und schnellstens
mit der Visiererprobung sowie der Ermittlung der
Vorhaltewinkel begonnen. Bis zum 19.9.1944 kam es
zu zwolf Schiissen mit dem »Panzerblitz«. Ende des
Monats wurden Beutepanzer im Winkel von 30° be-
schossen. AuBerdem wurden eine Schiffsattrappe
sowie eine Lokomotive zum Testobjekt. Beim
UbungsschieBen der I11./SG 4 wurden gute Trefferla-
gen bei 42 Probeangriffen ermittelt. Wesentlich
funktionssichere Modelle der »Panzerblitz-Anlage,
die die Fa. Heber entwickelt hatte, trafen am
16.11.1944 in Udetfeld ein und wurden sogleich

montiert. Anfang Dezember 1944 stand die Ausbil-
dung von Flugzeugfiihrern der Ill./SG 4 sowie eines
Staffelkapitdns des SG 151 im Vordergrund des Ge-
schehens beim EK 26.

Bis zum 11.12.1944 wurden Personal der II./SG 1,
IL/SG 2, II. und IIL/ISG 3, der II./SG 4, I./SG 10 sowie
des SG 151 intensiv geschult und 82 Flugzeuge auf
das verbesserte Gerat »Panzerblitz 2« (d.h. der modi-
fizierten R4M-Rakete mit Hohlladungskopf) umgerii-
stet.

Wenige Tage spater wurde der Nachteinsatz mit der
neuartigen Bewaffnung geprobt, wobei die Treffer-
wirkung gut zu beobachten war.

Die weitere Umriistung und Ausbildung wihrte
noch einige Wochen, so daB ab Januar 1945 mit
dem scharfen Einsatz begonnen werden konnte.
Erstmals kam die Raketenbewaffnung bei der
l11./SG 4 im Bereich der Luftflotte 6 zum Einsatz. In
der Zeit vom 21.1.1945 bis 16.3.1945 gab es 16 Ein-
satztage. Dabei wurden bei 25 Einsdtzen — mit ins-
gesamt 115 Fw 190 genau 934 »Panzerblitz«-Rake-
ten verschossen. 23 Feindpanzer meldeten die Pilo-
ten als vernichtet, elf weitere blieben bewegungsun-
fahig liegen. Geschiitzt wurden die Panzerjager
durch eigene Jagdkrifte in etwa gleicher Stérke.

Die sowjetischen Verbande reagierten sofort auf die
neuartige Bedrohung. Die Panzerspitzen fiihrten
von nun an Flak auf Selbstfahrlafetten mit. In Ruhe
suchten die sowjetischen Verbande Schutz in Wal-
dern und Hausern oder gruben die Kampfpanzer
ein.

Im Marz 1945 wurde die Umriistung der Fw 190 F-8
schwerpunkthaft in Gardelegen konzentriert. Dort
erfolgte auch die Schulung von Piloten und Waffen-
warten, wofiir eigens geniigend Treibstoff bereitge-
stellt wurde.

Ende des Monats fanden sich Fw 190 mit »Panzer-
blitz«-Rosten bei der 1. und 3.(P2)/SG 9, der 9./SG 77
und bei drei weiteren Staffeln im Bereich der Luft-
flotte 6.

Bis zum 20.4.1945 stieg die Zahl der kampfstarken
Einheiten auf zwdélf. Infolge der Kriegslage kam es
zu schwerwiegenden Transportproblemen, so daB
zwar einige Zehntausend Projektile produziert, nicht
aber zur Truppe transportiert werden konnten.
Wegen der hohen Trefferergebnisse mit dem Gerat
»Panzerblitz« ordnete der Kommandeur der Erpro-
bungsstellen in den ersten Apriltagen an, die gleich-
zeitig unternommene Erprobung des SG 113 aufzu-
geben. Ebenso brach er Versuche mit unterschiedli-
chen Werfergranaten ab und fiihrte das freiwerden-
de Personal Gefechtsverbanden zu.
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Die Junkers J 8 aus dem Jahr 1918 war der Prototyp fur das Schlachtflugzeug J 10 (CL 1). Von dem
zweisitzigen Tiefdecker in bewé&hrter Wellblech-Leichtmetallbauweise wurde 43 Stiick gebaut. Der 160

PS starke Daimler-D-llla-Motor verlieh der Maschine eine Hochstgeschwindigkeit von 190 km/h bei ei-
nem Fluggewicht von 1.135 kg.
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Die He 177

Das RLM plante im Frilhsommer 1942, eine Serie
von zwolf He 177 A-1 mit je zwei MK 101 als »Zersto-
rer« umzubauen. Ziel war zundchst die Bekampfung
von gegnerischen U-Booten und amerikanischen
Viermotorigen, die auf dem Flug nach England wa-
ren. Ab Juni 1942 sollten die Musterflugzeuge bei
der Erprobungsstaffel 177 getestet werden. Da dort
keine Kapazitdt mehr frei war, kamen die Muster-
flugzeuge Mitte Oktober 1942 stattdessen zum
l./Fernkampfgeschwader (FKG) 50 nach Rechlin-
Larz. Die Maschinen standen hiernach lange auf
verschiedenen mitteldeutschen Platzen, ehe fest-
stand, daB der Einsatz iiber dem Atlantik nicht statt-

Unten und rechte Seite oben:

finden wiirde und die verbliebenen Maschinen im
Rahmen der »Eisenbahnbekdmpfung« im Osten zu
verwenden seien. Infolge der GroBe der He 177 A-1
kam die Luftwaffenfiihrung bald zu dem SchluB, die
nZerstorer-Flugzeuge« bald wieder in normale Hori-
zontalbomber umzuriisten. Die Maschinen wurden
dann dem FKG 50 iiberstellt und dort aufgebraucht.
Weitere Versuche mit 30 senkrecht eingebauten
Werferrohren vom Kaliber 21 cm dienten jedoch
nicht dem BodenbeschuB, sondem der Bekamp-
fung alliierter Bomber im Rahmen der Reichsluftver-
teidigung.

Im Frahsommer 1942 lieB das RLM zwolf He 177 A-1 mit je zwei 30 mm MK 101 als sogenannte »Zer-
storer« umrusten. Ein Geschwindigkeitsverlust von 30 km/h war die Folge. Eine Bekdmpfung von ameri-
kanischen Viermot-Bombern tGber dem Meer, das eigentliche Einsatzziel dieser Version, war aber nicht
moglich, da Langstreckenjéager die alliierten Bomber schutzten. Daraufhin sollten die Maschinen an
der Ostfront zur Verwendung kommen. Die abgebildete Maschine war das erste Umbauflugzeug.
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Me 328

Fur die Me 328 erging im Dezember 1942 der Auftrag
des Technischen Amtes fiir insgesamt 30 Me 328 in
Einfachstbauweise. Das RLM verfiigte, daB neben
zehn Versuchsflugzeugen der Baureihe A-1 (Me 328
V1 bis V10), welche bei der DFS produziert werden
sollten, noch weitere 20 herzustellen waren. Diese
Maschinen gehorten zur geplanten Baureihe Me 328
B-1 (V11 bis V30) und waren von der Firma Jacobs &

Schwayer zu produzieren. Nach umfangreichen Vor-
studien und Windkanalversuchen in den Jahren
1943/44 erhielt der »Schnellbomber« Me 328 B-1 im-
mer mehr Bedeutung, da es sich um eine stark ver-
einfachte Ausfiihrung der A-Version in billiger Holz-
bauweise handelte. Bis auf wenige Versuchsmu-
ster, die teilweise auch mit Argus-Strahlrohren aus-
gerustet wurden, blieb jedoch ein GroBteil des Auf-
wands vergebens, da den Me 262-Bombern mehr
Bedeutung zugemessen wurde.

Oben: Die Me 328 als Testflugzeug mit zwei 300 kp AS 014.

Unten: Das RLM verfigte den Bau von zehn Versuchsflugzeugen der Me 328 A bei der DFS. Diese wur-
den, im Schlepp, bzw. auf einer Do 217 E montiert, ohne Triebwerk erprobt.
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Links:

Gerat zum Anheben der Ab-
wurfmittel an die Bombenauf-
h&angungen.

Rechts:

Der Waffenbehal-
ter WB 81 A mit
drei MG 81Z und
250 Schub pro
Waffe kam fur
Angriffe auf un-
gepanzerte Ziele
zum Einsatz.

Linsk:

Der Einbau eines Jumo
211 J mit 1.300 PS Lei-
stung, der flachere
Kuhler und eine neu
konstruierte Kabinen-
haube gaben dem
Standardsturzkampf-
flugzeug der Luftwaffe
ein neues Aussehen.
Die Geschwindigkeit
konnte nochmals ge-
ringfugig, die Abwurfla-
sten auf 1.600 kg er-
héht werden. Als Ab-
wehrbewaffnung erhielt
die D-Serie ein MG 81Z.
Diese spate Ausflh-
rung der Ju 87 D-3 be-
saB auBerdem eine zu-
satzliche Panzerung.
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DAS STANDARDFLUGZEUG, DIE JU 87

Im November 1934 begann die Konstruktion der er-
sten Serienausfiihrung der Ju 87. Schon bald nach
dem Erstflug der Ju 87 V1 (Werk-Nr. 4921), am
17.9.1935, stieg die V2 am 25.2.1936 erstmals auf.
Bis Mai 1939 folgten elf Prototypen. Vergleichsfliige
mit der Vought 156 und der Curtis 77 hatten die Vor-
ziige der Ju 87 klar gezeigt. Die Serienproduktion
der Ju 87A setzte daher bereits im Juni 1937 ein.
AnschlieBend begannen die Junkers-Werke ab
Sommer 1937 mit der Entwicklung der verbesserten
Ju 87-Ausfiihrung. Das erste Musterflugzeug, die Ju
87 V7 (Werk-Nr. 4926), flog schlieBlich ab dem
11.11.1937 und erhielt eine ausgezeichnete Beurtei-
lung.

Zu diesem Zeitpunkt waren die ersten Ju 87 bereits
in Spanien eingesetzt worden und hatten den Befiir-
wortern der Sturzkampf-ldee zusétzlichen Auftrieb
gegeben. Gleichzeitig wurden die Maschinen als
Abwehrmittel gegen Panzerfahrzeuge getestet.

Im Gegensatz zur Ju 87 A-1, welche von einem Jumo
210 D angetrieben wurde, erhielt die B-1 den stéarke-
ren Jumo 211A-Reihenmotor. Die Bewaffnung ent-
sprach mit zwei MG 17 und einem MG 15 dem Vor-
laufer. Bei der B-2 konnte die Bombenlast von 500
auf 1000 kg angehoben werden. Gleichzeitig lieB
man die ungepanzerte Ausfiihrung dieser Baureihe
schnellstens auslaufen. Baugleich mit den beiden
B-Ausfiihrungen waren die Sturzkampfflugzeuge
des Typs Ju 87 R-1, R-2 und R-4. Die Maschinen un-
terschieden sich durch die Mitfiihrungsmdglichkeit
von zwei 780--AuBenbehdltern bzw. SG-Behdéltern
im Tragflachenmittelstiick.

Als Vorlaufer der D-Serie wurden die Versuchsmu-
ster V 22 und 24 verwandt. Die Ju 87 V 22 stiirzte am
20.8.1942 in Rechlin ab. Aus diesem Grunde wurde
die V 24 (Werk-Nr. 0544) ebenfalls dorthin iiberfiihrt
und eingehend getestet.

Die Maschine besaB ein Jumo 211J-Triebwerk, eine

neue Kabinenform, vergréBerte Flachen und eine er-
heblich verbesserte Ausriistung. Wahrend der Ein-
fiihrung der D-1 gingen allein in Siiddeutschland
acht Maschinen bei Notlandungen infolge techni-
scher Méngel verloren. Daraufhin forderte das RLM
Ende 1941 zahireiche konstruktive Anderungen, u.a.
eine stadrkere Panzerung, die Vereinfachung der
Bombenanlage sowie den Einbau von zwei 20 mm
MG 151 in den Flachen. Der erste Musterbau eines
solchen Tiefangriffs- und Schlachtflugzeuges (D-2),
die Werk-Nr. 2013, wurde im Marz 1942 nach Tar-
newitz zur Waffenemprobung abgegeben. Hierbei
und bei der Werkserprobung hatte man mit einigen
Problemen wegen des Kiihlers zu kdmpfen. Diese
und die folgenden fiinf D-Baureihen erwiesen sich
im Osten besonders hilfreich bei der Abwehr zah-
lenméaBig starker Panzer- und Schiitzenverbande.
Die letzte Baureihe der D-Serie, die D-8, besaB die
Tragflachen der D-5, die Zelle der D-3 und war mit
MG 151 fiir die Bekampfung von armierten Boden-
zielen ausgestattet.

Die Entwicklung der Ju 87 F wurde Anfang 1943 ab-
gebrochen. in geringen Stiickzahlen riistete Junkers
frihere Einsatzmuster in Schulmaschinen (Baurei-
hen H-1 bis H-8) um.

Neben den Junkers-Werken wurde Weserflug zum
wichtigsten Lizenznehmer fiir die Ju 87. Die erste
dort gebaute Maschine fiihrte am 26.2.1938 ihren
Erstflug durch. Der 1000ste bei Weserflug herge-
stellte Stuka lief schon am 27.2.1941 vom Band. Auf-
grund der Luftlage kam es 1944 zur Dislozierung der
Produktion. Zahlreiche Maschinen wurden bei-
spielsweise in den Kellergeschossen des Flugplat-
zes Berlin-Tempelhof gefertigt, wo man spater noch
mit der Endmontage der Fw 190 F begann. Im Sep-
tember 1944 wurde die Produktion der Ju 87 auf
Weisung der Fiihrung zugunsten schneller Jagd-
bomber eingestelit.

Die ersten zehn Junkers Ju 87 A-O verlieBen im Friuhjahr 1937 die Werkshallen in Dessau und bildeten
den Kern fur die I./Stukageschwader 162 »immelmann«. Diesen schlossen sich ab Mitte des Jahres die
Ju 87 A-1 an, welche der Nullserie entsprachen. Die Leistung der Ju 87 A war mit einer Geschwindig-
keit von 320 km/h in unbeladenem Zustand jedoch unbefriedigend. Auch die Bombenzuladung von 500
kg konnte nur ohne Funker und Abwehrbewaffnung erreicht werden.
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Oben:

Zu Schulungszwecken fur die
Ausbildung zum Schlachtflieger
verwendete man das Segelflug-
zeug »Kranich«. Am Cockpit be-
fand sich eine MP 40 fur SchieB-
Ubungen, an der Fligelwurzel
konnten Ubungsbomben ange-
bracht werden.

Rechts:
Schaumodell eines der vielen
nicht verwirklichten Schlacht-

flugzeugprojekte der Firma Jun-
kers.

el
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& s

Links:

Modell des Junkerprojektes Ju 187
als Nachfolger fur die Ju 87 im
Windkanal im Spatsommer 1943.
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Ein Ju 87 G-1 des Panzerjagerkommandos Weiss in RuBland mit der Abbildung eines T-34 auf der Mo-
torhaube.

Flugzeuge gegen Panzer
Deutsche Panzerjager und Schlachtflugzeuge

Manfred Griehl/Joachim Dressel

PODZUN-PALLAS-VERLAG - 6360 Friedberg/H. 3 (Dorheim)
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Wegen der Schwerfalligkeit der He 50 benutzten die Sturzkampfschulen bald die Heinkel He 51 als
Trainer. Sie konnten zu diesem Zweck mit fiinf Ubungsbomben ausgeriistet werden. Bei der Legion
Condor kamen 135 dieser Flugzeuge, zunachst als Jager, zum Einsatz. Nach EinfUhrung der sowjeti-
schen Polikarpow I|-15 und I-16 muBte die He 51 wegen ihrer geringen Geschwindigkeit aus den Jagd-
verbanden genommen werden und wurden dann als Tiefangriffsflugzeug mit gutem Erfolg eingesetzt.

Unten: Ab 1943 fanden die noch vorhandenen He 50 A eine neue Verwendung als Nachtschlachtflug-
zeuge an der Ostfront.
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Oben links: Einhangen der SC 250 in das ETC.

Rechts oben und unten: Weil Anfang 1943 nicht gentigend Schlachtflugzeuge der F-Serie mit Flachen-
ETC zur Verfugung standen, wurde an Jéager der A-Reihe mit reduzierter Flachenbewaffnung unter dem
Rumpf das Einhangerost ER 4 fur vier SC 50 Bomben montiert.
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Unten:
Dieses Foto beweist eindeutig, daB es sich bei dem Waffeneinbau um zwei MK 101 handelt, entgegen
weitlaufiger Literaturmeinung.
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Unten:
Einbauzeichnung fur das MK 103 in die
Hs 129 B-2.

Links und unten:

Erste Mustermaschine der Hs 129 B-2 Se-
rie, Werknummer 141291, welche mit dem
MK 101 ausgeristet wurde (links mit ab-
geklappter Kanonenanlage).
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Eine Hs 123 A-1, bewaffnet mit zwei MG 17 im Rumpf und vier ETC 50 am Unterflugel. Statt Bomben
konnte der Stuka fur den Schlachteinsatz in den Nahkampffliegerverbanden an der Ostfront auch mit
zwei MG-FF in Waffenbehalter bestiickt werden. Unter dem Rumpf der abwerfbare Benzintank.

Unten: Flugzeuge des Lehrgeschwaders 2 wéahrend der Warmlaufphase vor dem Start. Die Maschinen
wurden dabei mit Bremskldtzen arretiert.
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Oben: Das NSU Kettenrad stellte ein hervorragendes Schlepp- und Transportgerat in den schwierigen
Gelandebedingungen der Ostfront dar. Im Hintergrund eine Ju 87 D mit Ski-Ausrustung.

Unten: Diese Ju 87 B diente fur Vorstudien zum Einbau des Jumo 213 E. Dazu konstruierte die Firma
Bar einen speziellen Kuhler, welcher an dieser Maschine erprobt wurde.






OEBPS/Images/image00065.jpeg
taatsgehelmnls

[t
" e
—th

Oben: Anbringung der einzelnen AbschuBgeréte an der Fw 190.
Zeichenerklarung:
I. Anordnung des PD 8,8 (getrennt und gebiindelt)
Il. Anordnung fur »Panzerblitz«
Il Anordnung fur »Panzerschrecke«

Unten: Funktionsschema fiir den Einsatz des SG 113.
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Zielfernrohr ZFR3 B Langstrager Beladeeinrichtung

Hoh en-Jusherschrauben derzylinder
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e Ruckholfeder

i
Mindungsbremse  75cm BK

7,5 cm BRX mit Beladeeinrichtung an Hs 129 B-3
(Waffenverkleidung abgenommen)

Unten: Anfang 1944 erhielt Henschel den Auftrag, zwolf Hs 129 B-2 mit der BK 7,5 auszuristen. Die Ty-
penbezeichnung hierfir lautete Hs 129 B-3. Wegen verschiedener technischer Probleme kam es zu kei-
nem Fronteinsatz mit dieser Waffe.
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Oben: Die Fiesler Fi 156 »Storch« war wohl eines der ver-
wandlungsfahigsten Flugzeuge der ehemaligen deutschen
Luftwaffe, so daB es auch Verwendung als Behelfskampf-
flugzeug fand. Diese Version wurde als »Polizei-Storch« be-
zeichnet und diente unter anderem der Partisanenbekamp-
fung.

Rechts: Warte beim Aufhangen einer Splitterbombe unter

der Tragflache der Fi 156.

DIE BEHELFSKAMPFFLUGZEUGE

Die Ar 66, He 45/46, Go 145 und Si 204

Urspriinglich als Nahaufklarer entworfen, wurden
beide Heinkel-Maschinen schon vor Beginn des
Krieges auch Aufgaben im Bereich der Luftnahun-
terstiitzung zugewiesen.

Insbesondere die verbliebenen He 46 D-1 wurden
selbst ab 1943 verschiedentlich von Flugschulen
noch den neu gebildeten Nachtschlachtgruppen zu-
gewiesen und leisteten selbst unter ungiinstigen
Witterungsbedingungen Erstaunliches.

Anhnlich erging es den Schulmaschinen der Typen
Ar 66 und Go 145. Die zweisitzigen Maschinen er-
hielten provisorische Bombenaufhdngungen fiir
kleine Abwurflasten. Die meisten der Doppelsitzer
flogen selbst im Winter 1944/45 an der Ostfront. Von
der Ar 66 gab es am 30.1.1945 noch 29 Flugzeuge,
von der Go 145 immerhin 72 »Nachtschlachter«.
Am 1. und 19.2.1945 wurden bei der 2./NSG 5 jeweils
eine Go 145 A infolge Motorstérung mit anschlie-
Bender Bruchlandung beschadigt. Eine weitere Go
145 ging durch FlakbeschuB am 14. Februar verlo-
ren. Bei einer vierten explodierte eine Bombe, die
sich nicht vom ETC geldst hatte, bei der Landung.
Am 3.5.1945 befanden sich Teile der NSG 5 in Ober-
osterreich, die NSG 7 I6ste sich in Agram und Graz
auf, wahrend sich die NSG 4 nach Olmiitz-Siid zu-
rickgezogen hatte. Kurz zuvor hatte man bei der
NSG 4 noch einige Si 204 im Raum Ratibor einge-
setzt. Einige wenige Maschinen dieses Typs gehor-
ten auch zum Bestand der NAG 3, die dort der be-

waffneten Aufklarung gute Dienste leisteten. Am
9.4.1945 hatten drei Si 204, einige Fw 190 und vier Fi
156 im Rahmen ihres Aufkldrungsauftrags den
Raum um die »Festung Breslau« aufgeklart und die
sowjetischen Verbande mit Bordwaffen und einigen
Abwurfbehdltern belegt. Die Fi 156, ein mehrsitziges
Aufklarungsflugzeug wurde schon friiher versuchs-
weise mit leichten Abwurfwaffen ausgestattet. Un-
ter der Bezeichnung »Polizei-Storch« begann mit der
Fi 156 eine kurze Truppen-Erprobung, die jedoch
bald eingestellt wurde, da die Maschine als zu ver-
wundbar erschien. AuBer diesen Baumustem ka-
men auch die Ar 79, die Fw 44 sowie diverse Biicker-
Schulflugzeuge als Behelfskampfflugzeuge zum
Einsatz.

Fiat CR 42

Neben gut 100 Ar 66 und Go 145 flogen noch weitere
80 Nachtschlachtflugzeuge ihre Einsadtze wahrend
der letzten fiinf Kriegsmonate. Insgesamt gab es
Anfang 1945 iiber 400 Nachtschlachtmaschinen,
davon 225 Ju 87 D-1 bis D-5. Zu diesem Bereich ge-
hoérten auch einige Fiat CR 42 der NSG 7, die im Fe-
bruar und Méarz 1945 an zahlreichen Tiefangriffen
beteiligt waren, wobei mindestens zehn dieser Ma-
schinen verlorengingen.
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Rechts:

Vier SC 50 unter einer frithen
Ausfuhrung der Focke-Wulf
190 A wahrend der Abwurf-
waffenerprobung.

Links: Focke Wulf 190 A-3 des
Sch.G. 1 auf dem Ruckflug vom
Einsatz.

Links: Fur den nachsten An-
griff wird dieser Jabo des

JG 5in Finnland im Winter
1943/44 mit Bomben beladen.
Interessant ist der Schlitten
zum Transport der Kampfmit-
tel im Schnee.
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Hs 132

Mit Schreiben des RLM (Abteilung GL/C-E2) vom
31.1.1944 erhielten die Henschel-Werke den offiziel-
len Auftrag, das bisherige Projekt »P 123« von nun
an unter der Bezeichnung Hs 132 zu bearbeiten.

Wegen fehlender Kapazitaten wurde jedoch erst im
Mai mit der Projektbearbeitung im Bereich der Kon-
struktion begonnen. Am 25.7.1944 war diese zu 50%
abgeschlossen und mit dem Bau von Einzelteilen
begonnen worden. Nach einigen Verzégerungen be-
gann im September die Montage des Rumpfes der
Hs 132 V1. Nach Anderung der Lastannahmen und
infolge der konstruktiven Verstarkung der Zelle wur-
de der Flugklartermin auf Januar 1945 verschoben.
Im Oktober 1944 traf ein erstes BMW 003-Triebwerk
bei Henschel ein. Vier Wochen spéter stand das
Rumpfwerk vor der Fertigstellung, jedoch verzéger-

_Hydroulik-Anltige
Steuerpedal
\

te sich die Fertigung des Leitwerks von Monat zu
Monat.

Die Produktion fiir Ta 152-Flachen sowie andere Li-
zenzarbeiten und die Fortentwicklung der Flugkor-
per beeintrachtigen die Montage der Hs 132, die als
Schlachtflugzeug auch mit modernsten Luft-Boden-
Waffen ausgeriistet werden sollte. Die Maschine
héatte im Sturzeinsatz, im Winkel bis zu 70°, einge-
setzt werden und Geschwindigkeiten bis 910 km/h
erreichen kdnnen. Die AVA Goéttingen untersuchte
im Januar 1945 die kiinftige Hs 132-Zelle als 1:6 Mo-
dell im Windkanal. Bis Mitte Marz gelang es ledig-
lich, nur die Hauptbaugruppen eines ersten Proto-
typs herzustellen. Zur Endmontage kam es nicht
mehr. Das einzige veréffentlichte Bild der Hs 132 ist
lediglich eine Fotomontage. Die Teile sowie die ge-
samten schriftlichen Unterlagen wurden von der Ro-
ten Armee erbeutet.
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Oben und unten: Zwei ordnungsgemaB abgestellte Hs 129 B mit Abdeckplanen tber Motoren und
Cockpits im Wintertarnanstrich »weif tber allesc.
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Oben: Eine Bf 109 E-4/B des I1./JG 54.

Unten:
Bei Beladung der Bf 109 F mit SD 500 war ein Stitzrad unter dem Rumpf notwendig, um eine Boden-

bertihrung beim Start mit dem Abwurfbehélter zu vermeiden.
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Links:

Die Hs 129 ent-
stand Ende 1938
aus dem Hen-
schel Projekt P
46 als zweimoto-
riges, gepanzer-
tes Schlachtflug-
zeug. Links im
Bild eine ruméani-
sche Hs 129 B.

Rechts:

Weil die mit dem As
410 Motor ausgeri-
steten Hs 129 A zu
geringe Flugleistun-
gen aufwiesen, wur-
den die Maschinen
mit Gnome et Rhone
14M Motoren mit je
700 PS ausgerustet.
Diese Version erhielt
die Bezeichnung Hs
129 B.

Links:

Eine Hs 129 B-2
der IV./(P2)SG 9
bei Czernovitz im
Marz 1944.
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DIE STRAHLGETRIEBENEN
EINSATZMUSTER

Blitzbomber Me 262 A-1/2

Wie schon im Waffen-Arsenal (Heft 90) ausfiihrlich
geschildert, erhielt der »Blitzbomber«, die spatere
Me 262 A-2, seit der Reichsmarschallbesprechung
an Pfingsten 1944 groBere Prioritdt. Die Verwen-
dung als »Schnellstkdmpfer« fithrte zur Einbezie-
hung des »Blitzbombers« in das »Noterprobungs-
programm Me 262«, an dem in Rechlin die Abteilun-
gen E2 bis E8 beteiligt waren. Ein besonderer
Schwerpunkt lag naturgemaB im Bereich der Ab-
wurfwaffen-Erprobung (E7) in Larz nahe Rechlin.
Das Erprobungskommando Larz (EKL) iibernahm
dort die Wartung der ab dem 10.6.1944 eintreffen-
den »Blitzbomber«. Bis Anfang Juli 1944 landeten
dort weitere zwélf Einsatzmaschinen. Wegen erheb-
licher Schwierigkeiten mit dem Fahrwerk wurde die
Erprobung um vier Wochen verzégert. Durch die
schnelle konstruktive Verbesserung des Fahrge-
stells lieB sich das Startgewicht des »Blitzbombers«
auf etwa 7.100 kg erhéhen. SchlieBlich konnten zwi-
schen Anfang August und 20.9.1944 etwa 800 Starts
mit unterschiedlicher Beladung ausgefiihrt werden.
Der Klarstand betrug wahrenddessen maximal
70%. Dank der Verbesserung der Gashebeldamp-
fung, des Beschleunigungsreglers und der Hydrau-
lik, wie auch der beiden Jumo 004-Turbinen, stand
bald ein Einsatzmuster zur Verfiigung, daB auch bei
unginstigen Witterungsverhaltnissen mit Erfolg
einzusetzen war.

Die Funktionserprobung der Abwurfwaffe fiihrte
das EKL im Stand und im Flug durch. Hierbei wurde
der Messerschmitt-Bombentrager, im Grunde nur
ein verkleidetes, leicht verdndertes ETC 500, einer
Uberpriifung unterzogen und entsprechend verbes-
sert. Danach war es méglich, neben der SC/SD 250,
SC/SD 500 auch die Abwurfbehélter 500-1 und 500-3
mitzufiihren. AuBerdem konnte man das Bomben-
torpedo BT 200 einhdngen. Der BT 400 paBte jedoch
nicht, da er liber die Fahrwerksklappen herausragte.
Wiéhrend man in Rechlin-Lérz noch an Detailproble-
men laborierte, hatte das Kommando Schenk (Ein-
satzkommando KG 51) im August 1944 die ersten
scharfen »Blitzbomber-Einsédtze«. So richtete sich
der Angriff von acht Me 262 am 25.8.1944 gegen Zie-
le auf der Seine-Schleife nahe Nantes. Jedes der
Flugzeuge trug einen AB 500 mit SD 10-Fiillung. Ein-
satze gegen Panzerspitzen wurden jedoch kaum ge-
flogen, im Vordergrund stand die Bekampfung der
gegnerischen Nachschubverbindungen.

Nach sieben weiteren Einsdtzen muBte das Kom-
mando von Chateaudum nach Belgien verlegen.
Wegen der erzwungenen Riickverlegung nach Rhei-
ne/Westf. im September 1944 verfiigte das Einsatz-
kommando liber elf Me 262-Bomber. Der erste zah-
lenmaBig starke Angriff folgte am 26.9.1944, als 20
Me 262 der 3./KG 51 den Raum Nymwegen mit AB
500 belegten. Die Piloten des EK Schenk fiihrten mit

ihren zwolf Me 262 daneben Aufklarungsfliige
durch. Trotz einiger Verluste im Oktober 1944 wur-
den bei schlechtem Wetter gegnerische Flugplatze
angegriffen. Ferner flog das KG 51 zahlreiche Stor-
einsdtze gegen Ziele in Belgien und den Niederlan-
den. Zu Tief- und Schlachtangriffen konnten ab No-
vember mehr als 30 Me 262 A-2 aufgeboten werden.
Einer der massivsten Missionen fiihrten am
22.2.1945 48 Blitzbomber unter dem Schutz von 87
Kolbenjagern im Westen durch. Letzte Angriffe auf
die schwer umkampfte Briicke von Remagen am
15.3.1945 und gegen die im Raum Bad Kreuznach
vordringenden alliierten Panzer- und motorisierten
GroBverbande mit 23 »Blitzbombem« brachten
kaum Entlastung fiir die eigenen Truppen. Dafiir ver-
lor die I. und Il. Gruppe zunehmend Piloten durch
zahlenmaBig weit iiberlegenen amerikanischen P 47
und P 51.

Anfang Mai 1945 flogen Flugzeugfiihrer des JG 7,
JV 44 und des KG 51 ihre letzten Tiefeinsdtze von
Prag-Ruszin aus.

Unten: Wahrend der Erprobung in Larz unternahm
man im August 1944 die ersten Versuchsangriffe
mit der Me 262 A-1a/Bo. Das Bild zeigt Warte beim
Beladen der Me 262 mit SC 250 Bomben.
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Aus dem Henschel Projekt Hs P 76 entstand 1938 die Hs 129.

kg-Bomben geladen werden, wobei dann jedoch die
30-mm-Kanone entfallen muBte. Dank der 30-mm-
Waffe gelangen an der Ostfront zahlreiche Erfolge
in der Panzerbeki@mpfung. Die MK 101-Bewaffnung
erwies sich jedoch nicht in allen Fillen als ausrei-

34

chend. Anfang August 1943 waren vier Staffeln, die
4. und 8./SG 1 sowie das SG 2 und die Panzerjager-
staffel 51 mit der Hs 129 ausgerustet.

Die weitere Entwicklung sah daher folgende Ver-
besserungen und Einbauten vor:
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DIE EINMOTORIGEN JAGDBOMBER

Die Bf 109

Es war nur eine Frage der Zeit, ehe auch die Bf 109
mit einer Bombenabwurfanlage ausgeriistet wurde.
So konnten die Baureihen E-3/B und E-4/B jeweils
bis zu vier SC 50 mitfiihren. Von der Bf 109 F-1 bis F-
4 gab es jeweils eine Jagdbomber-Ausfiihrung B mit
einem ETC 250-BombenschloB. Spater kam es zur
Einflihrung des Riistsatzes R6, der gleichfalls die
Verwendung von 250-kg-Abwurflasten gewéhrleiste-
te. Auch die G-Baureihen konnten als Jagdbomber
gleichermaBen gegen gepanzerte und ungepanzerte
Ziele zum Einsatz kommen, wenn auch die Fw 190
ab 1943 immer mehr zur Ausriistung der Schlacht-
geschwader gehorte. Erprobt wurde auch die Bf 109
G-2/R1, die als »Jaborei« mit einem dritten Feder-
bein ausgeriistet wurde, damit die 500-kg-Abwurf-
last nicht den Boden beriihrte. Der Reichweiten-
Steigerung dienten vornehmlich auch die beiden
300-I-Tanks unter beiden Flachen. Bei der Bf 109 G-3
beinhalteten die beiden ersten Riistsdtze entweder
ein ETC 500 IXb bzw. vier ETC 50 Vil-Id. Entspre-
chend lieBen sich auch die G-4 bis G-6 ausriisten.
Bei der Bf 109 G-10 und G-14 gab es den Riistsatz R
I, der die Maschine in einen schnellen Jagdbomber
verwandelte. Ab 1944 kamen die Jagdgeschwader
— insbesondere an der Ostfront im Tiefeinsatz zum
Einsatz. So zerstorten Piloten des JG 11 im Februar
1945 bei 713 Tiefangriffen 186 LKW, 161 wurden be-
schadigt. Acht Tankwagen gingen in Flammen auf,
250 Gespanne und 30 Geschiitze wurden vemichtet.
Drei leichte Panzerwagen blieben bewegungslos
liegen. Die Bekdampfung schwerer Kampfpanzer
sollte jedoch auch zukiinftig der Ju 87 sowie der Hs
129 vorbehalten bleiben.

Die ndchste Baureihe, die Bf 109 K-4, lieB sich wahl-
weise mit einer 250- oder 500-kg-Bombe beladen. Im
Vergleich mit der Fw 190 wurde diese Ausfiihrung
der Bf 109 jedoch kaum als Jagdbomber oder Pan-
zerjager genutzt.

Die Fw 190 F und G

Nachdem, dhnlich wie bei der Bf 109, auch fiir die
Fw 190 A Riistsdtze mit verschiedenen ETC aufge-
legt worden waren, ging man an die Konzeption der
Baureihen F-8/R1 bis R3, der F-9 und F-15 sowie vier
Ausfiihrungen des Schlachtflugzeugs Fw 190 G.
Diese Versionen sollten spéter bei den Abwehr-
kampfen im Osten besondere Bedeutung bei der ef-
fektiven Bekdmpfung der sowjetischen Panzerregi-
menter erhalten.

Rechts: Auch die Messerschmitt Bf 109 fand als
Jagdbomber Verwendung. Durch Umriustung mit
dem ETC 250 BombenschloB konnten Abwurfmit-
tel bis 250 kg an den Feind gebracht werden. Hier
eine Maschine des I./JG 54, besser bekannt unter
dem Namen »Grinherzgeschwader«, im typischen
Wintertarnanstrich.

Die von einem BMW 801 D-Sternmotor angetriebene
Fw 190 F-8/R1 besaB ein Rumpf-ETC 501 sowie vier
Flachen-ETC 50. Die Starrbewaffnung gliederte sich
in zwei MG 17 und zwei MG 151/20. Die R2 unter-
schied sich durch die Tankanlage im Rumpf von der
R1. Die F-8/R3 kam nur in geringen Stiickzahlen her-
aus und besaB unter jeder Flache eine MK 103 mit
jeweils 35 SchuB. Diese Waffe stellte sich insbeson-
dere bei der hervorragend gepanzerten Hs 129, ei-
nem fiir die Panzerbekdampfung besonders gut ge-
eigneten Kampfflugzeug, als wirksam heraus.

Die F-9/R1 glich der F-8, hatte aber einen leistungs-
starkeren BMW 801 TS oder TH-Motor. Die nachfol-
gende Baureihe trug die Bezeichnung F-15 und wur-
de mit einem verstarkten Fahrwerk und einem ETC
504 ausgestattet und wurde oftmals zur Abwehr
gegnerischer Panzerspitzen eingesetzt.

Waihrend die G-3 als reiner Schnellkdmpfer mit zwei
300-I-Abwurftanks geplant war, sollte die G-3/R5 als
Schlachtflugzeug besonders erfolgreich zum Ein-
satz kommen.

So wurden beispielsweise am 8.7.1943 etwa 60 T 34
durch den Kommandeur der IV./SG 9, Hauptmann
Bruno Meyer, gemeldet, worauf es zu einem kombi-
nierten Einsatz der Fw 190 Major Druschels mit SD
50-Bomben und der Hs 129 kam. Meldungen spra-
chen danach von knapp 50 abgeschossenen oder
liegengebliebenen sowjetischen Kampfpanzern.
Durch den Umbau von F-8-Maschinen entstand die
G-8 und durch Nachriistung von zwei ETC 71 anstatt
der vier ETC 50, die Baureihe Fw 190 G-8/R5. Dieses
Schlachtflugzeug hatte lediglich zwei MG 151/20 in
den Fliigelwurzeln als Starrbewaffnung, was ledig-
lich Angriffe auf leicht gepanzerte Fahrzeuge zulieB.
Die meisten der Maschinen befanden sich ab 1944
bei den Schlachtgeschwadern SG 4 und 5, bei der
Nachtschlachtgruppe 20 und der I11./KG 200.
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Die Ju 88 V57/1 erhielt nach der Umristung auf die BK 3,7 die Bezeichnung Ju 88 P-2.

Die Hs 129

Als direktes Ablésemuster wurde von den Hen-
schel-Werken ab April 1938 das Projekt P 46, die
spatere Hs 129, vorbereitet. Nach dem im Mai eine
erste Attrappe fertiggestelit war, wurde wenige Mo-
nate spéter, im August 1938, befohlen, den Entwurf
auf zwei As 410 abzuédndem, da geeignete Motoren
noch nicht lieferbar waren. Im November begann
der Bau der Hs 129 V1. Da die Argus-Triebwerke im-
mer noch nicht eingetroffen waren, muBte der Be-
ginn der Flugerprobung bis zum 26. Mai 1939 ver-
schoben werden. Es folgte sodann der mehrfache
Umbau des Prototyps.

Die zweite Hs 129 flog erstmals am 30.11.1939, bei
der V3 bedingte wieder das Fehlen der Triebwerke
einer Terminverzégerung. Erst ab 2.4.1940 begann
daher die Werkserprobung, die infolge der mangel-
haften Triebwerke bei allen drei Musterflugzeugen
stark beeintrachtigt wurde. Nachdem die Hs 129 V2
am 5.1.1940 infolge Absturz verlorengegangen war
und es bei der V3 Bruch gegeben hatte, konnte nur
der erste Prototyp am 31.7.1940 nach Rechlin — zur
Erprobung unter Einsatzbedingungen — iiberfiihrt
werden. Im Juni 1940 wurde neben der Nullserie (12
A-0) mit der Produktion der ersten 16 A-1 bei Hen-
schel begonnen. Da noch immer die fiir das Tiefan-
griffs-/Panzerjagdflugzeug notwendigen Motoren

fehlten, wurde die A-1-Serie in B-0 umbenannt und
im September 1940 zwangslaufig mit der Einbauun-
tersuchung fiir die Gnome & Rhone-Stemmotoren
begonnen. Hierfiir wurde als Versuchsmuster die
Hs 129 V3 ab dem 19.3.1941 herangezogen, welche
jedoch ebenfalls widhrend der Tests zu Bruch ging.
AnschlieBend begann dennoch die Mustererpro-
bung der B-0 in Rechlin.

Allerdings kam die Auslieferung der Serienmaschi-
nen vorerst nur recht langsam voran. Bis zum
31.12.1942 lieBen sich lediglich 248 Hs 129 an die
Luftwaffe abliefern, von denen jedoch innerhalb kur-
zer Zeit 41 Maschinen teils mit, teils ohne Feindein-
wirkung verlorengingen. Im Mé&rz waren 212 von 331
Maschinen, d.h. 64% des urspriinglichen Bestan-
des zerstort.

Nach dem Aufgreifen einiger Anderungswiinsche
des RLM wurde schlieBlich die Kabinenverglasung
maBgeblich verbessert und die Motorenverkleidung
sowie die Olkiihleranordnung iiberarbeitet. Eine
dariiber hinausgehende zellenméBige Fortentwick-
lung war zu aufwendig, worauf nur noch an einer lei-
stungsstérkeren Bewaffnung gearbeitet wurde. Die
Standardbewaffnung bestand aus einer MK 101
(spéter einer MK 103 mit 30 SchuB) sowie zwei MG
151/20 und zwei MG 17. Es konnten bis zu acht 50-
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Die He 118 bestach nicht nur durch ihr formschénes, aerodynamisches Aussehen, sondern hatte auch,
im Gegensatz zu den Konkurrenzmusternn ein Einziehfahrwerk. lhre Leistungen tberragten daher die
anderen Entwirfe. In der Bombenzuladung und Bewaffnung entsprach sie den Anforderungen. Trotz-
dem fiel die Entscheidung zugunsten der Ju 87 aus. Der Grund lag darin, daB die He 118 zum Zeit-
punkt des Vergleichsfliegens noch nicht fertig durchkonstruiert war und so nicht in den senkrechten
Sturz tbergehen konnte. Zudem hatte Udet am 27.6.1936 bei einem weiteren Nachfliegen einen Unfall
mit der He 118. Im Sturz uberdrehte der Motor, der Propeller flog weg und Udet muBte mit dem Fall-
schirm aussteigen.

Unten: Durch Aufbau einer zweisitzigen Panzerkabine versuchte man 1940 aus dem Aufklarer Fw 189
ein schwerbewaffnetes Schlachtflugzeug zu entwickeln. Seine Serienbezeichnung sollte Fw 189 C lau-
ten. Die D-OPVN wurde durch die Veranderung der Kabine aus der V1 in die V1b umgerustet. Daneben
existierte noch die V6 als Musterflugzeug fur die C-Serie.
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Oben:
Ubersichtszeichnung fur den Einbau von EinzelschuBrohren RZ 65 in Ju 88 P-4.

Unten:
Anbau der Bordkanone BK 7,5 an die Ju 88 P-1.

7,5 cm BK, mechanischer Teil
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Rechts: Eine Hs
123 A-1 mit der
1939 ublichen
»WL«Kennung
eines Schulflug-
zeuges der Luft-
waffe. Die Ken-

nung lautet kom-

plett WL-ELH.
Das Fehlen des
Balkenkreuzes
weist auf eine
nicht militarisch

aufgerlstete Ma-

schine hin.

Links: Die Hs 123
V2, Kennung D-ILUA,
hatte wie die V3 und
V4, bereits die end-
gultige NACA Hau-
benform.

Links: Ab 25. Okto-
ber 1939 erhielten
die Schulverbande
die neuen »S«-Kenn-
zeichen. Hier eine
Hs 123 A der Schule
im Luftkreiskom-
mando Il (Dresden).
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Oben: »Fliegerdenkmal« einer friihen Version der Ju 87 B-1. Die Ausristung der Ju 87 B-1 mit dem Ju-
mo 211 A mit 1.200 PS erbrachte eine gewisse Leistungssteigerung. Die Geschwindigkeit erhéhte sich
ohne Bomben auf 350 km/h und die Kampfmittelzuladung auf 1.000 kg. Eine Operation Uber Feindge-

biet war aber nur bei eigener Luftherrschaft méglich. Dies sollte sich in der Luftschlacht um England
deutlich zeigen.

Unten: Ju 87 B des StG 51.
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Oben: Die Go 149 wur-
de als Ubungseinsitzer
mit 240 PS Argus As
10C Motor der Luftwaf-
fe angeboten. Die Go
149 V1, Kennzeichen
D-EGWEF, hatte 1936 ih-
ren Erstflug und nahm
1938 und 1939 am Luft-
rennen in Frankfurt teil.

Links:

Nachdem die Go 149
als Schulflugzeug ab-
gelehnt wurde, ent-
stand Ende 1938 der
Entwurf der Go 149L
als Jagdeinsitzer zum
Heimatschutz und Tief-
angriffsflugzeug. Zur
Ausfuihrung kam das
Projekt nicht.





