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DIE ENTWICKLUNG DER 10,5-CM-FLAK

Schon vor dem Ersten Weltkrieg hatte man Kano-
nen der Feldartillerie fiir den Einsatz als Ballon-
Abwehr-Kanonen, kurz BAK genannt, umgebaut.
Dies geschah durch fiir heutige Begriffe zum Teil
abenteuerlich anmutende Zusitze, um die Richt-
fihigkeit zu verbessern. Eine grofiere Steighohe der
Geschofflugbahn zur Bekimpfung von Luftzielen
wurde z. B. dadurch erreicht, daf’ man den Lafet-
tenschwanz der 10-cm-Kanone 04 eingrub. Andere
Geschiitze setzte man auf Holz- oder Stahlsockel.
Da die Ergebnisse bei Schieffiibungen mit diesen
Geschiitzen nicht sehr erfolgreich verliefen und
man erkannte, dafd die Wirkung der bisher einge-
fiihrten BAK von 5 ¢m, 6,5 cm und 7,7 ¢cm gegen
Motorluftschiffe und Flugzeuge nicht ausreichend
war, weil deren Steighohe und Geschwindigkeiten
sich laufend verbesserten, forderte die Heeresver-
waltung neben Verbesserungen der eingefiihrten
Geschiitze auch Neukonstruktionen, u. a. auch mit
dem Kaliber 10,5 cm. Deren Entwicklung erfolgte
jedoch zunichst recht halbherzig. So waren Ende

Juli 1915 insgesamt nur 420 BAK im Einsatz, da-
von fiinfzehn 10-cm-K.04 als Behelfsflak. Ende
1916 wurden die ersten 10.5-cm-Flak L/45 von
Krupp und die 10,5-cm-Flak L/35 von Rheinmetall
herausgebracht.

Krupp lieferte die 10,5 cm als K-Zug- und O-Flak
(ortsfest), die 10,5-cm-Flak von Rheinmetall wurde
als Zug-Flak, ortstfest und auf Eisenbahnwagen ge-
baut. Bei beiden Firmen waren der Aufbau der
8,8-cm- und der 10,5-cm-Flak einheitlich. Sie un-
terschieden sich nur jeweils in ihren Abmessungen.
Wegen des hohen Gewichts von 4.000 kg bzw.
3.738 kg der Geschiitze ohne Wagen war ihre Be-
weglichkeit sehr eingeschrinkt. Beeintrichtigt
wurde die Feuergeschwindigkeit durch das Gewicht
der Patronen von 25,2 kg, die von Hand geladen
werden mufdten. Erst kurz vor Kriegsende kam eine
automatische Ladeeinrichtung zur Erprobung zur
Truppe. Daher wurde die 8,8-cm-Flak an der Front
bevorzugt eingesetzt und die 10,5-cm-Flak ortsfest
im Heimatluftschutz und zum Schutz wichtiger
Objekte im riickwirtigen Operationsgebiet.

Oben rechts: Beim sog. System Schnetzler war das
Rohr der 9-cm-F.K. 73 auf einem fahrbaren Holz-
sockel mit einer Rohrwiege gelagert. Die Seiten-
schwenkung erfolgte durch eine Laufrolle auf einem

Radkranz.

Oben: Als Behelfsflak wurde im 1. Weltkrieg die 10-
cm-Kanone 04 eingesetzt. Durch Tieferlegen des La-
fettenschwanzes wurde das Hohenrichtfeld etwas er-

weltert.

Rechts: Diese 7,7-cm-Flak L/27 von Krupp mit ab-
schwenkbaren Ridern hatte ein Vollrohr und einen
halbselbsttitigen Fallblockverschlufl. Mit der von der
linken Seite aus zu bedienenden Hohenrichtmaschine
konnte das Rohr von —5° bis +70° geschwenkt
werden. Verschossen wurde Schrapnellmunition. Die
V,, betrug 467 m/sek., die grofite Schuflweite war
7.800 m und die grofite Steighohe 4.250 m. Vier die-
ser Geschiitze nahmen 1912 am Kaisermanaver teil.




Bei Kriegsende waren sechs Geschiitze der 10,5-cm-
Eisenbahnflak und 38 10,5-cm-O-Flak im Einsatz.
Grofte Probleme verursachte die Schaffung geeig-
neter Munition fiir die Flak. Es sollte eine Spreng-
granate mit grofer Splitterwirkung sein, deren
Sprengpunkt zeitlich und damit entfernungsmifiig
variabel einstellbar sein mufite. Es war also ein ver-
stellbarer Zeitziinder erforderlich. Sorge bereitete
auch der aus Materialmangel erforderliche geeigne-
te Ersatz der Messingkartuschhiilsen und Kupfer-
fiilhrungsbinder, da an die Flakmunition wegen der
raschen Schufifolge und der damit verbundenen
groBen Rohrbelastung hohere Anforderungen ge-
stellt werden mufdten als sie die Artillerie verlang-
te. Auch die Pulverart spielte bei der Abnutzung
des Verbrennungsraumes und des Rohres eine ent-
scheidende Rolle. Die Lebensdauer eines 10,5-cm-
Flakrohres betrug im Ersten Weltkrieg im allgemei-
nen nur etwa 3.000 bis 4.000 Schufs. All diese Pro-
bleme wurden bis Kriegsende nur zum Teil befrie-
digend gelost.

Nach dem Ersten Weltkrieg verbot der Versailler
Vertrag der deutschen Reichswehr alle Flakwaffen.
Nur einige Kiistenbefestigungen der Marine und
den Befestigungen von Konigsberg waren insgesamt
35 8.8-cm- und 10,5-cm-Flak zugestanden worden.
Alle fiinf Jahre durfte von der 10,5-cm-Flak ein Ge-
schiitz an Stelle eines veralteten neu gefertigt wer-

Die Feldkanone 96 wurde fiir die Flugabwehr zur
Erweiterung des Hohenrichtfeldes auf einen holzer-
nen Sockel gesetzt, den sog. Schnetzler-Sockel. Ge-
richtet wurde der Seite nach mit dem gesamten
Sockel um einen fixierten Vordersporn, wobei die
Sockelrider sich auf einem Radkranz bewegten und
der Sockelschwanz durch die Seitenrichtmaschine mit
einer Laufrolle auf einer Bahn geschwenkt wurde.

den. Das bedeutete zunichst das Ende einer Weiter-
entwicklung der Flakwaffe.

Nachdem Ende der zwanziger Jahre die Riistungs-
beschrinkungen fiir die Reichswehr gelockert wur-
den und erst die 7,5-cm-Flak L/60, danach ab 1933
die 8.8-cm-Flak 18 zur Truppe gekommen war, er-
hielten die Firmen Krupp und Rheinmetall im glei-
chen Jahr den Auftrag, eine Flak mit dem Kaliber
10.5 cm fiir die Heeresflak zu entwickeln, dhnlich
der, die bisher von der Marine eingesetzt wurde.
Sie sollte mit einer Pivotsockellafette ausgestattet
sein, elektrisch angetriebene Richtmaschinen und
eine automatische Ladeeinrichtung haben. Ihre
ballistischen Werte sollten die der 8.8-cm-Flak
deutlich iibertreffen.

Mitte 1935 wurden die ersten Prototypen vorge-
stellt und 1936 in Truppenversuchen erprobt. Un-
ter der Bezeichnung 10,5-cm-Flak 38 erfolgte die
endgiltige Einfiihrung der Waffe bei den inzwi-
schen in die Luftwaffe eingegliederten Flakverbén-
den. In erster Linie war die 10,5-cm-Flak wegen
des hohen Gewichtes von 10.000 kg fiir den Ein-
satz auf Eisenbahnwagen gedacht. Sie war aber
auch mit dem Sonderanhinger 203 fahrbar, jedoch
kaum fiir den Fronteinsatz geeignet. Leider zeigten
sich anfangs im Truppeneinsatz an den elektrischen
Einrichtungen einige Storungen. Nach Auswertung
der Fehlerquellen entstand in den Jahren 1938/39
die 10.,5-cm-Flak 39, die aber erst 1940 an die
Truppe ausgeliefert werden konnte. Sie entsprach
im wesentlichen der der 10.,5-cm-Flak 38. Das au-
genscheinlichste  Unterschiedsmerkmal  bestand
wohl darin, daf® die Ubermittlung der Schufiwerte
fiir Seite, Hohe und Ziinderlaufzeit nicht mehr
durch das Ubertragungsgerit 30 vom Feuerleitge-
rit auf die Lampenempfinger erfolgte, sondern
durch das Ubertragungsgerit 37 auf die zugehori-
gen Wechselstrom-Folgezeiger-Empfinger der Ge-
schiitze.

Erbeutete franzosische 7,5-cm leichte Feldkanonen
wurden von Krupp zur Flak 7,7 cm LF K. L/35
umgebaut. Die Latettenrider bewegten sich auf einer
Radbahn um einen eingeschlagenen Vordersporn, mit
dem das Geschiitz fixiert war. Der Lafettenschwanz
lief mit dem Sporn auf einem ringférmigen Schleif-

blech.
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DIE 10,5-CM-K.-ZUGFLAK L/45 VON KRUPP

Das Rohr der 10.5-cm-K.-Zugflak L/45 von Krupp
bestand aus einem Vollrohr mit verdiibeltem Bo-
denstiick. Der Verschluff, ein halbselbsttitiger
Schubkurbelverschlufs. konnte von rechts oder
links abgefeuert werden. Die aus Stahlblech be-
stechende Lafette ruhte auf einer Siule des Ge-

schiitzwagens und war durch die Seitenrichtmaschi-
ne um 360° schwenkbar. Uber dem Rohr lag in ei-

nem Zylinder der Luftvorholer und in der Rohr-
wiege die Rohrbremse. An der rechten Geschiitz-
seite befanden sich die Handrider fiir die Gelinde-
winkel- und Aufsatzwinkelrichtmaschine, die zur
Hohenrichtmaschine gehorte, sowie die rechte Ziel-
einrichtung fiir die Hohe. Zur Bedienung der Ziel-
einrichtung waren drei Mann erforderlich, von de-
nen zwei an der rechten, der dritte an der linken
Seite ihren Sitz hatten. Ein Mann auf der rechten
Seite bediente die Gelindewinkelmaschine und
peilte das Ziel mit dem Zielfernrohr der Hohe nach
an. Ein zweiter Mann stellte gleichzeitig mit dem
Handrad der Aufsatzwinkelrichtmaschine am
Scheibenaufsatz die befohlene Erhohung sowie die
kommandierte Seite ein und bediente den Regler.
Der Mann an der linken Seite betitigte die Seiten-
richtmaschine, indem er das Ziel durch das Ziel-
fernrohr, das alle Bewegungen des rechten Fern-
rohres mitmachte, in seitlicher Richtung verfolgte.

Unten: Die 10,5-cm-Flak L/45 von Krupp ortsfest
auf Bettung.

Weil es noch keine Feuerleitgeriite gab, konnte nur
im direkten Richtverfahren geschossen werden. Das
Richten war durch die zu beriicksichtigenden Vor-
haltewerte recht kompliziert und kann hier nicht
beschrieben werden.

Der Geschiitzwagen hatte eine Plattform aus Stahl-
blech mit abklappbaren Seitenblechen zu ihrer Ver-
groferung. Zur Verfestigung des Wagens beim
Schufd dienten zwei Seitenstiitzen, die gelenkartig
in der Mitte des Wagens angebracht waren. Die
tellerartigen Fufiplatten am Ende der Stiitzen
konnten mit Bettungspfiahlen in der Erde verankert
werden.

Die Rider bestanden aus zwei gewolbten Stahl-
scheiben. Als Zugmaschine diente ein 100-PS-
Daimlerwagen mit Vierriderantrieb unter der Be-
zeichnung KDI. Seine Fahrgeschwindigkeit auf gu-
ter Strafde betrug etwa 12 km/h.

Die Granaten der 10,5-cm-Flak hatten eine Spreng-
ladung von 0,815 kg. Das Geschofigewicht betrug
17,4 kg. Als Ziinder wurde der Z.5.26, ein Fertig-
Brennziinder von Krupp, verwendet. Die Vg betrug
720 m/sek., die grofite Schufiweite 13.900 m, die
grofite Steighohe 7.350 m, die Feuergeschwindig-
keit acht Schuf in der Minute und das Gewicht in
Feuerstellung ohne Wagen war 4.000 kg.

Oben: Die 10,5-cm-K-Zugtlak 1./45 von Krupp in

Feuerstellung auf dem Geschiitzwagen.

Unten: Die 10,5-cm-K-Zugtlak L/45 in Feuerstellung.
Gut erkennbar sind die Richtmittel und eine der ab-
geklappten Seitenstiitzen.




Oben: Die 10,5-cm ortsfeste Sockelflak L./35 von
Rheinmetall.

Unten: Die 10,5-cm O.-Flak L/35 von Rheinmetall
in Feuerstellung.
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Die 10,5-cm L/35 von Rheinmetall als Eisenbahn-
Flak.

DIE 10,5-CM-O-FLAK L/35
VON RHEINMETALL

Das Rohr der 10,5-cm-0O-Flak L 35 von Rheinme-
tall bestand aus einem Mantelrohr mit Druckring.
Der Verschlu3 war ein halbselbsttitiger Schubkur-
belverschluff. Abgefeuert wurde von links mit ei-
nem Abzugshebel am Verschlufistiick oder rechts
durch einen Wiederspannabzug am Verschlufikeil.
Die Seitenrichtmaschine konnte sowohl von der
rechten wie von der linken Geschiitzseite betitigt
werden. Die Hohenrichtmaschine war eine Zahn-
bogenrichtmaschine mit Erhéohungsgrenzen von
-49 bis +70°. Am linken Schildzapfen war ein
Hohengradbogen mit einem Zeiger angebracht.

Der Federausgleicher befand sich in dem hohlen
Zapfen der Sockelgabel, der Federvorholer lag iiber
dem Rohr und an der unteren Seite der Wiege war
der Bremszylinder.

Da es noch keine Kommandorechen- und Uber-
tragunsgerite gab, mit denen ein indirektes Schie-
fen moglich gewesen wire, befanden sich rechts
und links an dem Geschiitz recht komplizierte Ziel-
einrichtungen. Hier kénnen nur ihre Teile genannt
werden, ohne auf deren Funktion niher eingehen
zu konnen.

An der rechten Seite waren Aufsatztriger mit
Zahnbogen, Aufsatzgehiiuse mit Aufsatztrieb und
Teilungstrommel, Rundblickfernrohr und Regler
angebracht. Die Zieleinrichtung an der linken Seite
war nur fiir die Seitenrichtung bestimmt und be-
stand aus einer Richtfliche und einem verstellbaren
Lineal, einem festen Korn und einem Fadenvisier.
Als Munition wurde die 10,5-cm-Gr.15-Flak mit
Dopp.Z.15 AZ verschossen. Die Sprengladung be-
trug 1.8 kg, das Geschofigewicht 18 kg. Der Dop-
pelziinder hatte eine Sekundeneinteilung von 2 bis
41 2/8 Sekunden. Die Vg, betrug 580 m/sek, die
grofite Schufiweite 11.000 m, die grofdte Steighohe
5.800 m und das Gewicht des Geschiitzes 3.738 kg.
Die Eisenbahnwagen mit der 10,5-cm-E.Flak wur-
den beim Schieffen durch vier Zangen mit den
Schienen verbunden und auflerdem durch Hemm-
schuhe festgelegt.

Unten: Hier sind die Richtmittel der 10,5-cm-O.-Flak
L./35 erkennbar.




DIE 10,5-CM-FLAK 38/39

Die 10,5-cm-Flak stand in Feuerstellung mit der
Sockellafette entweder auf dem Lafettenkreuz
oder ruhte fest versockelt ohne Lafettenkreuz auf
einer Betonplattform oder auf der Plattform eines
Eisenbahngeschiitzwagens.

In der Pivot-Sockellafette befand sich eine Sockel-
horizontierung zum Senkrechtstellen bei einem
Hang bis zu 5° nach jeder Seite. Mit Hilfe der Ho-
rizontierungsspindeln am Lafettenkreuz Kkonnten
weitere 22 Hang nach jeder Seite ausgeglichen wer-
den.

An der rechten Oberlafettenseite befanden sich die
Hohen- und Seitenrichtmaschine mit den Elektro-
motoren und den zugehérigen Pittler-Thoma-
Hydraulikgetrieben, die Empfinger der Schufdiwerte
fir Rohrerhéhung und den Seitenwinkel sowie die
Zieleinrichtung. Das Hohenrichtfeld erstreckte sich
von —39 bis +859. Das Seitenrichtfeld war unbe-
grenzt. Beide Richtmaschinen wurden maschinell
oder von Hand von den Richtkanonieren von ihren
Richtsitzen aus betitigt.

An der linken Seite der Oberlafette waren die Ziin-
derstellmaschine mit dem Empfinger fiir die Ziin-
derlaufzeit angebracht, ferner die Plattform fiir den
Ladekanonier und die Ladeeinrichtung. Der Schalt-
kasten befand sich am Lafettenkopfende.

Das Rohrvordergewicht wurde durch zwei Feder-
ausgleicher unter dem Rohr in allen Erhohungen
ausgeglichen. Die Rohrbremse, mit 15,5 1 Brems-
fliissigkeit, hemmte das beim Schufd zuriicklaufen-
de Rohr. Der Luftvorholer, gefiillt mit 22 1 Fliissig-
keit und einem Luftdruck von 60 2atii, brachte das
Rohr wieder in die Schufistellung.

Bis zur laufenden Nr. 120 hatten die Geschiitze ein
ungeteiltes Seelenrohr ohne Futterrohr mit 36 Zii-
gen. Die darauffolgenden Geschiitze waren mit ei-
nem geteilten Seelenrohr ausgestattet, bestehend
aus dem vorderen und hinteren Seelenrohr, dem
vorderen und hinteren Futterrohr, der Spannmut-
ter und dem Druckring. In Fahrstellung mufite das

Oberlafette

Schalthasten — Wi

Die Abb. zeigt die linke Sei-
te der 10,5-cm-Flak 39,
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Rohr 1.125 mm zuriickgezogen werden. Mit Hilfe
einer Kurbel an der linken Seite des Wiegentroges
wurde der Riickziehtrieb betitigt.

Das Offnen und Schlieffen des Schubkurbel-Flach-
keil-Verschlusses erfolgte selbsttitig durch die Be-
wegungseinrichtung oder von Hand.

Verfeuert wurde Patronenmunition. Bei dieser
Munition war die gefiillte Patronenhiilse mit dem
Geschofd durch Einsetzen des Geschofizapfens in
den vorderen Teil der Patronenhiilse fest verbun-
den. Die 10,5-cm-Sprgr.Patr. L/4,4 hatte ein Ge-
wicht von etwa 26 kg, das Geschof3 wog 15,1 kg.
Die 10,5-cm-Pzgr.Patr.Flak wog etwa 26,1 kg. An
Ubungsmunition gab es die 10,5-cm-Sprgr.Patr.
L/4,4 (Ub.W.). Sie erzeugte eine weifle Spreng-
wolke und einen Sprengblitz; rot war die Spreng-
wolke bei der 10,5-cm-Sprgr.Patr. L/4,4 (Ub.R.).
Ferner gab es die 10,5-cm-Sprgr.Patr. L/4,4(blind),
die 10,5-cm-Pzgr.Patr.Flak (Ub), die Mandverkar-
tusche (Man.Kart.d. 10.,5-cm-Flak 38) diente zur
Darstellung des scharfen Schusses. Mit Hilfe der
Mefikartusche der 10,5-cm-Flak wurde die Pulver-
temperatur festgestellt, und als Exerzierpatronen
wurden die Ex.Patr. d. 10,5-cm-Flak 38 (Lade-
patrone) und die Ex.Patr. d. 10,5-cm-Flak 38
(Ziinderstellpatrone) verwandt.

Als Stromquelle fiir eine Batterie mit vier 10,5-cm-
Flak 38 diente der Maschineneinsatz 38. Er war
fahrbar auf dem Sonderanhinger 104. Der wasser-
gekiihlte 8-Zylinder 4-Takt-Verbrennungsmotor,
Typ MO8 von Daimler-Benz, hatte eine Leistung
von 51 PS und verbrauchte etwa 17 1 Brennstoff
pro Betriebsstunde. Er trieb einen Generator an,
eine elektrische Gleichstrommaschine, die bei
1.500 Umdrehungen pro Min. eine Spannung von
260 V bei einer Stromstirke von 100 Amp. liefer-
te. Die Leistung des Generators betrug 26 kW. Fiir
eine 10.,5-cm-Flak-39-Batterie betrieb der gleiche
Maschinensatzmotor als Stromerzeuger dagegen
einen Drehstromgenerator 220/380 V (3 ~~~50)
34 KVA 39. Bei Vorhandensein eines Ortsnetzes
von 220/380 V konnte daher die Batterie auch
bei stillgesetztem Motor des Maschinensatzes iiber
eine 4-polige Steckdose an diesem mit Kraftstrom
versorgt werden.
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Links: Diese 10,5-cm-Flak
39 wurde nach dem Krieg in
Darmstadt restauriert. Das
Bild zeigt die rechte Ge-
schiitzseite, deren Hauptteile

aus der Skizze (unten) er-
sichtlich sind.
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Dia. . Unten: Das Rohr der P
) i 2 I.: | 10,5-cm-Flak mit geteiltem fﬂi
e Seelenrohr. Einmal das ”
. Rohr als ganzes, darunter ist
es in seine Einzelteile zerlegt
und schlief}lich als Schnitt-
zeichnung dargestellt.
10.5 cm Flak 39 in Feuerstellung
rechte Geschiitzserte
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SR YRS, Links: Die Rohrwiege diente
G zur Lagerung des Rohres.
_\i\ <—Llager fur Mofor Anselzer Im Vnrhnlertrﬁger.war der
*’L"""‘-.:‘_:" L Luftvorholer, der Offner

' sl Sl G und der Ansetzermotor gela-
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=\ (agerfir 4 w’?gefﬁ'”?w gert. An den beiden Lings-

. et ( N et seiten des Wiegentroges be-
Wiegentrog #c-ng'gr,-f sd! . : ¢ ';‘-13 i Schutzrohe fﬂﬂdﬁ'ﬂ Si[fh diﬂ Fﬁhrungs-

Fiihrungsschien ) W PRS- Umienkrote  Lob e fiir die Ausgleicherfe-

i NE dern. Auf der linken Seite

- # war der Riickziehtrieb mit
; eitner Kurbel, um das Rohr
Ruckziehtrieb 5
| § ::\ zur Fahrstellung um 1125
: @f j"su”"'e“f‘e”’ mm zuriickdrehen zu kon-
FahAbogen Spschiike! nen. Die Oberlafette wurde

mit Hilfe der Wiegenzur-
rung in Fahrstellung festge-

legt. Die Schildzapfen am

Wiegentriger lagerten schwenkbar in den Schildzapfenlagern der Oberlafette. (Skizze Mitte rechts). Fiir den
Ladekanonier war an der Oberlafette eine Plattform angeschraubt, die beim Schieflen mit grofler Rohrerh-
hung ausgeschwenkt werden konnte. Die Oberlafettenzurrung diente in Fahrstellung zur Festlegung der
Oberlafette am Lingsholm. Mit der Siule war sie im Schwenklager des Sockels (Skizze Mitte links) aut Ku-
gellagern leicht drehbar gelagert. Der Sockel, bestehend aus der Sockelhorizontierung, dem Schwenklager
und dem Schwenkkranz fiir die Seitenschwenkung, war auf dem Lafettenkranz befestigt (Skizze unten).
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Links: Diese 10,5-cm-Flak 38 stand in Norwe-
gen im Einsatz. Unter dem Geschiitzrohr ist
einer der beiden Zylinder der Federausgleicher
erkennbar, zwischen denen die Rohrbremse
liegt. Uber dem Rohr wird der Luftvorholer
von der Vorholerstiitze gehalten.

R o i e

Wirkungsweise der Rohrbremse
Beginn des Rdcklaufs T

i "‘.‘-‘.'-.'.'-.;' ';;'..“"":-.-.,. 1w SooSTooIoTosIeoe
l"' i ﬁﬂff T
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Reglerstange Kolben Kolbenstange - : :
Mitte links: Die Rohrbremse hemmte den

Rohrriicklaut und regelte im Zusammenwirken
ooy Mame ookl s mit dem Luftvorholer (Abb. unten) den Vor-
_- | lauf des Rohres. Das beim Schuf} zuriicklaufen-
de Rohr nahm die Kolbenstange der Rohr-
bremse mit. Der Bremszylinder, gefiillt mit
T ————— B | 15,1 1 Bremstliissigkeit, und die Regelstange
' ' ' blieben stehen, da sie mit der Rohrwiege fest
verbunden waren. Dadurch wurde ein Teil der
hinter dem Kolbenkopf befindlichen Bremsfliis-
sigkeit durch Diisen vor den Kolben gedriickt.
Eisce dhis Vil swalter Toll Da der Durchmesser der Regelstange nach
e vorn grofler wurde, verkleinerte sich der Ring-
| querschnitt zwischen Regelstange und der Diise
allmahlich. Infolgedessen konnte immer weni-
ger Bremstliissigkeit in den Raum vor den Kol- |
ben stromen und die Riicklaufbewegung des 1
Rohres wurde langsam abgebremst. Ein Teil
der Riicklautenergie wurde im Luftvorholer
auf espeichert, der tiber dem Rohr lag und mit
F mgkeu’, gefiillt war. Hier nahm das zu-
rucklaufende Rohr eine Kolbenstange mit. Der
Kolben verdringte dabei die Fliissigkeit im
Verdringerzylinder durch ein Ventil in den
Luftzylinder und prefite die hier bereits auf 60
at vorgespannte Luft weiter zusammen. Nach
beendetem Riicklauf driickte die Luft die Fliis- :’
sigkeit durch kleine Bohrungen zuriick in den |
Verdringerzylinder. Dadurch wurde der Kol-
N ben mit der Kolbenstange und dem Rohr wie-
P et | Verdrdngerzylinder Verschraubung der in die Schufllage gebracht.
w..d’”“””ﬁmm Im Bremszylinder stromte beim Vorlauf die
Bremsflissigkeit durch Bohrungen und immer
enger werdende Nuten des Vorlaufhemmdor-
nes zurlick, wodurch ein hartes Anschlagen des
Rohres vermieden wurde.

Beginn des Vorlaufs erster Teil

il

Vertiitelier Holbenstange

Schraoubendruckfeder

Luffvarhadar und seine Einzeffedla ]
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Die beiden Ausgleicher unter dem Rohr hatten die Aufgabe, das Vordergewicht der schwingenden Teile in
allen Erhéhungen auszugleichen, das waren das Rohr, die Rohrwiege, die Rohrbremse, der Luftvorholer und
die Ladeeinrichtung. Die Ausgleicherfedern waren in Rohren an der Wiege angebracht und machten alle
Rohrerh6hungen mut.

Zur Skizze oben: 275 drei Schraubendruckfedern, 282 Zugstange, 283 Schutzrohr fiir die Zugstange, 285
Biindelseil, das zum Lager der Oberlafette tihrt.

Unten: Eine 10,5-cm-Flak 39.

An der Koptseite der 10,5-cm-Flak befand sich der Schaltkasten

mit den erforderlichen Automaten und Schaltern.
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Motor (Seiterrwinkel) i L
; Emplanger(Seitenwinkel)

|
| Flussigkedlsgelriebe

Jchneckernwelle

Mit Hilfe der Seitenrichtmaschine, die vorn
an der rechten Oberlafettenwand ange-
bracht war, wurde dem Rohr die erforderli-
che Seitenstellung gegeben. Sie konnte von
Hand oder mascﬁineﬂ verstellt werden. = o S A _.
Beim Handbetrieb mufite der Handhebel STl N P e T TN s s chicher
auf »He« stehen. Dann wurde durch Drehen T e T 6, . ! MEX\
beider seitlichen Handrider die Seitenrich-
tung des Rohres verstellt. Durch Herauszie- =
hen des Kupplungshandgrittes am linken Serneckenradkranz
Handrad konnte die Schwenkgeschwindig- Handhebes-
keit verdreifacht werden. Stand der Hand- '
hebel auf »Mx, erfolgte die Schwenkung

maschinell durch den Elektromotor und
dem stufenlos regelbaren Fliissigkeitsgetriebe iiber eine Schneckenwelle zum Schneckenkranz. Gesteuert wurde

die Richtgeschwindigkeit mit Hilfe des mittleren Handrades. Sie betrug bei grofitem Steuerradausschlag etwa
12° /sek. Mit der Seitenrichtmaschine war der Lampenempfinger vom Ubertragungsgerit 30 bzw. der Folgezei-

gerempfinger vom Ubertragungsgerit 37 gekoppelt.

Haorndroo R

Rupplungshandgriff, _

Gradbcrﬂ Unten links: Dieser K5 blickt durch das

: e Flak-Zielternrohr 20 am Fernrohrtriger.
¢ N g R Die Zieleinrichtung diente zum direkten
s f_'—-—-—\_\_\_\_-_‘_ . E = 5
Richten gegen Luft- oder Erdziele. Mit der

Mi r;vﬁé'hmer lenkerstange
Reohrzeiger = mit Visierzeiger

rechten Hand drehte der Richtkanonier das
Handrad der Seitenrichtmaschine, mit der
linken das Handrad des Zielwinkeltriebes.

% Uber die Lenkerstange (siehe Skizze) wurde
Mandrad furZielwinkeitrieb ] dfi' I VIE-IEI'EEIEEI' 41Tl HﬂhLﬂgI‘ ﬂdbDbE‘ﬂ ge-
stellt. Der Hohenrichtkanonier betitigte sei-
ne Hohenrichtmaschine so, dafd der damit
gekoppelte Rohrzeiger mit dem Visierzeiger
in Deckung kam.

Unten: Der Seitenrichtkanonier, der K2, an
der Seitenrichtmaschine einer 10,5-cm-Flak
38. Uber den Lampenempfinger ist ein Le-
derrohr gestilpt, zur besseren Sichtbarma-
chung der Lampen bei Tag.




Auch die Hohenrichtmaschine an der rech-
ten Oberlafettenwand konnte wahlweise
von Hand oder maschinell betitigt werden.
Die Steuerung des Fliissigkeitsgetriebes er-
folgte durch Drehen des mittleren Steuerra-
des nach rechts oder links, je nachdem die
Rohrmiindung gehoben oder gesenkt wer-
den sollte. In der tefsten Stellung ber —3°
und in der hochsten bei +85° brachte ein
Endschalter das Rohr selbsttitig zum Sull-
stand. Bei1 Umschaltung von Motor- aut
Handbetrieb mufite das Steuerrad aut den
Markenstrich »Null« gestellt und der Hebel
»Me« auf »H« geschaltet werden. Nun konn-
te mit Hilfe der beiden seitlichen Handri-
der iiber ein Schneckenradgetriebe der an
der Wiege befestigte Zahnbogen bewegt
werden und mit thm das auf der Wiege ge-
lagerte Rohr. Mit der Hohenrichtmaschine
war der Empfinger fiir Rohrerhohung ge-
koppelt. Beim Schieflen mit Kommandoge-
rit mufdte die Richtmaschine so betatigt
werden, dafd der Folgezeiger den Emptinger
abdeckte.

Mitte: Besichtigung der 1./407 in Diissel-
dorf-Morsenbroich durch den Abt.-Kom-
mandeur. Der Ladekanonier, der K3, er-
klirt thm seine Titigkeit. An der Hohen-
richtmaschine sitzt der K1. Uber dem Emp-
finger der Schuflwerte fiir Rohrerhéhung
ist der Héhengradbogen mit dem Rohrzei-
ger und dem Visierzeiger von der Zielein-
richtung erkennbar.

Rechts: Diese
10,5-cm-Flak 38
steht 1n einer
Werkstatt. Ein
Waftfenmeister
baut den Lampen-
em Einger fiir
Rnﬁrq;‘hﬁhung
vom Ubertra-
gungsgerat 30 aus.
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Rechts: Der K6 beti-
tigt an der Ziinder-
stellmaschine mit der
rechten Hand die
Kurbel zum Stell-
trieb, wihrend der
Ladekanonier auf der
Ladebiihne eine Pa-
trone in die Stellscha-

le einlegt.
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Die Ziinderstellmaschine an der linken Oberla-
tettenwand diente zum Stellen des Zeitziinders.
Ihre Hauptgruppen waren das Getriebegehiuse,
der Antrieb mit Stellkopf, der Stellkopf mit
Stellkopttithrung und cler Federausgleu:her Mit
dem Kommandohandrad am Getriebegehiuse
vorn wurde fortlaufend der Folgezeiger am
Emptinger fiir Ziinderstellung abgedeckt und
uber den Antrieb zum Stellkopf die Ziinder-
werte zum Stellkopf ubertragf:n Eine Drehbe-
grenzung im Getriebegehduse verhinderte ein
Drehen des Kommandotriebes iiber 340 Grad
vom Kreuz hinaus. Der Stelltrieb bewirkte das
Aufsetzen des Stellkopfes auf die Patronen und
das Drehen der Patmne bzw. der Ziinderkappe
bis zur Vollendung des Stellvorganges. Die An-
triebskraft dazu erfolgte entweder durch einen
Motor fiir Ziinderstellung oder bei dessen Aus-
fall von Hand mit Hilfe einer Kurbel am Ge-
triebegehiuse, die der Ziinderstellkanonier mit
einer Umdrehungszahl von 60 bis 90 Umdre-
hungen pro Minute bewegen mufite. Durch
das Einlegen der Patrone in die Stellschale und
durch das Herabdriicken des Auslésestempels
fuhr der Stellkopf auf den Ziinder auf. Die
Stellnase rastete nun in die Ziindernuten ein.
Jetzt wurde der Ziinderkorper einschliefilich
der Patrone nach der sich laufend indernden
Zinderlaufzeit weitergestellt. Ein Schauzeichen
zeigte dem Ladekanonier an, wenn der Stell-
vorgang beendet war.




Die beiden Abb. rechts zeigen die Stell- und
Ladeeinrichtung. Beim Ertonen der Feuer-
glocke schwenkte der Ladekanonier, der K3,
mit einem Handgriff die mit der Ziinderstell-
maschine gestellte Patrone aus der Stellschale in
die Ladeschale. Ein sog. Daumen am hinteren
Ende der Stellschale verhinderte dabei ein Her-
ausfallen der Patrone. Diese Aufgabe iibernah-
men in der Ladeschale zwei Halter. Kurz vorm
Umlegen der Patrone aus der Stellschale in die
Ladeschale schaltete sich die vom Ansetzermo-
tor angetriebene Drehmomentenkupplung ein,
die dann die Ladeschale mit der Patrone vor
die Mitte des Rohres schwenkte. Die Gummi-
rollen des Ansetzers und das Schwenkgehiuse
wurden mit Federkraft gegen die Patrone ge-
prefit und f6rderten diese in das Rohr. Beim
Ansetzen stiefd der Hiilsenboden gegen einen
am Bodenstiick befestigten Finger, wodurch
die Drehmomentenkupplung wieder einge-
schaltet und durch sie die Ladeschale nach au-
flen geschwenkt wurde. Bei Versagen des An-
setzermotors konnte die gesamte Ladeeinrich-
tung von Hand betdtigt werden. Dafiir wurde
am Handansetzer ein Zugseil eingehakt, mit
dem dieser in Bewegung gesetzt werden konn-
te. Das war bei grn%er Rohrerhéhung aller-
dings nicht in einem Zug moglich, was zu er-
nem Zeitverlust beim Ladevorgang fiihrte, der
mit drei Sekunden Ladeverzugszeit bei der
Ziinderlaufzeit beriicksichtigt war.

: - H{er fAnsefzer)
Untersefeungsgefriebe | § T Handarseltzer
. L

ﬂm i Antried fordnselzer

Handhebel fir Drehmaomenthuppiung |

Ansetzer

g
‘.
,,m. ,
Ty ' i

Larfeffenkasten . Blfantform

Hc.-r.-'r_."f:-'ﬂ,jf'.".f'“_q__ 4.;, ._ : '““\' 1.,. ey :
Drefino Mfwfﬁf.;ﬂpfunp J'ir,? ) u ,_! &ﬁ 1
= ; 3.-"-‘“."’.-',-":'_,.",3-" |III ':".t' ,_I . _‘. ‘ _,..}:_ jEJ‘,r',-"'
Dacrme .-';? Hc:rrmgr.rff Stelischale x"«. :_ : 1
| Rolle ,' f’f
Eg {
: s '-'.—'-."-"'"‘.--F E
- u-;;'F# ~irz
,r B .
'i =, : __# . ; 3 i, T

§ e e A e T

= g e e
Ladeschale '. Eﬁuﬁj e TR
Fohrungsschiene - ‘ :

/7
Ricklaufrmesser” Schutzrohr

Munitionskanoniere rei-
chen dem Ladekanonier
Patronen an. Wahrend
eine aus der Ladeschale
mit Hilfe des Ansetzers
und der Gummirollen in
das Rohr beférdert wird,
legt der K3 eine weitere
lpatrune in die Stellscha-
e.

5



PG —

10,5-cm-Spregr.-Patr. L/4,4 mit 10,5-cm Sprgr.-L/4,4.

Die Patronenhiilse der 10,5-cm-Sprenggranat-Patrone
/4,4 war aus Messing oder Stahl gefertigt. Sie hatte
am Boden einen iiberstehenden Rand, hinter den die
Auswerferkralle beim Auswerfen der Hiilse aus dem
Rohr griff. Die Ziindschraube (Zdschr. C/22) im
Hiilsenboden brachte die Treibladung beim Abteuern
zur Entziindung. Die Treibladung bestand aus etwa
5.000 kg Digl. R.P.-8-(665-6,25/3) oder aus etwa
6.000 kg Digl.R.P.-K2-(665-5,2/1,5) und der Beila-
dung von 20 g Nz. Man.N.P. )1,5-1,5) + 60 g Blei-
draht, durch den eine Verkupferung des Rohres ein-
geschrinkt werden sollte. Das Geschof$ bestand aus
dem Geschof§kérper, der Sprengladung und dem
Ziinder. Als Sprengladung wurde entweder etwa
1,265 kg geprefiter Fp. 02 in Pappbiichsen oder etwa
1,500 kg gegossener Fp. 02 bzw. Fp. 60/40 verwen-
det. Dazu kam noch die Ziindladung, die die Spreng-
ladung zur Detonation brachte.

Zum Schieflen gegen Luftziele waren die Geschosse
mit dem Zeitziinder Zt.Z.S/30 oder dem Zeitziinder
S/30 Fliehgewichtsantrieb und zum Beschufd von
Erdzielen mit dem Aufschlagziinder A.Z.23/28 verse-
hen. Der Aufschlagziinder war »mit« oder »ohne
Verzogerunge« einstellbar. Das Gesamtgewicht der
Sprgr.Patr. L/4,4 betrug etwa 26,1 kg, das des Ge-

schosses 15,1 kg.

Der Aufbau der Patronenhiilse der 10,5-cm-PzGr.
Patr. Flak war dem der 10,5-cm-Sprgr.Patr. L/4,4
gleich. Die Spitze der Geschof$hiille war massiv und
nach einem besonderen Verfahren gehiartet. Die
Sprengladung bestand aus 0,240 kg Ph-Salz+H10

16
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10,5-cm-Pzgr.-Patr. Flak mit 10,5-cm-PzGr. Flak.

(Prefkorper). Der Bodenzinder Bd.Z.£.10-cm-Pzgt.
brachte das Geschof} erst kurz nach dem Eindringen
in das Ziel zur Wirkung. Die Brenndauer der Licht-
spurhiilse Nr. 4 betrug 6 Sek.

Die gesamte Patrone wog etwa 26 kg und das Ge-

schof} 15,5 kg.

Unten: Hier wird der Ziinderstellkopt mit dem Ziin-
derstellschliissel auf 15 Grad vom Kreuz vorgestellt.
Damit wurde der Ziinder scharf.




Zeitzinder S/307
—Zt. Z. §/307—

Schnitt A-8 von X gesehen
| ke '

112 Grdffmal

Zt.2.5/301: 1) Ziinderkérper, 2) Gewindering, 3)
VerschlufSkappe, 6) Festschiefiring, 7) Abschluﬁmut—
ter, 8) Gewindestift, 10) Zundhutf.,hen 26, 11) Auslo-
sebolzen, 14) Nadel, 19) Wellenfeder

Der Zeitziinder S/30 war ein nicht sprengkriftiger
Zeitziinder. Er war transport-, lade- und rohrsicher.
Der Ziinder enthielt ein mit Hilfe der Ziinderstellma-
schine oder eines Ziinderstellschliissels genau einstell-
bares Uhrwerk zur Erzielung eines Lufgta.prengpunk
tes. Bei einer Einstellung von 10-15 Grad vom Kreuz,
das entsprach einer Entfernung von 100-200 m von
der Rohrmiindung, wurde der Ziinder entsichert.
Sein Gewicht betrug etwa 385 g. Beim Schuff wurde
durch die vom Drall hervorgerufene Fliehkraft der
Sicherungsmechanismus ausgeschaltet und das Uhr-
werk in Bewegung gesetzt. Nach Ablauf der einge-
stellten Ziinderlaufzeit stach eine dann freigewordene
Nadel in ein Ziindhiitchen. Der Feuerstrahl schlug
durch einen Kanal in die Ziindladung und brac,hte
diese und damit die Sprengladung des Geschosses zur
Detonation. Der Zeitziinder S/30 wurde fiir Grana-
ten der 8,8-cm, 10,5-cm und 12,8-cm-Flak verwendet.

Hier werden RAD-Minner an der 10,5-cm-Flak aus-
gebildet. IThnen wird der Ladevorgang erklirt. Die La-
dESLhalE ist mit der Patrone vor das Rohr ge-
schwenkt und wird nun gerade von den Ansetzerrol-
len ins Rohr beférdert.

Zeitziinder S/30 Fliehgewichtsantrieb’
— 2+ Z.5/30 Fg'—

SchnittA-8 |
i |
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Zt.2.8/30 Fgl: 1) Zinderspitze, 2) Mittelstiick, 3)
Ziinderkérper, 10) Hammerfeder, 11) Hammerfeder-
gewicht, 12) Hammerfederschraube, 13) Schraube fiir
Gewindering, 15) Uhrwerk mit Ausléser, Ziindnadel
und Ziindhiitchen.
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Oben: Das Bild zeigt die
10,5-cm-Flak in Fahrstellung
auf dem Sonderanhinger
203. Er bestand aus zwei
gleichartigen, einachsigen,
zwillingsbereiften Fahrgestel-
len, die beliebig als vorderes
oder hinteres eingesetzt wer-
den konnten. Auf guten
Straflen war fiir den belade-
nen Sd.Ah.203 eine Fahrge-
schwindigkeit bis zu 35
km/h zulissig.

-~

Dieses Fahrgestell vom Son-
deranhinger 203, dessen
Riickansicht hier zu sehen
ist, wurde als vorderes her-
gerichtet.
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Oben: Eine nach dem Krieg in Darmstadt
restaurierte 10,5-cm-Flak in Fahrstellung.
Hierzu scheint das Rohr, aber nicht wie
eigentlich erforderlich, zuriickgezogen zu

seln.

Links: Hier die Riickansicht des gleichen
Geschiitzes wie im Bild dartiber. Auf bei-
den Schutzblechen des hinteren Fahrgestel-
les befinden sich Leitungstrommeln 37 in
den Leitungstrommeltrigern.
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Die Munition liegt um diese versockelte 10,5-cm-Flak verbunkert griffbereit in Nischen.

Links: Ubungsschieflen einer 10,5-cm-Batterie auf einem

SchiefSplatz bei Nacht.

Unten: Die Einfahrt zum Geschiitzstand dieser 10,5-cm-
Flak 39 1st mit Splitterschutzkisten zugestellt, die bei ei-
nem Stellungswechsel schnell beseitigt werden konnten.
Der sorgfiltige Ausbau des G-Standes lif}t auf eine Hei-
mat-Flak-Batterie schlieflen, die hier fiir lingere Zeit in
Stellung liegt.




[inks: Eine 10,5-cm-Flak-
Batterie im Einsatz 1941 1n
Norwegen. Uber die Wiese
verlaufen die Kraftstrom-und
Ubertragungskabel zu den
Verteilerkisten in der Batte-
riemitte.

RAD-Minner werden an
der 10,5-cm-Flak ausgebildet.
Hier wird ein Ladevorgang
per Hand wohl mehrrﬁir
den Fotografen vorgefiihrt,
denn so wurde im Ernstfall
mit der Hand nicht geladen.

Der Ladekanonier, der K3,
steht auf der Ladebithne und
hat von einem Munitionska-
nonier eine Patrone iiber-
nommen, um diese in die
Stellschale zu legen. Der Ge-
schiitzfithrer 1st mit einem
Kehlkopfmikrophon und ei-
nem einseitigen Kopthorer
mit der Befehlsstelle verbun-
den. Am linken Armel trigt
er das Flaktitigkeitsabze:-
chen, das Uffz. und Mann-
schaften fiir tadelstreie Fiih-
rung und gute dienstliche
Leistungen vom Abt.Kdr.
vergeben wurde.




Um einen raschen Stellungswechsel zu bedrohten und
zu schiitzenden Objekten zu ermdéglichen, wurden
1939/40 Eisenbahn-Flakabteilungen aufgestellt. Diese
Verbiande waren zunichst mit 10,5-cm und 12,8-cm-Flak
aut Spezialgeschiitzwagen ausgeriistet. Spater wurden auf
ahnlichen Wagen auch 8,8-cm-Flak versockelt.

IPRIPA. T

Hier steht eine 10,5-cm-Eisenbahn-Flak, mit der Ge-
schiitzplane abgedeckt, auf dem Geschiitzwagen III
(Eisb.) schwere Flak. Die Munition liegt in den Kisten
an den Wagenenden. Die Rider sind durch Hemmschu-
he vorm Wegrollen gesichert.

Unten: Die Seitenbordwinde der Geschiitzwagen konn-
ten abgeklappt werden, um die Wagenfliche fiir die Ge-
schﬁtzﬁedienung zu vergroflern. Zu deren Sicherheit
war um die gesamte Wagenfliche eine Kette gespannt.
Die vier Geschiitze dieser Batterie sind in einem Gleis-
bogen aufgefahren. Ihre Rohre zeigen in den Haupt-
kamptraum.

- e

Je zwer schwenkbare Stiitzen an jeder Wagenseite,
die auf dem Schotter mit Bohlen unterlegt wur-
den, stiitzten die Wagenmitte unter dem Geschiitz
ab.

Unten: Eine ideale Stellung fiir eine 10,5-cm-Ei-

senbahn-Flak-Batterie, da jedes Geschiitz auf ei-

nem eigenen Anschlufigleis in Stellung auffahren
konnte, hier an der franzosischen Kanalkiiste.




Geschiitzexerzieren bei einer 10,5-cm-Eisenbahn-
Flak, die zur Sicherung einer Hafeneinfahrt an
der franzésischen Atlantikkiiste aufgefahren war.

Unten: Hier sind nochmals deutlich die Stiitzen
unter der Wagenmitte erkennbar, deren Stiitzteller
auf Unterlegholzern aufsitzen. Unter dem Ge-
schiitz befinden sich die Anschliisse fiir die Kabel
zum Maschinensatz und zum Kommandogerit.

Diese Batterie konnte nur auf einem Gleis in ei-
nem franzosischen Bahnhot auttahren. Im Vorder-
grund ist ein offener Munitionsbehilter zu sehen.

Unten: In diesem G-Wagen 1st der Maschinensatz
220/380 V, 34 KVA 39 untergebracht, der den
Kraftstrom fiir die Geschiitze liefert.




Eine 10,5-cm-Eisenbahn-
Flak-Batterie geht in Stel-
lung. Die Plattform ist be-
reits in der Wagenmitte
doppelt abgeklappt und
durch Gelandestiitzen gesi-
chert. Um die herausgewor-
fenen Patronenhiilsen und
die verzinkten Gitter nicht
zu beschidigen, werden zu-
sammenklappbare Holzroste
dariibergelegt. An der Wa-
genstirnseite vor dem Muni-
tionskasten steht einer der
beiden verschliefSbaren Ka-
sten tir das Geschiitzzube-
hor. Daneben sind Schwel-
len gestapelt, die ber Bedart
aut die Gleisbettung unter
die Stiitzteller gelegt wur-
den.

Mitte: Die Lattenroste wer-
den ausgelegt und die Gelan-
destiitzen eingesetzt. Vorn
ist eine der vier klappbaren
Leitern zu sehen, iiber die
der Zugang zur Plattform
moglich war.

Rechts: Ein Kanonier klappt
die Rohrstiitze auf einem
der beiden Munitionskasten
herunter, mit der das Rohr
beim Transport festgestellt
war.




Dre1 eindrucksvolle Bil-
der vom nachtlichen
Einsatz 10,5-cm-Eisen-
bahn-Flak-Batterien,

wahrscheinlich in Berlin,
wie die neben den FEisen-
bahngleisen verlautenden
Stromschienen der

S-Bahn vermuten lassen.




Oben: Auf dem Flak-
Turm Heiligengeist-
feld in Hamburg war
zunachst eine
P 10,5-cm-Turm-Flak-
~ Batterie aufgestellt,
die spiter von einer
12,8-cm-Zwillingstlak
abgelost wurde.

Zwei Bilder einer 10,5-cm-
Batterie auf dem Flak-Turm
Humboldthain in Berlin. Sie
wird hier von in- und aus-
lindischen Offizieren besich-
tigt. Auf dem G-Turm
Humboldthain wurde spater
ebenfalls eine 12,8-cm-Zwil-
lingsflak aufgestellt. Auffal-
lend ist die primitive Holz-
abdeckung der Munitionsni-
schen.
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Die 4./543, eine 10,5-cm-Eisen-
bahn-Flak-Batterie, bekam 1m
Ruhrgebiet schwere Trefter.
Hier einer der beschidigten
Geschiitzwagen. Die grofle
Rohrerhéhung lafdt darauf
schliefSen, dafl die Batterie die
angreifenden Maschinen bis
zum Bombenwurf bekimpft
hat.

Noch sind die Schaden des An-
griffs nicht beseitigt. Die Lattenro-
ste hat es ausgehuﬁen. Zerstorte
Munition und Ausriistungsgegen-
stinde liegen verstreut umbher.

Unten: Diese Bild zeigt die Wir-
kung eines Bombentreffers in ei-
nem Geschiitzstand der 1./407 in
Dusseldort-Morsenbroich nach
dem Bombenangriff am 5.1.1944.
In dieser Batterie waren auch
Schiiler und Lehrlinge als Flakhel-
fer eingesetzt, die in der Nacht
tiint Tote und sechs Verwundete
zu beklagen hatten.




DIE 10,5-CM-FLAK DER MARINE

Bereits wihrend des Ersten Weltkrieges erhob auch
die Kriegsmarine wegen des wachsenden Einsatzes
gegnerischer Flugzeuge in Nord- und Ostsee die For-
derung nach geeigneten Abwehrwaffen. So entwik-
kelten die Firmen Krupp und die Rheinische Me-
tallwarenfabrik (spiter Rheinmetall) eine Uto-
Flak” (U-Boot- und Torpedoboot-Flugwabwehr-
Kanone). Diese gab es als 8 8-cm-, 10,5-cm- und
1 5-cm-Geschiitze. Sie waren sowohl fiir den Einsatz
gegen See- als auch gegen Luftziele geeignet und
standen z. T. bis zum Zweiten Weltkrieg auf eini-
gen Schiffseinheiten.

Doch auch die grofleren Schiffsgattungen sollten
mit Flugabwehrkanonen (Flak) ausgeriistet werden.
Neben der 8,8-cm-Flak L/45 im M.P.L.C/13 ent-
wickelten die beiden genannten Firmen eine
10,5-cm-Flak, die jedoch nicht mehr frontreif wur-
de. Eine Weiterentwicklung nach dem Ersten Welt-
krieg wurde durch das Verbot aller Flakwaffen
durch den Versailler Vertrag fast unmaoglich ge-
macht, da nur der Reichsmarine eine beschrinkte
Anzahl -von Flugabwehrwaffen zugestanden wor-
den waren. Die ersten Torpedobootneubauten nach
dem Krieg erhielten zunichst die 10,5-cm-Uto-Flak
C/16. Die folgenden Boote wurden mit der 10,5-
cm-S.K.C/28 bestiickt, die jedoch wegen des be-
grenzten Hohenrichtfeldes nur als Seezielgeschiitz
geeignet war. Erst die spitere 10,5-cm-S.K.C/32
und in etwas abgewandelter Form danach die
10.5-cm-S.K.C./33 wurden die Schwere Flak
fir alle Schiffstypen. Sie kam je nach Gewichts-
und Platzverhiltnissen in fiinf verschiedenen La-

fetten an Bord, einmal mit oder ohne Schutz-
schild oder Schutzwand oder an Land in einer Kes-
selbettung mit einem Deckenschutzschild, der die
Form eines Schildkrétenpanzers hatte.

Die 10,5-cm-S.K.C/33na in 10,5-cm-Doppellafette
C/37na war auf Schweren Kreuzern, Panzer- und
Schlachtschiffen aufgestellt. Das Geschiitz war
dreiachsig stabilisiert, d. h. es behielt seine vorge-
gebene Lage unabhiingig von der Schiffsbewegung
bei.

Hier soll nur die 10,5-cm-S.K.C/32 in 8.8 cm
M.P.L.C/30 etwas naher vorgestellt werden (10.5-
cm-Schnelladekanone C/32 = Konstruktionsjahr, in
Mittelpivotlafette C/30). Wobei wir die Schwierig-
keiten unberiicksichtigt lassen miissen, die die
Schiffsflak gegeniiber der Landflak im Einsatz noch
zusitzlich zu bewiltigen hat. Bei der Bekimpfung
eines Zieles sind nicht nur Bewegungen des Zieles
im Raum zu beriicksichtigen, sondern auch die des
Schiffes, auf dem das Geschiitz steht. Durch den
Seegang, den Wind, die Fahrt des Schiffes und die
Einwirkung des Ruders auf dem Kurs, bewegt sich
die Schiffsplattform laufend um drei Achsen (Kurs,
Schlingern, Stampfen, hinzu kommt noch das Kip-
pen und Kanten).

Um brauchbare Schufiwerte von Mef3- und Rechen-
geridten zu erhalten, die von einem zur Horizont-
linie ruhig stehenden Geschiitz iibernommen wer-
den konnen, miissen simtliche Gerite und Ge-
schiitze alle Schiffsbewegungen nach Maglichkeit
ausschalten, sei es mechanisch oder rechnerisch.
Diesen technischen Aufwand hier darzustellen.
wiirde den Rahmen diese Buches iiberschreiten.

Diese 10,5-cm-
Schnellade-Kanone S.K.
C/32 in 8,8-cm-Mittelpi-
votlafette M.P.L. C/30
steht heute in der Mari-
newattenschule in Kap-
peln. Das Bild zeigt die
rechte Geschiitzseite mit
den Seitenverschiebungs-
trieben, das Pittler-Tho-
ma-Getriebe tir maschi-
nelles Richten der Seite
nach, den Richtungswei-
ser-Empfinger
(Rw.-Empt.) fiir Richt-
werte von der Artillerie-
Leitstelle sowie den
Richtsitz mit Fuflstiitze
tiir den Seitenrichtmann.
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Bile 10 .5-cm+S.K .C/32 L hatte ein
Vollrohr mit einem selbsttatigen Fallblockver-
schluff. Die 10.5-cm-S.K.C/32nL besafs einen neuen
Rohraufbau (n = neu, L = das Rohr ist mit einer
Ladevorrichtung ausgeriistet), bestehend aus dem
Futterrohr, dem Miindungsstiick und dem Mutter-
rohr. Abgefeuert wurde entweder elektromagne-
tisch durch Mundkontakt von links, wobei rechts
der Seitenrichtmann den Fuffkontakt driickte, eine
Meldelampe auf der linken Geschiitzseite beim
Hohenrichtmann leuchtete auf und der konnte mit
dem Mundkontakt abfeuern, oder mechanisch
durch ein Hebelgestinge, das durch die Kippbewe-
gung des vom Hohenrichtmann zu bedienenden
Fufihebels betitigt wurde, oder mit der Abzugs-
leine.

Die beiden Zielfernrohre der abhingigen Lafetten-
zieleinrichtung waren einzeln an der rechten und
linken Geschiitzseite angebracht und wurden
gleichzeitig und parallel der Hohe und Seite nach
verstellt.

Auf der linken Geschiitzseite befanden sich die
Aufsatz- und Reglertriebe sowie der Standhohen-
regler, auf der rechten Seite waren die Seitenver-
schiebungstriebe angebracht. Die auf beide Ge-
schiitzseiten iibergeleiteten Antriebe bewirkten eine
gleichzeitige und gleichlaufende Einstellung beider
Zielfernrohre.

Normalerweise erfolgte das Richten des Geschiitzes
der Seite nach maschinell mit Hilfe eines Pittle-
Thoma-Getriebes, bei dessen Ausfall jedoch konnte
der Seitenrichtmann auch von Hand richten. Der

Hohe nach wurde nur von Hand auf der linken Ge-
schiitzseite gerichtet. Durch Umstecken eines
Handrades konnte von da aus der Hohenrichtmann
auch die Seite von Hand richten, wenn der Seiten-
richtmann ausgefallen war. Fiir beide Richtmanner
waren an der Lafette Richtsitze mit Fufistiitzen an-
gebracht.

Wurden die Richtwerte von der Artillerie-Leitstelle
ermittelt, so erfolgte die Ubertragung der Werte
auf einen Hohenweiser-Empfinger (Hw.Empf.) an
der linken Geschiitzseite und auf den Richtungs-
weiser-Emp finger (Rw.Empf.) vor dem Richtsitz
an der rechten Geschiitzseite.

Die Wiege umschloff das Rohr und diente ihm beim
Schuf} als Fiihrung.

In der Mitte iiber dem Rohr lag der mit 5.6 1
Bremsfliissigkeit gefiillte Bremszylinder. Diese Fliis-
sigkeitsbremse bremste den Riicklauf des Rohres
beim Schuft und hemmte seinen Vorlauf.

Zu beiden Seiten der Riicklaufbremse lagen die bei-
den Federzylinder der Vorholereinrichtung, deren
Federn zogen das Rohr nach seinem Riicklauf wie-
der nach vorn in die Schufistellung.

Das Geschiitz konnte nach jeder Seite hin um
3609, der Hohe nach von -99 bis +799 geschwenkt
werden.

Das Geschofigewicht betrug etwa 15,1 kg, das der
1.050 mm langen Patrone 24 kg. Mit einer V von
785 m/sek erreichte das Geschofibeietwa 15.175 m
die grofite Schufiweite und mit 10.200 m die grofi-
te Steighohe.

Unten: Zwei Bilder der 10,5-cm-Schnellade-Kanone S.K. C/32 in 8,8-cm-Mittelpivotlafette M.P.L. C/30, die heute
in der Riidel-Kaserne der Flugabwehrschule in Rendsburg steht.
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Oben: Das Geschiitzrohr der 10,5-cm-S.K. C/32 nL, wobei »n« neuer Rohraufbau und »L« das Rohr ist, mit einer
Ladevorrichtung versehen, bedeuteten. Es bestand aus dem Bodenstiick (A), in dem der Fallblockverschluf} aufge-
nommen wurde, dem Mutterrohr (B) mit Uberwurfmutter, dem Futterrohr (C) und dem Miindungsstiick (D). Ein
Keil (c1) verhinderte ein Verdrehen von Futterrohr und Miindungsstiick, das nun als ein Rohr zu betrachten war.
Dessen Verdrehen zum Mutterrohr (B) wiederum verhinderte ein Keil (b1). Die ringférmige Eindrehung an der
Rohrmiindung diente zum Anbringen einer Verzugsmefdvorrichtung. An den zwei in einem bestimmten Abstand
vorhandenen Verstirkungswulsten konnte eine Vo-Mefivorrichtung befestigt werden. Das Rohr hatte 32 Ziige mit
rechtsgingigem zunehmendem Drall.

EEE

Auf den beiden Abbildungen unten 1st die Vorderseite der 10,5-cm-S.K. C/32, die in der Riidel-Kaserne Rendsburg
steht, zu sehen. An der rechten Geschiitzseite befindet sich die Seitenrichtmaschine mit dem Pittler-Thoma-Getrie-
be, das eine stufenlose Regelung der Richtgeschwindigkeit ermoglichte. An der rechten Lafettenseite ist die Hohen-
richtmaschine angebracht, die nur von Hand bedient werden konnte. Das Geschiitz steht auf einem gerippten La-
fettensockel, an dem sich die Kabelanschliisse tiir die Stromzufuhr und die Ubertragungskabel von der Feuerleit-
stelle betinden.
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Diese 10,5-cm-S.K. C/32 steht in der Wehr-
technischen Studiensammlung in Koblenz.
Wir sehen hier die linke Geschiitzseite ohne
Zinderstellmaschine, ferner das Handrad
zur Hohenrichtmaschine, davor den Sitz
mit Fuflstiitzen fiir den Hohenrichtmann
und Teile der komplizierten Zieleinrichtung
fir Schieflen ohne Feuerleitgerit. Dazu ge-
hort die grofie E-Scheibe (auch Bild Mitte),
an der mit dem darunterliegenden Aufsatz-
handrad eingestellte Aufsatzbetrag abgelesen
werden konnte. Mit dem kleineren Hand-
rad auf der E-Scheibe wurde der Regler fiir
den Vorhaltewinkel und mit dem Knopf
die Windverbesserungen eingestellt. An dem
hier schrig nach rechts oben weisenden
Zeigergehduse konnte die Erhéhung und
die Getechtsladung abgelesen werden. Links
neben der E—Scheiie ist an der Wiegentri-
gerwand ein StandhGhenregler ange-
schraubt. Mit thm wurde cir Ho6henunter-
schied zum Leitstand ausge yf'chhen der bei
groflen Schiffstypen bea::i h sein konnte.

Links: Die Ziinderstellmaschine mit dem
Folgezeigerempfanger fiir die vom Feuerleit-
gerdt Ubermittelten Ziinderlautzeitwerten
war an der linken Geschiitzseite angebracht.
Am Fallblockverschluf} ist der Verschlufibe-
weger zum Offnen und Schlieflen des Ver-
schlusses von Hand erkennbar.




Oben: Zwei Abb. der Riickseite der 10,5-cm-S.K.
C/32. Uber dem Rohr liegt der Bremszylinder mit
der Riicklautbremse, die den Rohrriicklauf beim
Schufl bremste und den Rohrvorlauf hemmte. Mit
der Vorholereinrichtung, die sich in den beiden Fe-
derzylindern rechts und links neben dem Bremszylin-
der befindet, wurde das Rohr nach seinem Riicklauf
wieder in die Schufistellung gebracht. An der linken
Geschiitzseite ist die Ziinderstellmaschine an der
Oberlafette angebracht. Aus thr mufite die Patrone
zum Schuf$ per Hand entnommen und in das Lade-
loch geschoben werden. Hier wurde sie von Trans-
portrollen erfaflt und in das Geschiitzrohr geschoben.
Angetrieben wurden die Rollen durch einen Elektro-
motor, der iiber dem Bremszylinder liegt.

Rechts: Hier eine 10,5-cm-S.K. C/32 mit Schutz-
schild, dessen Schartenklappen fiir die Zielfernrohre
gedffnet sind, auf einem Boot der Kriegsmarine im
Einsatz Februar 1944 im Finnischen Meerbusen. Die
Geschiitzbedienung arbeitet mit angelegten
Schwimmwesten.
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Oben: Die 10,5-cm-S.K.
C/32 L in 8,8-cm-M.P.L.
C/30 D, wobei das »D«
»mit Deckenschutz-
schild« heifdt. Dieser Ge-
schiitztyp war mit sei-
nem Schildkrotenpanzer
fir die Aufstellung in ei-
ner Kesselbettung vorge-
sehen. Die Hohenrich-
tung bewegte sich zwi-
schen 3 Grad Senkung
und 79 Grad Rohrerho-
hung. Das Bild oben
zeigt das Geschiitz von
vorn rechts in Zurrstel-

lung.

Links: Die 10,5-cm-
S.K.C/32L der Marine-
flak-Batterie Monkeberg
bei Kiel. Die Zielscharten
sind geotfnet und das
Rohr zeigt etwa 40 Grad
Erhohung.

Links unten: Hier noch-
mals die gleiche 10,5-cm-
S.K.C/32L von vorn.
Uber den Schildkroten-
panzer ist noch ein
Tarnnetz gelegt.




Diese vier Bilder zeigen die
10,5-cm-8.K. C/33 in 10,5-cm-Dopp.L.
C/31. Das Geschiitz war dreiachsig
stabilisiert, d.h. das Geschiitz behielt
unabhingig von der Schiffsbewegung
seine vorgegebene Lage. Dies wird
beim Geschiitzexerzieren im Bild oben
links simuliert.

Oben rechts: Zu jedem Rohr gehort
ein Befehlsiibermittler (Bii), der an der
Zunderstellmaschine die vom Feuer-
leitgerit tibertragenen Ziinderlaufzeit-
werte am Folgezeigeriibertragungsgerit
einstellt.

Links: Hinter jedem Rohr stehen zwe
Ladekanoniere, die die Patronen von
Hand laden miissen, was bei grofler
Rohrerhéhung nicht einfach war. Un-
ter den gewolbten Schutzhauben iiber
den Rohren liegen die Lademotoren,
die die Gummirollen antreiben, mit
denen die Patronen in die Rohre ge-
schoben werden.

Links: Hier wird ein Rohr mit dem
Hohenrichtkran und den Verschluf’-

teilen ausgebaut.
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12.8-CM-FLAK 40

Die rasche Weiterentwicklung im militirischen
Flugzeugbau erforderte bereits in den dreifdiger
Jahren eine ebenso rasche Leistungssteigerung der
Abwehrwaffen. So stellt die Firma Rheinmetall be-
reits 1937 den Prototyp einer 12.,8-cm-Flugabwehr-
kanone vor. Doch erst 1941 erhielt die Truppe se-
rienmiifdiige 12.8-cm-Flak 40, die zunichst auf einer
Kreuzlafette mit zwei Auslegern wie die 10,5-cm-
Flak 39 standen. Allerdings mufite das Rohr mit
dem Verschluff wegen des hohen Gewichtes von
4,828 kg fiir den Transport ausgebaut und auf ei-
nem gesonderten Transportfahrzeug, dem Rohr-
wagen 40, befordert werden. Da dies fiir eine Flug-
abwehrkanone unzweckmifdig war, bekamen einige
Firmen den Auftrag, eine bessere Losung zu fin-
den. Diese bestand darin, den Drehkranz der Pivot-
lafette auf eine Plattform zu schrauben, an deren
vier Ecken horizontal klappbare Ausleger befestigt
waren. Das Geschiitz konnte nun mit zuriickgezoge-
nem Rohr als eine Last befordert werden. Mit Hilfe
einer hydraulischen Hebevorrichtung wurde es auf
zwei gleiche vierridrige Protzen, den Sonderanhén-
ger 220, gehoben. Dennoch war das Geschiitzge-
wicht mit Ziinderstellmaschine 40 auf Bettung 40
mit 17.000 kg fiir einen raschen Stellungswechsel
wenig geeignet, und so wurden auch nur eine ge-
ringe Anzahl verlegefihige Geriite hergestellt.

Eine der wenigen 12.8-cm-Flak v (v = verlegefihig)
war die 1./LehrVers.Abt. FAS (Flakartillerie-
schule) als mot. Versuchsbatterie. Eingesetzt zu-

Skizze und Bild zeigen
eine der ersten 12,8-cm-
Flak auf Kreuzlafette.
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nichst bei Brest, 1943 in der 9. Flak-Div. am Ku-
ban und auf der Krim, wo sie sowohl bei der Flug-
abwehr als auch im Erdkampf und als weitreichen-
de Artillerie erfolgreich war, bevor sie im August
1943 nach Sizilien verlegt wurde.

Bewihrt hatte sich die Aufstellung der 12 .8-cm-
Flak 40 auf ortsfestem Sockel. Bei einem notwen-
digen Stellungswechsel wurde das Rohr auf dem
Rohrwagen 40 und die Lafette im Fahrgeriist fiir
Schwere Flak auf dem Sonderanhinger 203 fahr-
bar gemacht. Beweglicher waren diese Geschiitze
natiirlich auf dem Geschiitzwagen III Schwere Flak-
Eisenbahn.

Wie bei der 10,5-cm-Flak, so wurden auch bei der
12.8-cm-Flak 40 die Richtmaschine, die Ladeein-
richtung und die Ziinderstellmaschine durch einzel-
ne Elektromotore angetrieben. Die stutenlose Re-
gelung der Richtgeschwindigkeit wurde durch Fliis-
sigkeits- und Untersetzungsgetriebe erreicht. Das
Seitenrichtfeld des Geschiitzes war unbegrenzt. Das
Hohenrichtfeld reichte von —3© bis +889.

Die Bekimpfung von Luftzielen erfolgte im in-
direkten Richtverfahren, d. h. die von einem Kom-
mandogerit ermittelten Schufiwerte fiir Seite,
Rohrerhohung und Ziinderstellung wurden elek-
trisch durch das Ubertragungsgerit 37 an die Ge-
schiitze iibertragen. Bei Ausfall des Ubertragungsge-
rates konnten die Schufiwerte fernmiindlich iiber-
mittelt werden. Auf Erd- oder Seeziele wurde di-
rekt mit dem Flakzielfernrohr 20 gerichtet.




Das Laden und Abfeuern des Geschiitzes erfolgte
selbsttatig durch die Ladeeinrichtung. Wahlweise
konnte die Abfeuerung auch von Hand ausgelost
werden.

Verschossen wurde nur Patronenmunition. Die
Sprenggranatpatrone L/4,5 mit einem Gesamtge-
wicht von etwa 48 kg und einem Geschofigewicht
von 26 kg kam gegen Luftziele mit dem Zt.Z. S/30
und gegen Erdziele mit dem A.Z. 23/28 zum Ein-
satz. Die 12,8-cm-Panzergranatpatrone wurde ge-
gen Panzerziele eingesetzt. Sie hatte ein Gesamtge-
wicht von etwa 46,5 kg. Das Gewicht des Geschos-
ses betrug 26,25 kg. Fiir Ubungszwecke wurde die
12,8-cm-Sprenggranatpatrone L/4,5 (Ub.W.) ver-
wendet.

Mit Hilfe der an der linken Oberlafettenwand an-
gebrachten Ziinderstellmaschine wurden die vom
Kommandogerit ermittelten wund iibertragenen
Ziinderlaufzeitwerte an den Zeitziindern eingestellt.
Den Kraftstrom fiir die gesamte Batterie mit vier
Geschiitzen lieferte entweder ein Maschinensatz

Hier steht die 12,8-cm-Flak 40 in der endgiiltigen
Austihrung auf dem kastenférmigen Lafettenmittel-
teil mit einem schwenkbaren Holm an jeder Ecke.

220/380 V, 60 KVA oder zwei parallel geschaltete
Maschinensitze 220/380 V, 30 KVA. Der Antriebs-
motor fiir den Drehstromgenerator an jedem Ma-
schinensatz war ein wassergekiihlter Daimler-Benz
8-Zylinder-4-Takt-Motor vom Typ MOS. Bei Vor-
handensein eines Ortsnetzes 220/380 V konnte die
Batterie auch bei stillgesetztem Maschinensatz iiber
die vierpolige Steckdose eines Maschinensatzes mit
Kraftstrom versorgt werden. Fahrbar war der Ma-
schinensatz auf dem Sonderanhiinger 104.

Um die Zentren einiger Grofistidte wirkungsvoller
gegen Luftangriffe verteidigen zu konnen, baute
man in Berlin, Hamburg und Wien sog. Flak-Tiirme,
auf denen zunichst 10,5-cm- und 12 .8-cm-Flak in
Stellung gingen. Um die Feuerkraft der Turm-Flak
zu erhohen, lieferte die Firma Hanomag 1942 die
erste 12,8-cm-Zwillingsflak 40. Bis Kriegsende wa-
ren einige Flak-Tirme in den drei genannten Stiid-
ten mit dieser Zwillingsflak bestiickt. In Berlin und
Wien griffen einige Turm-Flak-Batterien sogar im
Endkampf um diese Stidte in den Erdkampf ein.
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Die Verlegung ortsfester
12,8-cm-Flak geschah in
zwel Lasten. Das Rohr
wurde auf dem Rohrwa-
gen 40 transportiert
(oben). Die Lafette war
im Fahrgertist fiir
schwere Flak mit dem

Sonderanhinger 203
fahrbar (links).

Auf Bettung war die
12,8-cm-Flak 40 mit dem
Sonderanhinger 220
fahrbar. Das war ein
selbstspurender, aus zwel
zweiachsigen Fahrgestel-
len bestehender Kraft-
zuganhinger. Beide
Fahrgestelle waren

leich, so daf} sie belie-
Eig als vorderes oder
hinteres eingesetzt wer-
den konnten. An ihnen
waren je zwel Hebepres-
sen angebracht, mit de-
ren Hilfe das Heben
und Senken des Ge-

schiitzes ermaglicht
wurde.
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Hier drei seltene Ama-
teuraufnahmen vom In-
stellunggehen einer orts-
festen 12,8-cm-Flak 1n
Berlin-Trebnitz.

Das Rohr wird vom
Rohrwagen 40 auf die
Rohrwiege der Latette
rechts gezogen. Unter
der Rohrwiege ist das
Kupplungsgestell zum
Rohrwagen zu sehen.

Das Rohr ist auf der
Wiege der Oberlafette

aufgezogen.

Links: Der Transport
vom Rohrwagen auf die
Rohrwiege geschieht mit
Hilfe eines Spillseiles ei-
ner Zugmaschine.
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Zwei Abb. der 12,8-cm-Flak 40 mit den Bezeichnungen der Hauptteile.

Unten: Diese 12,8-cm-Flak steht in der Wehrtechni-
schen Studiensammlung in Koblenz. Das Bild zeigt
im wesentlichen die Seitenrichtmaschine mit dem
dariiberliegenden Folgezeigerempfanger fiir die Seiten-
Unten eine einfach versockelte, ortsfeste 12,8-cm-Flak richtwerte. Die Funktion war ahnlich wie bei der
40 ohne Sockelhorizontierung. 10,5-cm-Flak.
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Ahnlich wie_ bei der 10,5-cm-Flak 39 war auch der Rohraufbau der 12,8-cm-Flak 40. Er bestand aus dem vor-
deren und hinteren LSEt']EﬂI'DhI', dem Rohrmantel mit Bajonettring, dem vorderen und hinteren Futterrohr,
dem Bodenstiick mit Rohrhalter und Lagerbock, der Spannschraube, der Rohrklaue und dem Schutzblech.

[m vorderen Futterrohr begannen die 40 eingeschnittenen Ziige.
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An der linken Oberlafetten-
wand des Geschiitzes war die
Ziinderstellmaschine mit dem
Getriebegehiduse angebracht
(oben). Ein zweistutiger Auf-
tritt, der in Fahrstellung hoch-
geklappt und an die Lafetten-
wand geschwenkt wurde, er-
moglichte dem Ké beim Versa-
gen der Fernsteuerung die Be-
dienung des Ziinderkraftemp-
fingers per Hand. An der lin-
ken Oberlafettenwand des Ge-
schiitzes war die Ziinderstell-
maschine mit dem Getriebege-
hduse angebracht (oben). Sie
machte die Bewegung der Wie-
ge von —3° bis +88° Rohrer-
hohung mit. Ausgeriistet war
ste mit einer Fernsteuerung,
d.h., die vom Kommandogerit
ibertragenen Kommandowerte wurden durch den Ziinderkraftempfinger selbsttitig auf die Ziinderstellmaschi-
nen {ibertragen. Ein zweistufiger Autftritt, der in Fahrstellung hochgeklappt und an die Lafettenwand ge-
schwenkt wurde, ermdglichte dem K6 beim Versagen der Fernsteuerung die Bedienung des Ziinderkraftempfin-
gers per Hand. Die beiden Ladekanoniere, der K3 und K4, hatten ihre Plitze auf der Ladebiihne, deren Hhen-
lage sich der RohrerhShung anpafite (rechts). Ab einer Rohrerhhung von 60° wurde sie ausgeschwenkt. Die
Ladeeinrichtung war voll selbsttitig und wurde durch Einschalten des Ladeknopfes elektrisch gesteuert.
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12,8 em Spreuggranatpatrons L/4,0

Die Sprenggranatpatrone L/4,5 hatte ein Gewicht
von etwa 48 kg. Die Treibladung wog etwa 10 kg
und bestand aus der Hauptladung, der Grundladung,
der Beiladung und dem Bleidraht, der ein Verkupfern
des Rohres einschrinken sollte. Das Geschofigewicht
betrug 26 kg und das der Sprengladung etwa 3,7 kg.
Die Patrone war 1.487 mm lang, Der Zeitziinder
7t.Z. S/301 oder Zt.Z. S/30 Fg! war der gleiche wie

bei der 10,5-cm-Flak.
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Die Panzergranatpatrone Flak hatte ein Gewicht von
46,6 kg. Die Treibladung wog 8,15 kg und das Ge-
schof} 26,35 kg. Die Geschofispitze bestand aus be-
sonders gehirtetem Stahl. Der Bodenziinder war ein
Fertig-Aufschlagziinder. Eine in den GeschofSboden
eingeschraubte Lichtspurhiilse enthielt einen Leucht-
satz, dessen Brenndauer etwa 6 Sekunden betrug.

Unten: Hier wird auf einem Schiefplatz der Zeitziinder einer 12,8-cm-Sprenggranatpatrone mit dem Ziinder-

stellschliissel vorgestellt.
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Drei Bilder zeigen das Rohr einer

12,8-cm-Eisenbahn-Flak nach einem

durch Festlegung der Ziindladung in

der Mundlochbuchse verursachten

| Rohrkrepierer. Am aufgeplatzten
Rohr ist der Rohrautbau gut zu erken-

i nen.

= e e e . A

_ Unten: Hier wurde durch einen Rohrkrepierer das ganze Rohr einer 12,8-cm-Flak abgesprengt. Da mit grofler
& Rohrerhéhung geschossen wurde, ist dieses fast senkrecht hochgeschleudert worden und an der rechten Ge-
o schiitzseite herabgefallen. Dabei wurde der K2 vom Richtsitz gerissen und sein Arm vom Rohr eingequetscht.
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Oben: Auch an der 12,8-cm-Flak taten Luftwaffenhelfer Dienst. Die H]-Armbinde wurde meist nur ungern getragen
und im Urlaub trotz Verbotes oft abgenommen, da diese Jungen nicht als Hitler-Jungen, sondern als Soldaten angese-
hen werden wollten, was sie ja im Grunde auch trotz ihrer 15-17 Jahre schon waren.

Unten: Diese 12,8-cm-Eisenbahn-Flak-Batterie steht Unten: Die Plitze der Bedienung an einer 12,8-cm-
zum Ubungsschieflen auf einem Schiefiplatz. Flak: Der Geschiitzfihrer G.F. war an keinen festen
Platz gebunden, K1 Hohenrichtkanonier, K 2 Seiten-
richtkanonier, K3 Ladekanonier auf der Ladebiihne
bediente Schalter fiir Luft- und Erdbeschufs, Abteue-
rungs- und Ladeknopf und legte Patronen in die
Stellschale, K4 stand mit auf der Ladebiithne und
libergab Patrone vom Munitionskanonier, dem K7,
dem K3, der K5 erfafite ausgworfene Hiilsen mit As-
besthandschuhen und warf sie nach rickwirts, K6
bediente den Hauptschalter sowie die Schaltknopte
fiir Hohen-, Seiten-, Ziinder- und Ansetzermotor und
den Ziinderkraftempfianger, danach tiberwachte er
den Ziinderkraftemptinger.

Pliitze der Bedienung in SchieBstellung
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Zwel Abb. der 12,8-cm-Flak 40 auf Geschiitzwa-
gen Il schwere Flak Eisb., wie dieser Wagentyp in
der L.Dv.T. 1156/1 bezeichnet wird. In anderen
Verotfentlichungen wird er fiir die 12,8-cm-Flak
als Geschiitzwagen IV. (Eisb.) s.Flak benannt. In
‘Fahrstellung (o0.) wurde das Rohr durch eine um-
klappbare Rohrhalterung festgestellt.
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| Mitte: In Feuerstellung
| elich die Plattform des

| Geschiitzwagens der des
i Geschiitzwagens I1I fiir
| die 10,5-cm-Flak. Die
;3 Wagenmitte allerdings

| wurde mit drei

i schwenkbaren Stiitzen

: auf jeder Seite entlastet.

Rechts:
r 12,8-cm-Eisb.-Flak aut ei-
| nem SchiefSplatz.
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Batterie 12,8-cm-Flgk 40 mit Kommandogeriit 40

Oben: Die Skizze zeigt eine 12,8-cm-Flak-Batterie mit den vier Geschiitzen, dem Kommandogerit 40, dem dazuge-
horigen Motorgenerator mit Betriebsschaltkasten und Sammler sowie den beiden Maschinensitzen, die den Kraft-
strom fiir die Geschiitze lieferten. In der Batteriemitte liegen der Kraftstromverteilerkasten und der Verteilerkasten
fir das Ubertragungsgerit 37.
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Links: Eins der vier
12,8-cm-Geschiitze der

1./184 Turm-Flak auf

dem G-Turm im Aren- b
berg-Park in Wien. z
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Drei1 Autnahmen der
12,8-cm-Flak auf dem
G-Turm im Arenberg-Park
in Wien. Bemerkenswert
sind die kesselartigen Ge-
schiitzstinde, die der Bedie-
nung einen guten Schutz
boten. Die Munition liegt
gestapelt griffbereit um das
Geschiitz unter einer Beton-
decke. Im Bild unten links
sind die beiden Ausgleicher-
zylinder gut zu erkennen.
Durch sie wurde das Vor-
dergewicht der schwingen-
den Teile, das bei unter-
schiedlicher Rohrerh6hung
verschieden war, ausgegli-
chen, um die Hohenricht-
maschine gleichmaiflig zu
entlasten. Der Luftdruck in
den Zylindern betrug in
Einbaustellung 72 at.
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Oben: Diese 12,8-cm-Flak-Zwilling stand auf dem

G-Turm Humboldthain in Berlin.

Oben rechts: Die Bedienung dieser 12,8-cm-Zwillings-
Flak auf dem G-Turm am Heiligengeistteld in Ham-

burg ist hier beim Geschiitzexerzieren.
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Die Skizze zeigt die Plitze der Bedienung einer
12,8-cm-Zwillings-Flak in Schufistellung bei elektri-
scher Ubertragung vom Kdo.Ger.40: G.F. Geschiitz-
fithrer, K1 an der Hohenrichtmaschine, K11 an der
Seitenrichtmaschine, K2 und K3 waren linker, K12
und K13 rechter Ladekanonier, K4 und K14 erfafiten
die ausgeworfenen Hiilsen mit Asbesthandschuhen
und warfen sie hinter sich, K21 bediente die Schalter
am Schaltkasten, K6 und K16 reichten Munition an
und drehten ber Ausfall der Ziinderstellmaschine die
Handkurbel, um die Ziinderstellkraft zu erzeugen.
Die restlichen Bedienungsleute waren Munitionska-

noniere.
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Der Geschiitzfiithrer einer der vier 12,8-cm-Zwillings- Eine Patrone liegt bei grofler Rohrerh6hung in der
Flak 40 auf dem G-Turm auf dem Heiligengeistteld Stellschale. Bei einer Rohrerhohung von 50° bis 88°
bei der Sprechprobe mit der Befehlsstelle. hat hier der K13 die Ladebiihne ausgeschwenkt. Ab
' 65° Rohrerhéhung mufdte er die Patrone beim Um-
legen von der Stellschale in die Ladeschale andriicken,
um ein Herausschleudern zu verhindern.

Rechts im Bild ist die Seitenrichtma-
schine erkennbar mit dem Steuerhand-
rad und dem Empfinger der Seiten-
richtwerte, der Richtsitz und das Ge-
hiuse fiir den Seitenrichtmotor. Links
daneben befindet sich die Ziinderstell-
maschine mit Handrad, dariiber die
Handkurbel und am oberen Bildrand
ist der Motor fiir den Ziinderstelltrieb
erkennbar. Abfeuerungs-, Auslose- und
Ladekopt im Abfeuer- und Ladeeinsatz
liegen in der Bildmitte tiber der Lade-
biithne.




(Geschiitzexerzieren auft dem
G-Turm am Heiligengeistteld.
Wihrend der K11 die Seiten-
richtmaschine bedient, steht der
K16 auf dem zweistutigen Tritt
an der Ziinderstellmaschine und
dreht bei Ausfall die Handkurbel
tir den Stellbetrieb mit 60 bis 90
Umdrehungen pro/Min. Dane-
ben stehen auf der Ladebiihne
der K12 und K13. Letzterer be-
kommt vom K15 fortlaufend
Munition zugereicht, die er dem
K12 weiterreichen muf}, der sie
in die Stellschale legt. Dieser tlie-
8end ineinander ibergehende La-
devorgang muflte standig getibt
werden, um eine moglichst hohe
Schuf’folge pro/Min. zu errei-
chen.
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Mitte: Hier ein Blick auf die
Stirnseite mit den Haupt-
schaltern. Bei1 solch geringer
Rohrerhéhung durfte nicht
geschossen werden.

Auf dieser Abb. sind die
beiden Zahnbogen fiir den
Hohenrichttrieb und die
vier Zylinder der Ausglei-
cher gut zu sehen.




DIE 15-CM-FLAK

Noch war die 12,8-cm-Flak 40 nicht an die Truppe
ausgeliefert, da bekamen die Firmen Krupp und
Rheinmetall den Auftrag, eine 15-cm-Flak zu ent-
wickeln.

Das 7 Geridt 50 7 von Krupp stand mit sei-
ner Sockellafette auf einer Plattform mit vier Aus-
legern. Die Richtmaschinen waren wie bei der
12.8-cm-Flak elektrisch-hydraulisch gesteuert. Das
Geschofigewicht von 40 kg bzw. 43 kg erforderte
eine vollautomatische Ladeeinrichtung. Um eine
Schuffolge von zehn Schuff in der Minute zu er-
reichen, wurde automatisch aus einem zweigeteil-
ten Patronenkasten geladen, der sich rechts und
links am Rohrende befand und je vier Patronen
aufnehmen konnte. Zwei weitere lagen in den bei-
den Ladeschalen rechts und links vom Verschluf3.
Transportfihig war das Geschiitz in vier Einzel-
lasten: Kreuzlafette, Sdule mit Unterlafette, Ober-
lafette mit Wiege und als vierte Last das Rohr mit
Verschluf.

Das " Gerat 557 von Rheinmetall stand
auf eine Plattform mit sechs Auslegern. Gerichtet
wurde ebenfalls elektrisch-hydraulisch. Die Lade-
einrichtung bestand aus einem Kastenmagazin an
der linken Geschiitzseite, aus dem die Patronen
mit Hilfe einer Hebeeinrichtung in die Ladeschale
befordert wurden.

Fahrbar war das Geschiitz in drei Lasten: Platt-
form, Lafette und Rohr.

Beide Gerite wurden nur als Prototypen vorgestellt
und erprobt. Dabei zeigte sich, dafs der Fertigungs-

Das Bild zeigt das Ver-
suchsgeschﬁtz der 15cm-
Flak 55 von Rheinmetall.
Es stand mit der Sockella-
fette auf einer rechteckigen
Plattform mit zwei Lings-
holmen und zwei
schwenkbaren Seitenhol-
men auf jeder Seite. Die
Hohen- und Seitenrichtma-
schine wurde wie bei der
10,5-cm- und 12,8-cm-Flak
durch Elektromotoren an-
getrieben. Die Richtge-
schwindigkeit war durch
Pittler-Thoma-Fliissigkeits-
getriebe stufenlos regelbar.
Geladen wurde das Ge-
schiitz automatisch aus ei-
nem Kastenmagazin an der
linken Geschiitzseite.

und Materialaufwand in keinem Verhiltnis zu den
erhofften ballistischen Werten stand. So wurde auf
eine serienmiidige Produktion zunichst verzichtet.
Doch bald erhielten die beiden Firmen den Auf-
trag, sich nochmals mit der Konstruktion einer
15-cm-Flak in verbesserter Form zu befassen, da es
sich inzwischen gezeigt hatte, daf vor allem die bal-
listischen Werte der 8.8-cm-Flak nicht mehr aus-
reichten, die immer hoéher einfliegenden gegneri-
schen Bomberverbinde zu bekimpfen.

Das Geriit sollte moglichst in einer Last fahrbar
sein oder ortsfest eingesetzt werden konnen.
Auflerdem sollte die Schuffhohe und die Vg grofier
sein als die der vorherigen 15-cm-Flak-Geriite, die
mit 16.300 m nur um 1.500 m hoher als die grofite
Steighohe der 12.8-cm-Flak war. Die Vg war mit
890 m/sek bzw. 860 m/sek der der 12.8-cm-Flak
mit 880 m/sek nahezu gleich.

Doch auch die Entwicklung der "Gerite 60’ und
"60F2” von Krupp und der "Gerite 65 und
"65F2” von Rheinmetall wurde in der Erprobungs-
phase Ende 1943 von hoherer Stelle aus gestoppt.
Bekanntgeworden ist vom “Gerit 60", dafd es auf
zwel Meiller-Transportern zu je drei Achsen in ei-
ner Last befordert werden sollte. Die Schufihohe
sollite 18.000 m und die V5 1.200 m/sek betragen.
Die Arbeiten zum "Gerit 65F", der ortsfesten Aus-
fiihrung von Rheinmetall, wurden ebenfalls bereits
in der Entwicklungsphase eingestellt.

Da die technischen Daten in der Fachliteratur zum
Teil sehr voneinander abweichen, soll hier auf wei-
tere Zahlenangaben verzichtet werden.
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Links: Die 15-cm-Flak 50, ein
Versuchsgeschiitz von Krupp,
auf dem Schiefiplatz in Mep-
pen.

Die 15-cm-Flak 50 von Krupp stand auf
emer Sockellatette mit vier Auslegern.

. Die Hohen- und Seitenrichtmaschine

3 wurde elektrisch hydraulisch gesteuert.
¥ Geladen wurde automatisch aus einem

e

z zweigetellten Patronenkasten, dessen
| Hilften rechts und links am Rohrende la-
; gen.
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Hier nochmals die 15-cm-
Flak 50 von Krupp aut dem
Schiefiplatz in Meppen.

Links: In etwas abgeinderter
Form wurde spdter von
Krupp die 15-cm-Flak als
Versuchsgerit 60 vorgestellt.
Hier eine Ansicht von vorn.

. _—
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Vorderansicht des Gerits 60F

Das 15-cm-Flakgeriit 60F, praktisch das gleiche wie das
Geriit 50, nur noch kobiger, da es ortsfest verwendet
werden sollte.

Weder bei Krupp noch bei
Rheinmetall wurde die 15-
cm-Flak in Serie hergestellt.




MASSE, GEWICHTE, BALLISTISCHE ANGABEN

10,5 cm 10,5 cm 12,8 cm 15 cm 50 1I5em 55 15 cm 60
38/39 S.K.L/32 40 Krupp Rhein- Krupp
metall
Kaliber mm 105 105 128 150 150 150
Rohrlinge mm 6 648 4 740 7 835 77153 8 250 -
Gezogener Teil mm 5531 3694 6 478 6113 7 753 -
Zahl der Ziige 36 32 40 2 4 :
Rohrriicklauf mm 780-900 420-500 1000-1300 - - e
Schwenkbereich d. Seite nach unbegr. +360° unbegr. +360° +360° +360°
Schwenkbereich d. Hohe nach —30/+8509 -90/4790  _30/4880 —19/490° —30/+880 _30/+9(0
Feuergeschwindigkeit Sch/Min 12-15 10 10-12 10 10 —
Feuerhéhe mm 1 800 1900 2 300 — 2 600 ~
Gewicht in Fahrst. kg 14 000(38) - 27 000 44 600 40 000 ~
14 600(39) — (4 Lasten) (3 Lasten)
Gewicht in Feuerst. kg 10 000(38) 6 640 17 000 22 200 22 000 37 000
10 240(39)
Vo Sprenggranate m/sek 900 785 880 890 860 1200
Vo Panzergranate m/sek 860 —~ 860 850 - ~
Schufiweite maximal m 17 700 15175 20900 21 000 — ~
Schufthéhe maximal m 12 800 10 200 14 800 16 300 16 300 18 000
Sprenggranatpatrone kg 26 24 48 - - -
Panzergranatpatrone kg 26,1 — 46,5 . - —
Geschofigewicht kg 15,1 15,1 26 43 43 42

Abendstimmung in der
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10,5-cm-Flak 38




Waffen-Arsenal Sonderband S-15
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gmipvlafm, eine Flak der Kriegsmarine, steht -
Bundeswehr (Riidel-Kaserne) in Rendsburg. g
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