
  
    
      
    
  










































































































[bookmark: outline]



Document Outline


	WA0001

	WA0002

	WA0003

	WA0004

	WA0005

	WA0006

	WA0007

	WA0008

	WA0009

	WA0010

	WA0011

	WA0012

	WA0013

	WA0014

	WA0015

	WA0016

	WA0017

	WA0018

	WA0019

	WA0020

	WA0021

	WA0022

	WA0023

	WA0024

	WA0025

	WA0026

	WA0027

	WA0028

	WA0029

	WA0030

	WA0031

	WA0032

	WA0033

	WA0034

	WA0035

	WA0036

	WA0037

	WA0038

	WA0039

	WA0040

	WA0041

	WA0042

	WA0043

	WA0044

	WA0045

	WA0046

	WA0047

	WA0048

	WA0049

	WA0050

	WA0051

	WA0052





Table of Contents


		WA0001

	WA0002

	WA0003

	WA0004

	WA0005

	WA0006

	WA0007

	WA0008

	WA0009

	WA0010

	WA0011

	WA0012

	WA0013

	WA0014

	WA0015

	WA0016

	WA0017

	WA0018

	WA0019

	WA0020

	WA0021

	WA0022

	WA0023

	WA0024

	WA0025

	WA0026

	WA0027

	WA0028

	WA0029

	WA0030

	WA0031

	WA0032

	WA0033

	WA0034

	WA0035

	WA0036

	WA0037

	WA0038

	WA0039

	WA0040

	WA0041

	WA0042

	WA0043

	WA0044

	WA0045

	WA0046

	WA0047

	WA0048

	WA0049

	WA0050

	WA0051

	WA0052



OEBPS/Images/image00051.jpeg
Als Unterstiitzungsfahrzeug fiir die schwiicher bewaffneten Panzer wurde der Panzerkampfwagen IV mit 7,5-cm-Kampfwagen-
kanone 37 1/24 eingefiihrt. Erkennbar an den acht Laufrollen.
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PANZERKAMPFWAGEN Il AUSF.c,A,B,CundF

H.Dv. 651/3 - Panzerkampfwagen II, Ausfithrung A Kettentyp: Gleisketten, trocken
bis und F und vorhergehende Fahrzeu-  Kettenauflage: 2400 mm
ge und Selbstfahrlafetten auf dem Kettenbreite: 300 x 91 mm
Fahrgestell des Panzerkampfwagen II ~ Spurweite: 1880 mm
vom 3.1.43 Kettenglieder: 2x108
Laufrollen: 2 x5 (GroBe 550 x 98 - 455)
Aufhingung: einzeln mit Blattfedern (Viertelfedern)  Stiitzrollen: 2 x 4 (GroBe 220 x 105)
Bodendruck: 0,56 kp/cm2 (c) - 0,76 kp/cm2
(A,B,Cund F)
......... Produktionszahl: 1113 (c, A, B und C: Mai 1938 -
X August 1939)

= 524 (F: Mirz 1941 - Dezember 1942)

Beim Panzerkampfwagen Il 125 (2 cm) Ausfiihrung ¢ (Sd.Kfz. 121) wurde schlieflich von der gemeinsamen Aufhingung der
Laufrollen abgegangen und jede einzeln an Viertelfedern aufgehdingt.
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H.Dv. 653/1 -

Aufhiingung:

Kettentyp:

Kettenauflage :

Kettenbreite:

PANZERKAMPFWAGEN IV AUSF.A,B,C,Dund E

Panzerkampfwagen IV (Sd.Kfz. 161),  Spurweite:
Ausfiihrung A bis F Kettenglieder:
Geriitebeschreibung und Bedienungs-  Laufrollen:
anweisung zum Fahrgestell vom Stiitzrollen:
1.11.42 Bodendruck:

gemeinsam (paarweise) an Blattfedern

(Viertelfedern) Produktionszahl:
Gleisketten, trocken

3720 mm
360 mm

2390 mm

2x 101

2 x 8 (GroBe 470 x 75 - 660)

2 x 4 (GroBe 250 x 65 - 135)

0,69 kp/cm2 (A) - 0,7 kp/cm2 (B) -
0,75 kp/cm2 (C) - 0,77 kp/cm2 (D)
0,79 kp/cm2 (E)

35 (A: Oktober 1937 - Mirz 1938)

42 (B: April - September 1938) -

134 (C: September 1938 - August 1939)
229 (D: Oktober 1939 - Mai 1941)
223 (E: September 1940 - April 1941)
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Fiir das Fahrwerk des Panzerkampfwagen II (2 cm)
1937 an jeder Wannenseite fiinf an Viertelfedern aufgehiingte Laufrollen. Panzer IT Ausfiihrung A beim Hinab-
fahren eines Steilhanges wiihrend einer Wehrmachtsiibung.





OEBPS/Images/image00047.jpeg
Ab Juni 1944 wurde der Panzer-
kampfwagen 1V (7,5 cm 1/48) Aus-
fiihrung J (Sd.Kfz. 161/2) hergestellt.
Aus Griinden der Gummieinsparung
verzichtete man darauf, die Stiitzrollen
mit einer Bandage zu versehen.
Fahrzeug einer 1944 in Dinemark
eingesetzten Ausbildungseinheit.

Unten:

Das Aufziehen einer abgelaufenen
Kette erforderte einen hohen Kraft-
aufwand, da die Kettenteile iiber jede
Stiitzrolle gehoben werden mufSten.

Panzer IV Ausf. J.

Die letzten Panzer IV, die Ende 1944
- Anfang 1945 ausgeliefert wurden,
waren nur noch mit gummisparenden
Stiitzrollen ausgestattet.
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PANZERKAMPFWAGEN Il AUSF. a und b

H.Dv. 6511/1 - Panzerkampfwagen II (2 cm) Kettenauflage: 2426 mm (a) - 2418 mm (b)

(Sd.Kfz. 121) Geriitebeschreibungund ~ Kettenbreite: 300 mm

Bedienungsanweisung zum F: ahrgestell  Spurweite: 1780 mm

Nr. 20 000 bis 27 000 vom 31.3.38 Kettenglieder: 2x108

Laufrollen: 2x6

Aufhiingung: gemeinsam (paarweise) am Tragbal- Stiitzrollen: 2x3

ken mit Blattfedern (Halbfedern) Bodendruck: 0,5 kp/cm2 (a) - 0,56 kp/cm2 (b)
Kettentyp: Gleisketten, trocken Produktionszahl: 75 (a: Mai 1936 - Februar 1937)

25 (b: Februar - Miirz 1937)

Die Lauferke der Ausfiihrungen a
(oben) und b (unten) unterschieden sich
vor allem durch die verschiedenen
Antriebsrider und Stiitzrollen.

r %
: ay - "'
Wi i L

>
Treffer eines polnischen Panzerabwehrgeschiitzes in die der Fahrwerksmitte. Teile des Tragbalkens und eine Laufrolle wurden
abgerissen. Danach durchschlug das Geschof3 die nur 14,5 mm starke Panzerung. Die Panzer Il b kamen wiihrend des Polen-

und noch des Frankreich-Feldzuges iiberwiegend bei der 2. leichten bzw. 7. Panzer-Division zum Einsatz.

16
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PANZERKAMPFWAGEN VI ,, TIGER“ Il

H.Dv. 656/43 - Panzerkampfwagen ,,Tiger* I Kettenbreite: 660 x 130 mm (Verladekette) -
(Sd.Kfz. 182) Ausfiihrung B 800 x 130 mm (Gefechtskette)
Geriitebeschreibung und Bedienungs- ~ Spurweite: 2610 mm (Verladekette) - 2790 mm
anweisung vom 1.9.44 (Gelédndekette)

Kettenglieder: 2x92

Aufhiingung: einzeln an je 2 Drehstiben Laufrollen: 2 x 9 (Durchmesser 800 mm)
(,,Staffel*“-Laufwerk) Bodendruck: 1,23 kp/cm2 (Verladekette) -

Kettentyp: Gleisketten, trocken - Kgs 73/800/52 1,02 kp/cm2 (Gefechtskette)
(Gefechtskette) Produktionszahl: 50 + 439 (Januar 1944 - Mirz 1945)

Kettenauflage: 4120 mm

Oben links und oben:

Neben den grofien Problemen, die beim "Tiger" 11
mit den Seitenvorgelegen auftraten, erwies es
sich, daf3 die Fiihrungszéihne der Ketten zu breit
oder der Abstand zwischen den mittleren Lauf-
rollen zu gering war. Waren beim "Tiger" I noch
4 mm Spiel, so waren es jetzt nur noch 2 mm.
Die Ungenauigkeiten der Fertigung der gummi-
gefederten Laufrollen und der Befestigungen auf
den Naben waren so grof3, daf3 die Laufrollen
stets unter seitlichem Druck liefen und somit in
Schlingerbewegung gerieten. Die Einfiihrung der
"Stafflung" hatte zur Folge, dafs die Schwingarme
nicht gleichmdifiig belastet wurden. Die Verbreite-
rung der Ketten auf.800 mm fiihrte dazu, daf$ die
Ketten an den diufseren Kanten nach innen
gebogen wurden und sich die Kettenbolzen nicht
mehr drehen liefien.

Links:

Panzerkampfwagen VI "Tiger" 11 (Sd.Kfz. 182)
der schweren Heeres-Panzer-Abteilung 503 in
der Néihe von Budapest, Oktober 1944. Ein Mit-
glied der Besatzung fiihrt mit der Spritzpistole die
Weisung zum Tarnen seines Panzers aus.

Am 19. August 1944 hatte das OKH/WaJRii 6/
VIII angeordnet, alle Panzerfahrzeuge mit einem
zusditzlichen Tarnanstrich zu versehen. Neben
dem gelben Grundanstrich sollte flichenweise
olivgriine und rotbraune Farbe aufgetragen
werden.
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43

Um besonders im Winter und in den Schlammperioden auf den grundlosen Fahrbahnen Rufland beweglich zu bleiben,
Panzerbefehlswagen, Ausfiihrung K.

wurde die sogenannte breitere "Ostkette" eingefiihrt. Hier bei einem
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VORWORT

Schon bevor sich der erste Kampfwagen iiber die zerwiihl-
ten Schlachtfelder des Ersten Weltkrieges schob, gab es un-
zihlige Versuche, die Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren
nicht nur auf festen Fahrbahnen einsetzen zu konnen. Aber
erst die Idee, eine geschlossene, endlose Kette zu verwen-
den, die an die Bewegung der Eisenbahn auf ihren Gleisen
erinnert, ermoglichte eine Fahrt im Geliéinde. Obwohl dazu
schon 116 Jahre vorher in den U.S.A. ein Vorschlag erbracht
worden war, lag in Deutschland die erste technische Losung
erst im Jahre 1871 vor. Diese stammte von Hauptmann
Schneider, einem preuBischen Offizier, der im deutsch-fran-
zosischen Krieg mit der Leitung des Baus von Befestigungs-
anlagen auf der Insel Riigen beauftragt war. Sein erster Fach-
aufsatz, der spiter auch von der Zeitschrift ,,Archiv fiir die
Artillerie- und Ingenieur-Offiziere‘ gedruckt wurde, laute-
te: ,,Uber eine Construktion von Transportwagen mit ge-
zahnten Ridern auf einer endlosen gezahnten Fahrbasis‘.
Am 16. Dezember 1872, nachdem Schneider nun auch ent-
sprechende Modelle von ungezahnten Rédern auf breiten
Laufketten angefertigt hatte, vollendete er seine Beschrei-
bung unter dem Titel ,,Fahrbahn ohne Ende.

Obwohl Deutschland relativ spiit mit der Entwicklung und
dem Bau von gepanzerten Gleiskettenfahrzeugen begonnen
hatte, erreichten die deutschen Panzer schon wenige Jahre
nach dem ersten Weltkrieg einen so hohen Grad an Beweg-
lichkeit, daB sie in den Kampfhandlungen nach 1939 durch
einen schnellen Durchbruch weit vor der eigentlichen Front-
linie fuhren, den Gegner einfach iiberrannten bzw. diesen
weit bis in die Tiefe seines Hinterlandes verfolgten.

Im Verlauf des Zweiten Weltkrieges wurde eine hohere Feu-
erkraft und ein stiirkerer Panzerschutz notwendig. Dadurch
vergroBerte sich das Gewicht der Panzer betrichtlich. Um
die gute Mandévrierfihigkeit der deutschen Panzer auch un-
ter diesen Umstiinden beibehalten zu konnen, wurden bis
zum Ende des Zweiten Weltkrieges die verschiedensten Lauf-
werksarten verwendet. Dies schlof} auch die Bestrebungen
zur Vereinheitlichung und Standardisierung der unterschied-
lichsten Modelle ein.

Schon in den 20er Jahren war erkannt worden, daf die Bau-
weise des Laufwerkes neben der Beweglichkeit im Geliinde
auch wesentlichen Einflu, auf die Feuerkraft der Panzer
hat. Dazu kommt die Tatsache, daf} die physische Leistungs-
fihigkeit der Besatzung und die Haltbarkeit der stoBem-
pfindlichen Instrumente in hohem MaBe von der Auslegung
des Fahrgestells mitbestimmt wurde.

Andererseits war auch bekannt, daB die Vollkettenlaufwerke
der Panzer und die Laufrollen so konstruiert sein muften,
daB das Gesamtgewicht der Panzerfahrzeuge geringehalten
werden konnte. Dabei war zu beriicksichtigen, daf} diese
sowohl einen hohen Grad an Robustheit und Widerstands-
kraft aufweisen sollten als auch die Fiihigkeit besitzen muf3-
ten, hohe Last tragen zu konnen.

Mit diesem Waffen-Arsenal-Band soll anhand der unter-
schiedlichen Fahrwerke die mit dem Special Band 16 (Die
deutschen Kampfwagenkanonen 1935 - 1945) begonnene
Vorstellung der deutschen Panzerentwicklung im Detail fort-
gesetzt werden.

Da iiber das Fahrverhalten im Geléinde bei den Fahrern der Sturm-Panzerkraftwagen A7V zundichst keine ausreichenden
Erfahrungen vorlagen, wurde ihre Beweglichkeit gelegentlich iiberschiitzt.
Der Wagen 502 der Abteilung | hat sich hier wéihrend des Fiihrer- und Generalstabskurses in Sedan im Januar 1 918 festgefah-

ren.
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M}'Z Man denktsich bei geriss'ner Kette: D. LO Ufwefk

Wenn ich bloB nachgesehen hiitte.
Ly Kettenspannung ist auBerordentlich wichtig!

- ’*0 ! Die Kette Iduft oben mit doppelter Wagengeschwindigkeit nach vorn, bei 45 km/Stunde
, 15 ¢ also mit 90 Sachen. Wenn Du die Kette nicht ordentlich spannst, knallt sie beim Bremsen

und*lenken so an das Triebrad wie eine 18-Tonner-Zugmaschine, die dus 4 m Hahe
draufféllt. 4 Finger breit soll sie Uber der ersten Laufrolle durchhéngeh. Beachte beim
Spannen die Anschldge und Giberdrehe sie nicht,

Sonst muB der Motor raus,

Schrauben und Muttern von Triebrad, Leitrad und Laufrollen priffen und nachziehen,
Sicherungsbleche schonen oder wechseln,

Sonst laufen die Rider ab.
Im Winter missen sich alle Laufrollen drehen. Tave sie mit der L8tlampe auf,
Sonst verlierst Du die Bandagen.

Achte auf gelockerte oder gerissene Bandagen, auf entsicherte Bolzen, gerissene Rad-
scheiben, auf gebrochene Drehstdbe und Kurbeln, tausche sie beizeiten aus,

Sonst wird der Schaden immer grdBer.

Drehstdbe sind die Sprunggelenke des Tigers. Ihre polierte Oberfldche darfs).Du nicht
verletzen. Es ist mit ihnen wie mit einer Liebschaft. Hat sie erst einen winzig kleinen RiB,
geht sie schnell zu Bruch. Werfe keine Werkzeuge darauf, ziehe keine schweren ur 4
scharfkantigen Teile dariiber, steige nicht mit genagelten Stiefeln darauf herum,

Sonst muBt Du in die Werkstitte.

Geléndekette auflegen: Flansche tadellos von Farbe, Rost, Schmutz und Eis sdubern und
hauchdiinn fetten, Rdder aufsetzen, Schrauben kreuzweise gut festziehen und sichern.
Verladekette unter dem Leitrad auf einer Seite aufmachen. Panzer vorfahren, bis Kette
abgespult ist, Geldndekette davor auslegen, Panzer vorfahren, bis Kettenende dicht vor
der ersten Laufrolle liegt, Sell 3mal um das Triebrad schlingen, Kette anseilen, das an-
dere Treibrad mit dem Lenkhebel festbremsen, Kette aufziehen, Kette schlieBen und
spannen, die andere Seite in gleicher Weise auflegen.

Die Verladekette wird genau so aufgelegt. Die duBeren Laufrollen kdnnen dann leicht
abgenommen werden, weil sie frel hdngen.

Bolzen und Kettenglieder wechseit man unter dem Leit- oder Triebrad. Neve Glieder
nicht zusammenhéngend einbauen, sondern verteilen.

Zahnkrinze der Triebridder wechseln, wenn die Vorwértsflanken abgenitzt sind.
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PANZERKAMPFWAGEN | NEUE ART AUSF. C (VK 601) UND F (VK 1801)

Aufhingung: einzeln mit je 2 Drehstiiben (Schach- Kettenbreite: 390 mm (C) - 540 mm (F)

tellaufwerk) Spurweite: 1630 mm (C) - 2100 mm (F)
Kettentyp: Gleisketten, trocken - Kgs 61/500/160  Kettenglieder: 2x89(C)-2x53(F)

(F) - gefertigt bei der Fa. Ritscher Laufrollen: 2 x5 (GrofBe 700 x 51)

in Hamburg-Moorburg Bodendruck: 0,84 kp/cm2 (C) - 0,46 kp/cm2 (F)
Kettenauflage: 2200 mm Produktionszahl: 6 + 40 (C: Juli - Dezember 1942)

30 (F: April - Dezember 1942)

Panzerkampfwagen I n.A. £ ‘;:{&@W
(VK 601) Ausfiihrung C e WO -
(oben) und (VK 1801) e 3,

Ausfiihrung F (unten) auf
dem Geldnde der Firma
Krauss-Maffei in Miin-
chen-Allach. Zum Einsatz
kamen diese Panzer u.a.
bei der 1. und 12. Panzer-
Division in Ruf3land sowie
beim LVIII. Panzerkorps
in der Normandie 1944.
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Im Dezember 1941 lief die Fertigung der Panzer IIl mit der langen 5-cm-Kampfwagenkanone 39 1/60 an. Fahrgestellmdfig
wurden jedoch keine Anderungen vorgenommen.

Den Abschluf3 der Panzer-I1I-Produktion bildete die Ausfiihrung N mit 7,5-cm-Kampfwagenkanone 37 L/24. Die letzten Fahr-
zeuge wurden im August 1943 ausgeliefert. Danach wurde das Fahrgestell dieser Panzer nur noch zur Fertigung von Selbstfahr-
lafetten verwendet. Die Ketten, die Antriebs- und die Leitrider wurden keiner wesentlichen Erneuerung unterzogen.

a1
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Unten: Marsch von Panzerkampfwagen I (M.G.) Ausfiihrung B (Sd.Kfz. 101) durch eine belgische Stadt, Mai 1940.

— : - 3 Sk
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PANZERKAMPFWAGEN Il  AUSF.H, J, L, M und N

H.Dv. 652/26 - Panzerkampfwagen ITII,Ausfiihrung H ~ Spurweite: 2510 mm

bis L Kettenglieder: 2x93

Geriitebeschreibung und Bedienungs-  Laufrollen: 2 x 6 (GroBe 520 x 95 - 397)

anweisung zum Fahrgestell vom Stiitzrollen: 2x 3 (GroBe 310 x 70 - 203)

1.11.42 Bodendruck: 0,93 kp/cm2 (H) - 0,94 kp/cm2 (J, L

und M) - 1,03 kp/cm2 (N)

Aufhingung: einzeln an Drehstiiben Produktionszahl: 308 (H: Oktober 1940 - April 1941)
Kettentyp: Gleisketten, trocken - Kgs 61/400/120 1549 (J mit 5-cm-Kpfwg.K. L/42:
Kettenauflage: 2860 mm Mirz 1941 - Juli 1942)
Kettenbreite: 400 x 120 mm 1067 (J - 5-cm-Kpfwg.K. 39 L/60:

Dezember 1941 - Juli 1942)

653 (L: Juni - Dezember 1942)

250 (M: Oktober 1942 - Februar 1943)
663 + 37 (Juni 1942 - August 1943)

Stiitzrolle mit Welle, wie sie bei Panzer III und
seinen Abarten verwendet wurde (oben rechts).

w

Unten: Ab der Ausfithrung H erhielten die Panzer Ill eine auf 400 mm verbreiterte Kette, neue Antriebsréiider und Speichen-
Leitrider: Teilweise wurde auch damit begonnen, Panzer dilterer Fertigung, die sich bei Heimatinstandsetzung befanden, auf
die neuen Gleisketten umzubauen. Hier ein Panzer 11l H (Tp) in Nordafrika.
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Das tiefliegende Leitrad des Panzer.l Ausfiihrung A. Es war starr am Ende
des an Blattfedern befestigten Tragbalken angebracht. Das Leitrad diente

gleichzeitig zum Spannen der Kette.
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Panzerkampfwagen 111 (5 cm) Ausfiihrung G (Sd.Kfz. 141) der 14. Panzer-Division in RufSland im Juli 1941. Die Feldziige im
Westen hatten gezeigt, daf3 besonders die Ketten einem hohen Verschleifs unterlagen. Jede Besatzung war daher bemiiht, még-
lichst viele Reserveketten mitzufiihren.

PANZERKAMPFWAGEN lIl (FAMO)

Aufhiingung: einzeln an Drehstiiben Spurweite: 2510 mm
(Schachtellaufwerk) Kettenglieder:
Kettentyp: Gleisketten, trocken - Kgs 61/400/120  Laufrollen: 2x6
Kettenauflage: Bodendruck:
Kettenbreite: 400 x 120 mm Produktionszahl:  mind. 1 (September/Oktober 1940)

Laut einer Notiz vom 6.6.41
versprach sich das HWA und
die militéirische Fiihrung
durch die Vereinheitlichung
der Panzer IIl und IV eine we-
sentliche Vereinfachung der
Materialsicherstellung, des
Nachschubs, der Instandset-
zung, der Konstruktion, der
Erprobung, eine Entlastung
der Versuchsserien, einen ho-
heren Produktionsausstof$ und
eine einfachere Ausbildung.

Schon im September/Oktober
1940 hatte die Firma Fahr-
zeug- und Motorenbau GmbH
Breslau, die umfangreiche
Erfahrungen mit dem
Schachtellaufwerk der
Zugkraftwagen 18 t hatte,
vorgeschlagen, Ketten von
400 mm Breite und ein neues
Fahrwerk zu verwenden.

29
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PANZERKAMPFWAGEN| AUSF. AUND B

H.Dv. 650/1 - Panzerkampfwagen I (M.G.) Kettentyp: Gleisketten, trocken
(Sd.Kfz. 101) Ausfiihrung A Kettenauflage: 2470 mm
Geriitebeschreibung und Bedienungs-  Kettenbreite: 280 mm
anweisung des Fahrgestells Spurweite: 1670 mm
vom 20.9.39 Kettenglieder: 2x84(A)-2x100(B)

H.Dv. 650/4 - Panzerkampfwagen I (M.G.) Laufrollen: 2 x 5 (GroBe (630) 80 - 530)
(Sd.Kfz. 101) Ausfithrung B Stiitzrollen: 2x3(A)-2x4(B) (GroBe 190 x 85)
Geriitebeschreibung und Bedienungs-  Bodendruck: 0,39 kp/cm2 / 0,43 kp/cm2
anweisung des Fahrgestells Produktionszahl: 818 (A: Juli 1934 - Juni 1936)
vom 23.2.38 675 (B: August 1935 - Juni 1937)

Aufhiingung: gemeinsam (paarweise) am Tragbal-

ken mit Blattfederung (Doppel-Vier-
telfedern) und einzeln mit Schrauben-
federn (1. Laufrolle)

Statzrolle
Laufwerkhebel Laufrolle

Leitrad Kurbelarm der Achse
Sto8-
ddmpfer

Kurbelarm

Laufrolle _

DBordere Caujrolle mit Aufhingung und Stigrotie.

Ketteaglied Bolzen Sicherung In den "Donauwellen” bei Wiinsdorf.

12
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Nachdem der Einbau der 5-cm-Kampfwagenkanone [/42 in den Panzer 11l begonnen hatte, wurden die Fahrzeuge als G-

Ausfiihrung bezeichnet. Gleichzeitig wurde eine neue Kommandantenkuppel aufgebaut. Fahrgestellmdpig cnderte sich zundichst

nichts. Nach wie vor wurden die 360 mm breiten Ketten mit den gelochten Antriebs- und den Scheiben-Leitriidern verwendet.
Panzer Il G (Tp) in Nordafrika.
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TITELBILD

Die Kettenbolzen und die Antriebskrinze aller Panzer un-
terlagen wihrend des Einzatzes dem hichsten Verschleif,
so daf} sie nach einer gewissen Zeit ausgewechselt werden
mubten. Im Bild zu sehen ist die Laufwerksinstandsetzung
im Geléinde durch die Besatzung eines Panzerkampfwagen
V ,,Panther* Ausf. D (Sd.Kfz. 171). Bei diesem bewegungs-
unfihigen ,,Panther war zur Abwehr angreifender Flug-
zeuge das MG-34 in Fliegerbeschufigerit 41 wiihrend der
Arbeiten aufgebaut worden.
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Von 1934 bis 1936 wurden fiinf "Neubaufahrzeuge" gebaut, zwei in Flufeisen und drei in Panzerstahl. Drei davon wurden bei

der Besetzung Norwegens zum Einsatz gebracht.

Die Einzelaufhiingung konnte mit Schrauben- und Blattfe-
dern sowie mit Drehstiiben versehen sein.

Wiihrend des Zweiten Weltkrieges wurden die mit Schrau-
benfedern ausgeriisteten Einzelradaufhiingungen eigentlich
nur noch bei den gegnerischen Panzern verwendet, wie z.B.
bei den britischen ,,Churchill*“-Kampfwagen oder den russi-
schen T-34.

Zwar schlug die Firma Rheinische Metallwaren und Ma-
schinenfabrik A.G. (Rheinmetall) in Diisseldorf Anfang der
30er Jahre fiir den ,,Leichttraktor‘ eine schraubengefederte
Einzelradaufhingung vor, verwendet wurde diese Art aber
nur noch bei der ersten Laufrolle des Panzerkampfwagen I.
Obwohl Schraubenfedern als sehr widerstandsfihig erschie-
nen und schnell Schwingungen aufnehmen konnten, fiihr-
ten sie leicht zum sogenannten ,,Aufschaukeln* der Fahr-
zeuge. Um dies zu verhindern, waren Stoiddmpfer an allen
Riidern erforderlich. Dies war aber mit einem zu hohen Ko-
sten- und Fertigungsaufwand verbunden.

Die klassische Einzelaufhiingung von Laufrollen mit Blattfe-
dern wurde bei den von Mérz 1937 bis Dezember 1942 ge-
bauten Panzerkampfwagen II und den auf diesem Fahrge-
stell gebauten Selbstfahrlafetten bzw. Spezialpanzer verwen-
det.

Eine spezielle Art der Einzelaufhiingung, die ausschlieBlich
fiir den Bau deutscher Panzerkampfwagen verwendet wur-
de, war die Aufhéingung des Schachtellaufwerks. Ziel dieser
Konstruktion war die groBtmaogliche Vereinigung aller Vor-
teile verschiedenster Aufhiéingungen. Grofie Laufrider er-
wiesen sich als robust und hatten einen geringen Rollwider-
stand. Durch eine in sich geschachtelte Auslegung wurde das
Fahrzeuggewicht auf die gesamte Kettenauflagefliiche ver-
teilt. Die Drehstabfederung war duBerst widerstandsfihig
und durch die Unterbringung im Wannenboden raumspa-

rend. Neben den in groBer Serie gefertigten ,,Panther* und
,,Tiger* waren auch verschiedene Prototypen mit diesem
Laufwerk ausgestattet, wie zum Beispiel die Pzkw. I Ausf. F
(VK 1801), Pzkw. II n.A. (VK 901, VK 1601, VK 903, VK
1301), Pzkw. IT Ausf. L, die bei der Fahrzeug- und Moto-
renbau GmbH (Famo) in Breslau gefertigten Pzkw. Il und
die Wanne des als Pzkw. VII geplanten VK 6501 (H).
Wiihrend des Zweiten Weltkrieges waren iiber 100 deutsche
Firmen in die Herstellung von Laufwerksteilen einbezogen.
Neben den fiihrenden Herstellern (alphabetisch geordnet,
nicht nach Produktionsvolumen), wie dieAltméirkisches Ket-
tenwerk GmbH in Berlin-Tegel und Borsigwalde, die Deut-
sche Eisenwerke AG in Hilden, die Knorr-Bremse AG in
Volmarstein-Ruhr, die Lindener Eisen- und Stahlwerke
GmbH in Hannover-Linden, die NSU-WerkeAG in Neckars-
ulm, die Stahlwerke Poldihiitte AG in Komotau und die
Rheinischen Metallwaren und Maschinenfabrik AG in Diis-
seldorf gab es eine groBe Anzahl kleiner Zulieferer, deren
urspriingliche Produktion in der Regel in keiner Weise mit
Panzerlaufwerken in Verbindung stand, wie z. B. die Herd-
und Ofenfabrik Max Damisch in Elsterberg/Sa., die Laufrol-
len fiir Jagdpanzer zu fertigen hatte.

Die Gummiteile der Laufwerke wurden bei folgenden Fir-
men gefertigt:

- Continental Gummiwerke AG in Hannover,

- Deutsche Dunlop Gummi-CompagnieAG in Hanauw/Main,

- Rhon-Gummiwerke AG Fulda,

- Semperit-Gummiwerke AG in Engerau/N.D. und
Traiskirchen sowie

- Textil- und Gummiwerke Vorwerk & Sohn in Wuppertal-

Barmen

11
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Ende der 20er Jahren hatte sich international die sog. "Horstmann''-Federung fiir leichte Kettenfahrzeuge
durchgesetzt. Im Bestreben in kurzer Entwicklungszeit schnell eine grofie Anzahl von leichten Panzern fiir die
Reichswehr fertigen zu koénnen, entwickelte Krupp auf diesem Laufwerksystem den Panzer L., hier die Ausfiih-
rung B bei der ab 1935 die Leitrider hochgelegt worden waren.

&

Unten: Ab der Ausfiihrung E verwendete die Daimler-Benz AG fiir Panzer III eine Drehstabfederung, wie sie
bis zur Gegenwart verwendet wird. Panzerkampfwagen III (3,7 cm) der 6. Panzer-Division im Herbst 1941.
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PANZERKAMPFWAGEN V ,,PANTHER“ AUSF.D, A, G und F

H.Dv. 655/1a - Panzerkampfwagen ,,Panther* Kettenauflage:
(Sd.Kfz. 171), Ausfiihrung D,Aund G Kettenbreite:
Geriitebeschreibung und Bedienungs-  Spurweite:
anweisung zum Fahrgestell vom Kettenglieder:
21.7.44 Laufrollen:

H.Dv. 655/30a - Panzerkampfwagen V und Abarten, Bodendruck:
Laufwerk vom 1.12.44

Produktionszahl:

Aufhingung: einzeln an Drehstiiben
Kettentyp: Gleisketten, trocken - Kgs 64/660/150

Das Laufwerksprinzip als Detailskizze, An-
triebsrad mit Seitenvorgelege, vorderen Lauf-
rollen und Stofidiimpfer (oben), Laufrolle eines
"Panthers" (cvn = Semperit Gummiwerke AG,
Engerau/N.D.) (oben rechts), die Schachtel-
anordnung der Laufrollen (rechts),

Auszug aus der D 658/76a - Panzerkampfwagen-Lehre:

Infolgedessen ist es vom Standpunkt der Verringerung des Rollwiderstandes
der Laufrollen auf der Gleiskette zweckmiBiger, eine Stahlbandage an Stelle einer
Gummibandage zu wihlen. Bei einer Gummibandage spielt sich jedoch der Roll-
vorgang schonender ab, weil bei Fahrt des Panzerkampfwagens auftretende Stofie
und Erschiitterungen gedéimpft und das Fahrgeriusch vermindert wird.

Ferner wird der Laufrollenwechsel von ihrem Durchmesser beeinflufit.

Aus der Lehre vom Rollen eines Rades ist uns bekannt, dal der Widerstand ge-
gen die rollende Bewegung des Rades um so geringer ist, je grofier das Rad (die
Laufrolle) ist.

Von diesem Gesichtspunkt betrachtet ist es zweckmiiBiger, bei einem Ketten-
laufwerk Rollen groferen Durchmessers anzuwenden.

Immerhin ist zu beriicksichtigen,da durch Einbau von Laufrollen grofieren
Durchmessers zwar der Widerstand gegen das Rollen etwas verringert, gleichzei-
tig aber die Gelindegiingigkeit des Panzerkampfwagens herabgesetzt wird, weil
der spezifische Druck auf dem Erdboden verstiirkt und damit der Kraftverlust
durch Einsinken in den Boden vergriBert, weil die Zahl der Beriihrungspunkte
mit dem Erdboden geringer wird.

Bei den neuesten deutschen Gleisketten-Zugmaschinen werden zwar Laufrollen
groBlen Durchmessers, aber in Doppelreihen eingebaut.

40

3920 mm

660 mm

2610 mm

2x86

2 x 8 (GrofBe 860/100 D)

0,88 kp/cm2 (D und A) - 0,89 kp/cm2
(Gund F)

850 (D: Januar - September 1943)
2000 (A: August 1943 - Mai 1944)
3126 (G: Mirz 1944 - April 1945)
mind. 1 + 8 Wannen (F: 1944/45)
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Abschnitt VI

Laufwerk des Panzerkampfwagens

1. Grundlegende Arten des Laufwerkes der Panzerkampfwagen

Unter Laufwerk eines Panzerkampfwagens wird die Gesamtheit der Einzelteile seines Laufwerkes
bezeichnet, mit deren Hilfe die Laufrollen mit der Pz-Wanne verbunden sind.

Die ersten englischen Panzerkampfwagen wiesen ein starres Laufwerk auf, das heifit eine Lagerung,
bei der die Laufrollenachsen unabgefedert starr am Panzerkampfwagen befestigt waren.

A SR OO 1O

Dieses starre Laufwerk konnte nur bei geringen Fahrgeschwindigkeiten als zufriedenstellend be-
trachtet werden (5-6 km in der Stunde). Dagegen erfuhr der Panzerkampfwagen bei erhohter Fahrge-
schwindigkeit, besonders auf unebenem Geliinde, derartig heftige Stofie und Erschiitterungen, daB die
Panzerkampfwagen-Besatzung vorzeitig ermiidete und die Lebensdauer des Fahrzeugs beeintriichtigt
wurde.

Aus diesem Grund sind alle neuzeitlichen Panzerkampfwagen bereits mit bedeutend verbesserten,
gefederten Laufwerken ausgestattet.

Die Bauarten der Laufwerke neuzeitlicher Panzerkampfwagen sind auBerordentlich mannigfaltig,
konne jedoch je nach der Art, wie die Belastung auf die Laufrollen verteilt ist, fast in ihrer Gesamtheit
zu einem der drei folgenden Muster gerechnet werden:

1. einzeln abgefederten Laufrollen,

2. Schwingarm-Lagerungen,

3. Rollenwagen-Laufwerk.

Bei dem ersten Laufwerk sind die Laufrollen an der Pz-Wanne unabhiingig voneinander befestigt.

Ublicherweise sind sie mit Schraubenfedern abgestiitzt.

IAYCiSYexoYcaoNor)

ARG OBiTE
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Bild 1. Einzelfederung der Laufrollen eines Panzerkampfwagens Bild 6. Gemischtes Laufwerk
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Um einen norwegischen Fluf3 zu
iiberwinden, wurde dieser Panzer-
kampfwagen III Ausfiihrung F auf
eine Fdhre verladen.
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Links:

Die Ausfiihrung F
unterschied sich von der
E-Ausfiihrung nur an den
Hutzen zur Beliiftung der
Planeten-Lenkgetriebe.
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Frankreich Mai 1940. : o
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PANZERTRU PPE Gliederungen - Organisation - Taktik -

Entstehung und Einsitze

Gefechtsberichte - Verbandsstiirken - Statistiken
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Wie konnte Deutschland in jenen Jahren Sieg auf Sieg - oft gegen iiberlegene Feindkrifte
erringen? Die Antwort heifit: Panzer und Blitzkrieg.

Wann und wie hatte Deutschland seine Panzerkriifte aufgestellt und fiir den Krieg ausgebildet?
Wann wurden die Panzertruppenteile aufgestellt? Wie war ihre Gliederung? Warum wurden
die Panzertruppenteile den Panzerdivisionen, den leichten Divisionen und dem Armee-Korps
zugeteilt? Wann wurden die verschiedenen Panzertypen entwickelt? Woraus bestand ihre Be-
waffnung, ihre Panzerung und wie war ihr Leistungsvermdgen? Wieviele Fahrzeuge jeden
Typs wurden produziert? Welche Taktik nutzten sie? Wie erfolgreich waren sie im Gefecht?
Diese beiden Biicher geben detaillierte Antworten zu diesen und zu anderen Fragen des
Kampfes deutscher Panzersoldaten im Zweiten Weltkrieg.

Der bekannte Autor Thomas L. Jentz recherchierte umfassend und akribisch. Der Inhalt die-
ser Biicher wurde allein aus diesen Originaldokumenten, bestehend aus Kriegstagebiichern,
Berichten und technischen sowie taktischen Vorschriften, die wihrend des Krieges verfafit
wurden, gewonnen. Die Geschichte basiert auf Berichten derjenigen, die fiir die Entscheidun-
gen bei der Entwicklung der Panzertruppe verantwortlich waren oder derjenigen, die in den
Panzern kimpften. Die Geschichte der Panzertruppe ist in zwei Phasen aufzuteilen - die Offen-
sive und die Defensive. Der erste Band dokumentiert die of-fensive Phase bis zum Oktober
1942. Der zweite, im Herbst 1998 erscheinende Band behandelt die defensive Phase bis zum
Ende des Krieges.

Thomas L. Jentz

Die deutsche
PANZERTRUPPE

Gliederungen ¢ Organisation
Taktik * Gefechtsberichte
Verbandsstirken  Statistiken
1943 - 1945

PODZUN -PALLAS
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Am 22. Dezember 1939 erfolgte der Auftrag iiber die Weiterentwicklung des Panzer Il mit "Schwerpunk stéirkerer Panzer" an
die Firmen MAN und Daimler-Benz. Die Bezeichnung wurde auf " Panzerkampfwagen I n.A., verstiirkt (VK 1601)" festgelegt.
Die 22 Fahrzeuge der 0-Serie wurden zur Ausbildung und bei Sondereinheiten zum Einsatz gebracht.

i ! %$" R A

Aus dem VK 1301 ging der VK 1303 hervor. In Serienfertigung ging er Ende 1942 als " Panzerkampfwagen II (2 cm) Ausfiihrung
L (Sd.Kfz. 123) "Luchs" ". Die ausschliefiliche Verwendung des "Luchs" in den Aufklirungseinheiten fiihrte dazu, dafi erin
"Panzerspihwagen II (2 cm) (Sd.Kfz. 123) "Luchs" umbenannt wurde. Zwar erreichte der "Luchs" mit 60 km/h eine gute
Geschwindigkeit, war aber mit seiner 2-cm-KwK 38 L/55 unzureichend bewaffnet.
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Schon am 17.2.1917 erhielt Oberst Meyer ein Schreiben, in dem die Notwendigkeit des "Hochziehens” der vorderen Kettenenden
zur Verbesserung der Geldndegiingigkeit gefordert wurde. Auch der Leiter der Versuchsabteilung der Verkehrstruppen schlof3
sich dieser Forderung an. Nachdem die Vorfiihrung vor dem Kronprinzen und General Ludendorff am 25.2.1918 durch das
Festfahren eines A7V abgebrochen werden mufste, konnten sich schliefilich die Gegner des A7V und die Befiirworter der umlau-
Jfenden Kette durchsetzen. Auch wenn nicht die "tiefe Nase", sondern die schlechten Bodenverhiiltnisse und die Unerfahrenheit
der Besatzung dazu fiihrten, daf3 der A7V mit dem Bug im Morast stecken blieb, wurde nun verstiirkt ein Kampfwagen nach eng-
lischem Vorbild gefordert. Dabei wurde aber iibersehen (bewuft oder unbewuft), daf sich auch zahlreiche englische Kampfwa-
gen in den von Bomben und Granaten durchpfliigten Kampfgebieten festgefahren hatten.

Trotz der Verwendung gleicher Fahrwerksteile wie beim A7V war der Rollwiderstand beim A7V-U (U = umlaufende Kette) um
40 Prozent grofier: Die schlechtere Schwerpunktlage fiihrte aufierdem dazu, daf der Kampfwagen dazu neigte, "im Geléinde
nach vorne umzukippen". Schliefilich wurde nur ein A7V-U gebaut.

Neben dem A7V-U war nur noch der "Grofkampfwagen” (K-Wagen) mit umlaufender Kette entwickelt worden. Von ihm konnte
bis Kriegsende nur einer fertiggestellt werden. Ein weiterer befand sich im Bau. Beide wurden schliefSlich verschrottet.
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Panzerkampfwagen IV (7,5 cm L/48) Ausfiihrung H (Sd.Kfz. 161/2) wéihrend der Einsiitze in Nordfrankreich, Sommer 1944.
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Der "Tiger" einer Panzer-Abteilung soll eine instandgesetzte Briicke "einweihen”.

Unten:
Panzerkampfwagen VI "Tiger" Ausfiihrung E (Sd.Kfz. 181) des Abteilungsstabes der Tigerabteilung der Panzergrenadier-

Division "Grofideutschland”, Rufiland 1943.
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PANZERKAMPFWAGEN Il AUSF.E, Fund G

H.Dv. 652/17 - Panzerkampfwagen III (Sd.Kfz. 141)  Kettenbreite: 360 x 120 mm

Ausfiihrung E, F, G Spurweite: 2490 mm

Geriitebeschreibung und Bedienungs-  Kettenglieder: 2x99

anweisung zum Fahrgestell vom Laufrollen: 2 x 6 (GroBe 520 x 95 - 398)

23.4.40 Stiitzrollen: 2x 3 (GroBe 310 x 70 - 203)

Bodendruck: 0,99 kp/cm2

Aufhingung: einzeln an Drehstiben Produktionszahl: 96 (E: Dezember 1938 - Oktober 1939)
Kettentyp: Gleisketten, trocken - Kgs 6100/38/99 435 (F: September 1939 - Juli 1940)
Kettenauflage: 2860 mm 600 (G: April 1940 - Februar 1941)

Schwingarmstellung

beim Stabfedereinbau

Schwingarmfihrung
Stabfeder fir
tinkes Laufrad

Stabfeder fur
rechtes Laufrad

Oben:
Panzerkampfwagen 11 Ausfiihrung E.

Links:
Stiitzrolle mit Aufhdngung (links).

Panzerkampfwagen III (3,7 cm) Ausfiihrung E (Sd.Kfz. 141) auf Sonder-Anhiinger 116 bei einer Instandsetzungseinheit an der
Westfront. Gut sind die urspr. Formen der Laufrollen, des Antriebs- und des Leitrades erkennbar (unten).
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PANZERKAMPFWAGEN II

H.Dv. 651/36 -
H.Dv. 651/44 -
Luchs
Aufhéngung:

Kettentyp:
Kettenauflage:

N.A. AUSF. G (VK 901), J (VK 1601), H (VK 1301),

M (VK 903) und L ,,LUCHS* (VK 1303)

Panzerkampfwagen II, Fahrgestell der
Ausfithrung G1, G3, G4 vom 30.11.42
Panzerkampfwagen II, Fahrgestell der
Ausfiihrung J vom 1.8.42

einzeln mit je 2 Drehstiben
(Schachtellaufwerk)
Gleisketten, trocken

2200 mm

Kettenbreite:
Spurweite:
Kettenglieder:
Laufrollen:
Bodendruck:
Produktionszahl:

360 x 106 mm

2080 mm

2x95

2x5

0,98 kp/cm2

12 (G: April 1941 - Februar 1942)
22 (J: April - Dezember 1942)
4 (H: August 1942)

1 (M: August 1942)

100 + 4 (L: September 1943 -
Januar 1944)

Der Panzerkampfwagen I n.A. (VK 901) entstand nach einem Auftrag des HWA vom 18.6.38, bei dem ausdriicklich der Schwer-
punkt auf eine hohe Geschwindigkeit gelegt wurde.

Panzerkampfwagen Il n.A. (VK 1301) bei der Erprobung in St. Johann Tirol, Winter 1942.
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Kettenaufziehen im Geléinde bei einem Panzerkampfwagen V " Panther” Ausfiihrung G (Sd.Kfz. 171).
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Groftraktor Krupp und Rheinmetall

Laufplatte Trieb- und Fihrungszahn
I‘I{
Bolzenlager mit Nadellager Griffleiste

(wahlweise Stahlbuchsen)
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Prifstand
1 Prutstand — 2 Zu prufende Glelkette — 3 Elektromotor — ¢ Stromerseuger — § Vorgelege —
6 Tmipuiénder Leistungeschreiber (Dynamograph) — 7 Zuw Drehkraftmesser (Torsiograph)
Zufkrattachreiber — 8 Schreibgerhs fur den Widerstand des Laufrulenséhlittens — 9 Belastoug
des Scblittens
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Karikatur iiber den Polen-Feldzug - polnische Ulanen versuchen mit ihren Lanzen die deutschen
Panzer aufzuhalten. Zu beachten ist aber; dafs es iiber den Einsatz von "Neubaufahrzeugen" in
Polen 1939 keinen Hinweis gibt.

Laufwerke und Ketten deutscher
Panzerkampfwagen 1935-1945

Fred Koch
PODZUN-PALLAS-VERLAG 61200 Wolfersheim-Berstadt
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Als das grofite Problem bei der Erarbeitung der technischen Unterlagen fiir den A7V stellte sich die Konstruktion des Fahrwerks
heraus. Zum Zeitpunkt der Erteilung des Entwicklungsauftrages (13.11.1916) war es dem Heer noch nicht gelungen, einen geg-
nerischen Kampfwagen zu erbeuten. Dies geschah erst am 12. April 1917 bei Bullecourt. Da Osterreich in seinem Heer eine
Vielzahl der amerikanischen Holt-Caterpillar-Schlepper verwendete, wurde einer dieser ausgeliehen und Vertretern des Kriegs-
ministeriums vorgefiihrt. Die Demonstration verlief so iiberzeugend, daf3 die Heeresverwaltung beschlofs, den Schlepper kéiiuflich
zu erwerben, um das Fahrwerksprinzip fiir den A7V zu verwenden.

Wagen 543 im Friihjahr 1918 auf einem Ausbildungsplatz hinter der Front.

Um fiir die deutschen Kampfwagen das Laufwerk nachbauen zu kénnen, wurden iiber die ungarische Niederlassung der Holt-
Manufacturing-Company die Lizenzrechte erworben. Zwar wurde in Betracht gezogen, die Gelindegdngigkeit dadurch zu ver-
bessern, dafs die Leit- und Antriebsrider hoher gelegt werden, aber damit wiire die Gesamthohe des Fahrzeuges noch grafier
ausgefallen. Die Beibehaltung der urspriinglichen Form hatte zwar die sogenannte "tiefe Nase" zur Folge, war aber weniger fiir
die Geliindegiingigkeit entscheidend, als man zundichst vermutet hatte.
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DIE ARTEN DER DEUTSCHEN VOLLKETTEN-LAUFWERKE

Die deutsche Kriegsindustrie verwendete zum Bau der Pan-
zerkampfwagen die unterschiedlichsten Laufwerksarten.
Seitens der Reichswehr und spiter der Wehrmacht war die
Abteilung Waffenpriiffeld 6 (Kraftfahrzeuge und Kampfwa-
gen) des Heereswaffenamts fiir die Entwicklung und Erpro-
bung von Fahrwerken fiir gepanzerte Fahrzeuge verant-
wortlich. Die umfangreichen Versuche und Untersuchun-
gen der in- und auslindischen Kampfwagen hatten in er-
ster Linie das Ziel, der Industrie technische Forderungen
fiir die zu entwickelnden Fahrzeuge zu stellen. Unabhéngig
davon wurden von den Konstruktionsbiiros der Panzerher-
steller zahlreiche Vorschlige erarbeitet.

Im wesentlichen unterscheidet man die Laufwerke nach dem
Prinzip ihrer Aufhiingung, d.h. die Teile, die die Panzerwanne
mit denAchsen der Laufrollen verbinden und die Auslegung
deren Federung.

Die beiden Hauptgruppen sind dabei die ,,gemeinsame* und
die ,,Einzelaufhingung*.

Ein Beispiel fiir die erste Gruppe ist die zusammengesetzte
Aufhiingung. Bei ihr sind die Rollenwagen mittels Gestellen
oder Trigern miteinander verbunden. Wiihrend beim A7V
und beim LK I/ 1I die Federung durch Schraubenfedern
(Spiralfedern) erfolgte, wurden beim ,,GroSkampfwagen‘
(K-Wagen) und beim Sturm-Panzerwagen ,,Oberschlesien‘
Blattfedern verwendet.

Das Prinzip der gemeinsamen Aufhéngung fand dann auch
Verwendung beim ,,Groftraktor*, ,,Leichttraktor*, , Neu-
baufahrzeug*, Panzerkampfwagen I Ausfiihrungen A und
B, Panzerkampfwagen IIAusfiihrung a und b sowie bei den
ersten Panzerkampfwagen III der Ausfiihrung B.

Diese Laufwerke hatten den Vorteil der besonders gleichmii-
Bigen Verteilung des Gewichts auf die Kette mittels der vie-
len kleinen Laufrollen. Dadurch wurde die Belastung der
Kette und deren Verschleif} relativ niedrig gehalten und eine
gute Bodenhaftung erzeugt. Nachteilig war jedoch der hohe
Rollwiderstand der kleinen Réder, besonders wenn sich lo-
ser Sand oder dhnliches in die Kette legte. AuBlerdem un-
terlagen die kleinen Lager einem hohen VerschleiB, der sich
bei eindringendem Staub und Dreck um ein Vielfaches ver-
groferte.

Die andere Art der gemeinsamen Aufhéngung ist die paar-
weise Aufhiingung. Obwohl auch die Panzerkampfwagen
III der Ausfithrungen B, C und D sowie die Porsche-Kon-
struktionen mit dieser Laufwerksausfiihrung versehen wa-
ren, blieb wiihrend des zweiten Weltkriegs die Montage von
paarweise befestigten Laufrollen an die deutschen Kampf-
wagen in erster Linie den Panzerkampfwagen IV und sei-
nen Abarten vorbehalten.

Diese Fahrwerksart galt als besonders robust, konnte ein
hohes Gewicht tragen und war zur Instandsetzung leicht
zugiinglich. Neben der Tatsache, daf} die untere Wannenhiilf-
te ohnehin durch die Laufrollen schmaler ausgefiihrt wer-
den muBte, hatte sie bei dieser Aufhingungsart auch noch
die Federung aufzunehmen.Aus Griinden der Widerstands-
und Tragfihigkeit wurden in der Regel Blattfedern einge-
baut. Deren Schwingungsgrad ist aber infolge der kurzen
Federwege und Reibung zwischen den Federnblittern ver-
gleichsweise geringer als bei anderen Fahrwerken. Das er-
forderte wiederum mehrere, relativ kleine und leichte Lauf-
rollen, besonders bei hoheren Geschwindigkeiten. Die klei-
nen Laufrollen hatten auerdem die schon erwiihnten Vor-

und Nachteile.

Der "Leichttraktor” (hier von der Firma Rheinische Metallwaren und Maschinenfabrik GmbH Diisseldorf) hatte eine gemeinsa-
me Aufhéngung der Laufrollen. Trotz der hohen Erwdrmung, der zu kleinen Laufrollen und des hohen Verschleifies der ge-
schmierten Ketten konnten mit diesem Fahrzeug wéhrend der Erprobung auf dem in Ruflland eingerichteten deutschen
Kampfwa-gen-Ausbildungszentrum "KAMA" bei Kasan gute Fahrleistungen erreicht werden.
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Ein durch Laufwerksschaden liegengebliebener "Panther” D (Fertigungszeit August/September 1943). Die letzten Fahrzeuge
der D-Ausfiihrung wurden schon mit der neuen Kommandantenkuppel und dem Fliegerbeschufgercit 41 fiir das Maschinenge-
wehr 34 als Flugabwehrwaffe ausgeriistet.

Ab der Fgst.-Nr. 121.052 des "Panther" G der Fa. Daimler-Benz AG, Berlin Marienfelde wurde entsprechend der Forderung des
HWA/WaPriif 6/III v. Febr: 43 nach weitestgehender Angleichung der Produktion des "Panther" und des "Tigers" das von den
Deutschen Eisenwerken AG, Duisburg entwickelte " Einheits-Laufwerk” verwendet.
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PANZERKAMPFWAGEN Il AUSF. D und E

H.Dv. 651/11 - Panzerkampfwagen II (2 cm) Kettentyp: Gleisketten, trocken (D) -
(Sd.Kfz. 121) Ausfiihrung D geschmiert (E)
Fahrgestell Nr. 27 001 - 27 800, Kettenauflage: 2200 mm
Ausfiihrung E Fahrgestell Nr. 27 801 - Kettenbreite: 300 x 106 mm
28 000 Geriitebeschreibung und Spurweite: 1920 mm
Bedienungsanweisung zum Fahrgestell ~ Kettenglieder: 2x96
vom 2.5.39 Laufrollen: 2x4
Bodendruck: 0,8 kp/cm2
Aufhiingung: einzeln mit je 2 Drehstiiben Produktionszahl: 43 (Mai 1938 - August 1939)

Als Schnellkampfwagen fiir die Panzer-Abteilungen der leich-
ten Divisionen war der Panzerkampfwagen II (2 cm) Ausfiih-
rung D und E (Sd.Kfz. 121) von der Maschinenfabrik Augs-
burg-Niirnberg gefertigt worden. Um die relativ hohe Ge-
schwindigkeit von 55 km/h fahren zu konnen, wurde ein robu-
stes Fahrwerk mit vier grofien Laufrollen und Drehstabfede-
rung verwendet.

Der Fertigungsumfang hielt sich jedoch mit 43 Stiick in
Grenzen. Schon im Friihjahr des Jahres 1939 wurde damit
begonnen, die ersten Fahrgestelle zu Flammpanzer I umzu-
bauen. Gleichzeitig wurde die Produktion umgestellt. Bis Ok-
tober 1940 konnten insgesamt 90 Flammpanzer Il der Wehr-
macht iibergeben werden. Bis Juli 1942 wurden vom Heeres-
waffenamt 179 dieser Fahrzeuge abgenommen.

Die Kampfhandlungen in Rufiland stellten jedoch die Wirk-
samkeit der Flammpanzer in Frage. Dagegen wurde das Feh-
len beweglicher Panzerabwehrmittel immer spiirbarer. So
wurde am 20. Dezember 1941 festgelegt, die Fahrgestelle der
Panzer 11 D/E fiir die Herstellung eines Panzerjéigers mit
7,62-cm-PJK 36 (r) zu nutzen. Mit dem Umbau der Fahrzeu-
ge wurde die Firma Altmdirkische Kettenfabrik GmbH
Berlin-Spandau beauftragt.

Links: i
Flammenwerfer-Panzerkampfwagen Il (Sd.Kfz. 122) der
Panzer-Abteilung (FI) 100 in Rufiland 1941.

Unten:
Das Fahrgestell eines Panzer Il D (ungeschmierte Ketten) als
Basis fiir die Panzerjiiger-Selbstfahrlafette mit 7,62-cm-PKJ
36 (r).
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on Panzerkampfwagen IV (7,5 cm 1/48) Ausfiihrung G (. Sd.Kfz. 161/1) in Griechenland, Anfang August 1943.
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Feldinstandsetzung mi
(7.5 cm 1/48) Ausfiihrung H (Sd.Kfz. 161/2) in Nordfrankreich 1944.
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" Panther"-Produktion bei der Fir-
ma Henschel & Sohn GmbH in
Kassel. Die Drehstibe mit
Schwingarmen und die Leitrdder
eines Panzerkampfwagen V

" Panther” Ausfiihrung D (Sd.Kfz.
171) sind schon eingesetzt (oben
und links).

Unten:

Wenn eine der hinteren Laufrollen
ausgewechselt werden mufste, be-

deutete dies fiir die Besatzung den
Abbau von mindestens vier Lauf-

rollen der beiden davorliegenden

Reihen des Schachtellaufwerks.
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Oben und unten links:

Aufziehen von gerissenen Ketten bei Panzerkampf-
wagen II (2 cm) Ausfiihrung A, B oder C (Sd.Kfz.
121), Rufsland 1941.

Unten:

Deutsche Fallschirmjiger und italienische Soldaten
mit Panzer II, Ausfiihrung F und italienischer
Selbstfahrlafette L.40 DA 47/32 wdhrend der
Kéimpfe am Monte Cassino, Januar/Februar 1944.
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PANZERKAMPFWAGEN IV
AUSF.F, G, H und J

H.Dv. 653/50a - PzKpfwg. IV und Abarten Ausfiih- Kettenglieder: 2x99

rung F, G, H Laufwerk vom 1.7.44 Laufrollen: 2 x 8 (GroBe 470 x 75 - 660)
Stiitzrollen: 2x4(J: 2x 3) (GroBe 250 x 65 - 135)
Aufhingung: gemeinsam (paarweise) an Blattfedern ~ Bodendruck: 0,79 kp/cm2 (F mit 7,5-cm-Kpfwg. K.
(Viertelfedern) 37 L/24) - 0,84 kp/cm2 (F mit 7,5-cm-
Kettentyp: Gleisketten, trocken - Kgs 61/400/120 Kpfwg.K. 40 L/43) - 0,84 kp/cm2 (G) -
Kettenauflage: 3520 mm 0,89 kp/cm2 (H und J)
Kettenbreite: 400 mm Produktionszahl: 462 (F mit 7,5-cm-Kpfwg.K. 37 L/24:
Spurweite: 2450 mm April 1941 - Miirz 1942)

175 + 25 (F mit 7,5-cm-Kpfwg.K. 40
L/43: Mirz - Juli 1942)

1687 (G: Mai 1942 - Juni 1943)

3774 (H: April 1943 - Juli 1944)
1758 (J: Juni 1944 - Miirz 1945)

Shunren ourch
Batken geschutz?

Panzer-1V-Laufrolle, beschriftet mit "470/90-359 mwu" (mwu
% = Deutsche Dunlop Gummi-Compagnie AG, Hanauw/Main).

Unten: Teil eines Rollenwagens - Viertelfeder mit den beiden Schwingarmen (unten).
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Dasselbe Prinzip der Verwendung von an Spiralfedern gelagerten Rollenwagen wie beim A7V, wurde auch bei den "Leichten
Kampfwagen I und II" verwendet. Die Gleiskette entsprach ebenfalls dem A7V, nur war sie kleiner ausgefiihrt. Die LK I
(oben) und LK II (unten) sind genau wie der A7V vom Chefing. Joseph Vollmer entwickelt worden.

Rechts:
Der Sturm-Panzerwagen "Ober-
schlesien” war ein Entwurf des
Leiters der Versuchsabt. der
Verkehrstruppen Hptm. Miiller und
sollte von dem Oberschlesischen
Hiittenwerk Gleiwitz gebaut werden.
Die Rollenwagen, deren Aufbau
weitestgehend dem A7V entspra-
chen, sollten an Blattfedern aufge-
héingt werden.
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Mit der Einzelaufhiingung an Viertelfedern erhielten die Panzer Il ab 1937 ein leistungsfahiges Laufwerk.
Panzerkampfwagen Il Ausfiihrung c bei der Ausbildung und (unten) beim Uberqueren der Maas in Frankreich, Mai 1940.
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Mai 1940.

Mit der Ausfiihrung D kam es zum Einbau eines neuen Antriebs- und eines vereinfachten Leitrades. Panzerkampfwagen IV
(7.5 cm) Ausfiihrung F (Sd.Kfz. 161) in Nordafrika.
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Da mit den 725 mm breiten Geldndeketten das Lademaf3 der Plattformwaggons iiberschritten wurde, muften sogenannte
"Verladeketten" mit nur 520 mm Breite aufgezogen werden. Hier "Tiger" mit Stahllaufwerk (" Einheits-Laufwerk" ) der Deutschen
Eisenwerke AG, Duisburg.

PANZERKAMPFWAGEN VI ,,TIGER" (P) und VK 4502 (P)

Aufhingung: gemeinsam (paarweise) an Dreh- Spurweite: 2640 mm
stiiben, lings Kettenglieder: 2x 109
Kettentyp: Gleisketten, trocken - Kgs 62/640/130  Laufrollen: 2x6
Kettenauflage: 4175 mm Bodendruck: 1,06 kp/cm2 (,,Porsche-Tiger*)
Kettenbreite: 640 mm Produktionszahl: 5 (,,Porsche-Tiger*: Juli 1942)

50 - Tiirme (VK 4502 (P))

.

Obwohl als Fahrgestell fiir einen schweren Panzer entworfen worden war, fand das Laufwerk des "Tiger" (P) nur Verwendung
als Jagdpanzer "Ferdinand" (Sd.Kfz. 184). Um einen Bodendruck von ca. 1,0 kp/cm’ zu erreichen, wurden im Laufe der Ent-
wicklung die Ketten von 500 mm auf 725 mm verbreitet. Die Kettenteilung war 130 mm.
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ISBN 3-7909-0629-8

Waffen-Arsenal Band 172
Verkaufspreis: DM 14,80 / 6S 108,-- / sfr 14,

Instandsetzung eines ''Tiger''-Fahrwerks bei einer Heeres-Instandsetzungseinheit an der Ostfront 1943. Bei
diesem muBte das linke Antriebsrad ausgewechselt werden, weil ein Stiick des fiuBeren Zahnkranzes herausge-
brochen war.

PODZUN-PALLAS-VERLAG ¢ 61 200 Wolfersheim-Berstadt
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% Band 172
Waﬁen-Arsenal

=z Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrafte

DEUTSCHER KAMPFPANZER
1935 - 1945

Fred Koch
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"Leichttraktor” auf dem Testgeliinde bei
Kasan. Im Sommer 1928 war der Entwick-
lungsauftrag erteilt worden. Bereits bis zum
Mai/Juni 1930 waren je zwei Prototypen von
Krupp und Rheinmetall gefertigt und von der
deutschen Heeresleitung der "KAMA"
(KAMA = zusammengesetzt aus Kasan und
OTL Malbrandt, der 1926/27 anléifilich einer
Erkundungsreise den Standort ausgesucht
hatte) iibergeben worden.

Links:

Mit dem "Grofstraktor” (hier von
Rheinmetall) wurden wesentli-
che Erfahrungen fiir den Bau
von Kampfwagen gemacht. Die
Firmen Daimler-Benz, Krupp
und Rheinmetall stellen je zwei
Fahrzeuge her, die nach 1933
nur noch zu Ausbildungszwecken
genutzt wurden. Das Ketten-
laufwerk entsprach den Vorstel-
lungen, die fiir den " Oberschle-
sien” entstanden.

Das "Neubau-
fahrzeug" entstand
als Weiterentwicklung
des "Grofstraktors”.
Hier die Instandset-
zung eines "Grof3-
traktors” von Krupp
(7,5-cm-KwK 1/24
und 3,7-cm-KwK
L/45 liegen iiberein-
ander) bei der Firma
Daimler-Benz in
Berlin-Marienfelde.
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PANZERKAMPFWAGEN Il AUSF. A

H.Dv. 652/3 - Panzerkampfwagen III (3,7 cm) Kettentyp: Gleisketten, trocken - Kgs 6100/38/99
(Sd.Kfz. 141) Teil 1: Vorliufige Kettenauflage. 3400 mm
Geriitebeschreibung und Bedienungs-  Kettenbreite: 360 mm
anweisung zum Fahrgestell Ausfiih- Spurweite: 2047 mm
rung A Fahrgestell Nr. Kettenglieder 2x99
60 000 bis 60 200 vom 25.1.38 Laufrollen: 2x5
Stiitzrollen: 2x2
Aufhiingung: einzeln an Schraubenfedern Bodendruck: 0,63 kp/cm2

Produktionszahl: 10 (1936 - 1937)

Mit dem Panzerkampfwagen I11
(3,7 cm) Ausfithrung A (Sd.Kfz.
141) (Typ 1/ZW) von Daimler-
Benz wurden wesentliche
Erfahrungen iiber den Aufbau
von Laufwerken fiir mittlere
Panzer gesammelt. Besonders
der relativ grofe Platzbedarf der
Schraubenfederung fiihrte dazu,
daf von diesem Prinzip sehr
schnell abgegangen wurde.
Sieben der gefertigten Panzer Il
A wurden 1938 der Schule fiir
Heeresmotorisierung Wiinsdorf
iibergeben. Die 1. Panzer-
Division hatte schon Ende 1936
drei Fahrzeuge erhalten.
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Rechts:

Panzerkampfwagen 111 (3,7 cm)
Ausfiihrung D (Sd.Kfz. 141)
widhrend der Kéiampfe in Polen,
September 1939.

Zwar galten Blattfederungen als
dufSerst widerstandsfihig, waren
aber in der Einbauweise beim
Panzer Il viel zu kompliziert
und zu aufwendig in der Instand-
setzung. Aufserdem nahm diese
Weise der Laufrollen-Aufhéin-
gung ebenfalls zu viel Platz ein,
der schliefflich in der Wannen-

breite fehlte.
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PANZERKAMPFWAGEN lil

Panzerkampfwagen III (3,7 cm)
(Sd.Kfz. 141) Teil 1: Vorliufige
Geriitebeschreibung und Bedienungs-
anweisung Ausfithrung B Fahrgestell
Nr. 60 201 bis 60 215 vom 7.2.38

Panzerkampfwagen I1I (3,7 ¢cm)
(Sd.Kfz. 141) Ausfiihrung C Fahrge-
stell Nr. 60 300 bis 60 315

Vorliufige Geritebeschreibung und
Bedienungsanweisung zum Fahrgestell
vom 22.9.38

Panzerkampfwagen III (3,7 cm)
(Sd.Kfz. 141) Ausfiihrung D
Fahrgestell Nr. 60 221 bis 60 225 und
Fahrgestell Nr. 60 316 bis 60 340

Aufhiingung:
Kettentyp:
Kettenauflage:
Kettenbreite:
Spurweite:
Kettenglieder:
Laufrollen:
Stiitzrollen:
Bodendruck:

Produktionszahl:

AUSF.B,Cund D

Geritebeschreibung und Bedienungs-
anweisung zum Fahrgestell vom
15.12.38

gemeinsam (paarweise) an Blattfedern
Gleisketten, trocken - Kgs 6100/38/99
3200 mm

360 mm

2490 mm

2x99

2x8

2x 3 (GroBe 310 x 70 - 302)

0,65 kp/cm2 (B und C) - 0,95 kp/cm2
(D)

15 (B: 1937)

15 (C: 1937 - Januar 1938)

30 (D: Januar - Juni 1938)

¥ Dic Ausfiihrungen B, C und
- D des Panzer IIT unter-
schieden sich in erster Linie
durch die verschiedene An-
ordnung der Blattfederpa-
kete. So hatte die B-Aus-
fiihrung zwei Halbfedern
fiir je zwei Rollenwagen, die
C-Ausfiihrung drei Halbfe-
dern, wobei die vordere und
die hintere jeweils einen
und die in der Mitte zwei
Rollenwagen federte. Bei
der D-Ausfiihrung waren
die vorderen und die hinte-
ren Federblocke schrig
angeordnet.

Ein stark beschddigter Pan-
zer Il B, C oder D wird von
einem Zugkraftwagen 18 t
abgeschleppt, Polen 1939.
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