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Oben und unten: Die Do 18 V3 wihrend des Einflugbetriebs am Bodensee. Mit ihr wurde die Langstrecken-
erkundung tiber den Atlantik vorgenommen.
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\'AV'“\"NNW

e i

Das Flugboot RS I war das grofte seiner Zeit. Es ging jedoch vor dem Erstflug am 21.12.1915 infolge eines Sturmes verloren.
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Das RS HI-Flugboot flog erstmals am 4.11.1917 und unternahm am 19.02.1918 einen Nonstopflug vom Bodensee zur Insel
Norderney;

EINLEITUNG

Die Dornier-Werke gehirten am Ende des Ersten Weltkriegs ~ kunft zu verwirklichen. Nacheinander wurden so iiberaus

zu den Flugh stellern und besafien fiihige Flughoote, wie der Dornier ,,Wal* und die

dasmeiste ,Know-How* in dieser Sparte des Flugzeugbaus.  legendiire Do X**, aber auch hochseetiichtige Flugboote wie
fersailler Vertrags und seiner vielfiltigen Durch-  die Do 18, 24 und 26, um nur einige wenige zu nennes

i bl ng. CI i baut.

ne Pliine in naher

e

das Ausweichen ins Ausland, um

Unten: Die RS IV nahm die Flugerprobung am 12.10.1918 auf und wurde im Juni 1919 zu einem Passagierflughoot umgebaut.




die Dor-
nier Do X, itand in thren Grundziigen bereits in den
friihen Zwanziger Jahren. Ab Herbst 1925 begann Claude
Dornier in Manzell am Bodensee mit den ersten Entwiir-
fen fiir ein riesiges, Flugschiff.

Es handelte sich dabei jedoch voriiufig nicht um ein Ver-

von Werkspilot Richard Wagner geflogen. Die luftgekiihi-
ten Flugmotoren reichten die fiir die Startmasse gerade so
aus. Nach nur 35 Flugstunden fiihrte dies - wie zuvor be-
fiirchtet - dazu, daf es zur Umnisllmg auf zwolf stiirkere
Curtiss Conquerer-Sternmotoren von jeweils 640 PS Lei-
stung kam. Auch mit der leistungsstirkeren Tricbwerks-

dies war nur der Verwen-

s D
flugzeug fiir die Reichsmarin

war eine spiltere Nutzung de Do X
nicht gegeben. Um den Schaden zu begrenzen, trat die zivi
le Nutzung sowie der Export der Flugschiffe von nun an in
den

In enger Absprache zwischen dem
sterium wurden ab 1927 glnu-
hes.

e
FernaufKlirer, aber auch als l\lmenleger
und Versorgungsflughoot fiir dic kiinftigen Uboote der

Ingenicuren jedoch bewu, dab} dic
weise auf dem Fliigelmittelstiic

mens-Halske (Sh) Jupiter VI-Motoren (mit 525 PS Leistung)
viel zu schwach waren, um iiber grifiere Strecken mit ei-

rieren zu kinnen.
Zudem stieg das rechnerische l"luggl'wkhl der Do X durch

rat erheblich an. Di

bauten nauen nalur;:emnll eine
tands zur Folge und fiihrten da-

Erhihung des Luftwidy

AuBer je einem um 360 Grad Ilwmkhnl\'n Wsﬂuulnnd

Am 5.11.1930 startete die Do X1 zu einem ersten grofien
Rundflug iiber Europa. Es folgte der Aufsehen erregende
Fernflug nach Rio de Janeiro und zuriick iiber New York
nach Deutschland. Am 24.05.1932 landete die Maschine si-
cher auf dem Miiggelsee bei Berlin.

Auch bei diesem Langstreckenflug war die zu geringe Mo-
torleistung wieder nachteilig bewertet worden. Es galt als
sicher, dab Langstreckenfliige iiber See - noch dazu bei je-
der Wetterlage - mit grober Zuladung an Passagieren oder
Fracht nicht zu meistern waren. Am 22.06.1932 folgte noch
ein Deutschlandflug, bei dem 32 Stiidte angeflogen wur-
den, ehe die Do X1 zuriick nach Altenrhein iiberfiihrt wur-
de.

Auber dem Deutschen Reich zeigte Itaien Interesse an der

Squad
in La Spezia zugeteilt. Dort ergab sich, daf die in die Do X

‘mit einer 2 em-Waffe im Bug und Heck sowie mindestens
wei Drehlafetten auf den Tragfliichenstummeln zum
bau gelangen. An diesen sollte aufierdem die Mitnahme von
Bomben oder Torpedta mlghch sen.

et v cwerjiibeder i e .
stunden wurde die Do X1 (D-1929) am 12.07.1929 erstmals

4

gesetzten als offensiv ei ‘Waffentrii-
ger zu dienen, nicht zu erfiillen waren. Der Einsatz war da-
her auf die Verwendung als Transportflugzeug beschriinkt.

Do X1 kam in das | Lehr-
o Pk d i ravale davy eoe Kol b’
cinem Luftangriff fast villig zerstort.




Im Dornier-Werk in Altenrhein (Schweiz) wurde die Do X mit Curtiss Conquerer-Motoren ausgeriistet und flog damit erstmals
am 4.08.1930.

Unten: Die Do X sollte als Fernaufklirer fiir die Reichsmarine zum Einsatz gelangen.




Die Do X
aufgenommen hatte.

Das relativ spartanisch eingerichtete Cockpit der Do X.

sammen mit einer Do D, einem einmotorigen Aufkléirer und Torpedobomber, der ab Juli 1926 die Flugerprobung

Do Wal (Jlid)
me Bezeichnung Do Wal (Do J) wurde spiiter zur Do 15,
h es blieh im Sprachgebrauch bei der Bezeichnung

..ml
‘Ab 1930 erhielt der verbesserte ,,Wal* von der Deutschen
chsanstalt fir Luftfahrt (DVL) die Bezeichnung J 11,
um ihn von den friiher g
den zu kisnnen. Die Entwicklung des ,Wal
auf ein anderes Dornier-Flugboot, die
war bereits 1918 in der Planung und kam in
gung dem spiteren ,Wal
sterbau ver IHdehrel‘Jl‘!
im

Iugbﬂmlupng

Wal“ Fluglka entstanden im ital

bei der CMASA, einer Firma, die l)nr er ei
die Produktion des Dornie; wm“ gegriindet hatte. Der er-
ste
75 Jahren, am 6.11. tatt, Von Pisa aus wurden zuniichst
33 Dornier-“Militir-Wale* in alle Welt exportiert.
E 34. Maschine stellte ein Verkehrsflugboot dar. Fol-
gende Hauptvarianten wurden im Laufe der folgenden Jah-
re von den Dornier-Werken hergestellt:

Do J I Verkehrsflugboot
DoJIla  Transoz -l'mmu;_mmt
DoJIb  Schul- oot

DoJllc \rkthN‘ugluml mit Sternmotoren

DoJlle zean l’mlnu;,mn (8,5t Wal)



l)o.l nf Vll‘kl,hl\ﬂuglnml (10 t - Wal)
Ei rst nachd 'm es im Dl'u'.u

richshafen ,,Wal*Flughoote ferugg«slellt werden. 2 J Tid-| nugmm die zuniichst
Bis dahin flogen die Flugboote weltweit und warben fiir die  Staffel der Kiistenfliegergruppe (KFIGr) 106in List aul‘S\ It
Qualitiitsprodukte aus dem Hause Dornier. Nicht zuletzt e
zahlreiche Fern- und Rekordfliige sorgten mll fiir das her-

inen Bugstand, der mit ciner l)nhkmndumn DL-
ner LB 201-2 cm Kanone versehen war.

Severa, di
saf die Reichsmarine auber 7ehn Secaufkliirern des nm
He 60 schon vier Dornier ,,Wal“-Flugboote als Seefern-
aufk
Im l-xmhmuugspmmmm vom 107.1934 waren 21 Do 15 te mehr.

il der friiheren A

sstattung wurde an Seeflic-
enden Jahre

Oben
In Ostasien waren in den
niederlindischen Kolonien
zahlreiche Do, Wal“-Flug-
boote zur Aufklrung, Ki
steniiberwachung und als
Transportflugboote im Ein-
satz.

Links

Die Do J I1d flog erstmals
am 27.01.1931 und war als
Aufkldrungsflugboot fiir die
Reichsmarine bestimmt.




—

Sylt beheimatet.

'bungsbetrieb aufgebraucht.

Do Super Wal

Der 10,5 t ,Super Wal* flog erstmals am 30.09.1926 und
R),,Condor**Tri

Die Bewaffnung der Do J 11d bestand aus bis zu drei Maschinengewehren. Die Flugboote waren bei der 1.(F)/126 in List auf

war von vie Royce (R

trieben. Von dem Flugboot, das insgesamt zwilf Weltrekor-
de fiir sich verbuchen konnte, plante Dornier jeweils eine
Zwei i i i Die erste Entwick-

" in militiri b fetes Langstre-

ckenflughoot dar.
o :
im i i 2
i im hinteren Rt
lich des vorderen und mittleren Rumpfteils waren jewei
cine fvorri ‘miglich. Mi eine

Maschine wurde versuchsweise mit dieser Bewaffnung er-
probt, wobei auch 2 cm-Becker Kanonen zum Einbau ge-

langten.

Der 10 t-“Wal* nahm die Flugerprobung am 3.05.1933 auf und diente vornehmlich dem Atlantik-Postflugdienst und somit der

Langstreckenerprobung iiber See




gen SeefernaufKliirers gearbeitet, um die Do J 11d ,,W:
ersetzen zu kinnen. Die

Industrie im Friihjahr 1933 durch den Reichskommissar
fiir Luftfahrt (RKL) mitgeteilt. Am 10.03.1933 leglen die
D Werke dem x. 1133)

\

In dem ab dem 1.08.1928 erprobten Dornier“Superwal
wurde die 2cm-Becker-Kanone im vorderen und hinteren
Waffenstand als Defensivbewaffnung erprobi.

motorigen Do 18, in Form eines Seefernaufkliirer, dessen

RKL die
fiir ein zweimotoriges Flughool vor, welches whun ¢ Be-
zeichnung Do 18 trug. Wenig spilter, am 24.05.1933, konnte
e Dornier dic Attrappe cines solchen Flughootes m

fertigge-
stellt weden e B der Manchine handlie o
sanametal-Hochdecker mitcnfachem Leiterk und

tigt werden. Der erste Start
i ”

es "
ehrgeizige Planung, sollte bereits ab August 1935 sattfn.

da einiges an Baugruppen vom Wal
men werden konnte.

Am4.07.1933 wurden dem Reichsluftfahrtministerium drei
unterschiedliche Ausfiihrungen (Do 18 A bis C) in Form
ausfiihrlicher Unterlagen vorgestellt.

rwei Jumo V -Motoren

verstiirkter Zelle (Umbau-Ausfiihrung)
= Do 18 C mit zwei BMW VI-Motoren

Ein spiirbares Interesse an den neuen Flugbooten kam nun
tens der Deutschen Lufthansa auf, welche weltweit
fliige durchfiihren wollte. Scitens des federfiih

RLM erging am 30.08.1933 der Auftrag fi

sche) Mustermaschinen.
Auch im Flugzeug-Entwicklungsprogramm - mit Stand vom
1.02.1935 - findet sich das Entwicklungsvorhaben der zwei-

(spiiter in Jumo 203). Anfang 1935 wmnam

Do 18 A, die V1, V3 und V5 fiir die Deutsche Lufthansa

und zwei Fernaufkliirer der Baureihe C (V2 und

Auftrag gegeben worden.

rstflug der Do 18 V1 (D-AHIS) fand am 16.03.1935

unter Fihrung von Flugkapitin Erich Grundmann sttt
hd . ver.

gen im Bereich der Tragfliichen auf, die
Mitteln zu beseitigen suchte. Am 19.09.1935 wurde die Ma-
‘hine nach bislang 131 Fliigen von der DLH iibernommen
und erhielt sodann den Namen ,,Monsun,
Das Entwicklungs-Programm vom 8.05.1935 sah aufier der
Do 18 A weiterhin die Baureihe C vor, deren erstes Muster-
flugzeug bis zum 15.06.1935 erwartet wurde. Im Juli 1935
lag zudem die Entscheidung des Reichsluftfahrtministeri-
ums vor, die Do 18 A fiir zivile Zwecke bei der Deutschen
Lufthansa zu verwenden und die Do 18 C - bis September

9



Die Do 18 V3 wiihrend der Werkserprobung auf dem Bodensee, Sommer 1936,

19\< als Aulklzim und fi

\1elln.w1»(‘kdulgdben nutzba-

AuBer diesen Versuchsmustern, von denen das erste am
ufthans

test
vom 1.11.1935 m‘nnl ft-lgLndL Im 18-

Do 18 V1

Do 18 V2
Do 18 V3

Do 18 V4
Do 18 V5

2x Jumo 205 b

2x Jumo 205 b
2x Jumo 205 ¢

2x Jumo 205 ¢
2x Jumo 205 ¢

1.10.1935 bei der [

‘Transozeanflughoot
(DLH)

erprobung .

nen versuchsweise iiber eine Iiingu'v. Zeitdauer eingesetzt

werden. Die beiden iibrigen Prototypen waren ab Dezem-

iwr 1935 bezlehnngwwl\e abA,) 1936 fiir dlelmmungur.
elle

“Transozeanflugboot
(DLH)
SeefernaufKliirer

(DLH)

. Die zweite

Die dritte Do 18-Maschine wird auf den Katapult eines
Schleuderschiffs gesetz.

BwE - pRY




Do 18 (V2, D-ADIR), sie entsprach der Ausfiihrung C, wur-
de wenig spiiter, am 14.11.1935 von Erich Grundmann erst-

hielten, wurden aufwendige ungsversuche
durchgefiihrt, so daf} der zweite Flug der Do 18 V2 erst
Monate spiier, am 14.07.1936, erfolgen konnte. Am 13.08.
1936 wurde die Do 18 V2 (WerkN. 254)

gann. Bis fitte Oktober 193 davertedic \Iualererpmhum_

an, da noch etliche Verbesserungen notwendig waren. Am

04.1937 erfolgte auf der Ostsee vor Travemiinde die

seepriifung, die aber nicht vollstiindig befriedigte. An-

end wurde die Do 18 V2 Ende April an Dorn

um im Werk der

musters zu dienen.

Wiihrend jener Zeit wurde als Musterflugzeug fiir die Null-
erie D-0 die Do 18 V4 (WerkNr. 662) gebaut. Gemi der

Bau-

Ein Bordwart setzt ein MG 15 im Drehkranz de
eines Do 18-Flugbootes ein.

riistet
besserung der Flugeigenschaften erhalten.

Die Do 18 V3 (D-ABYM) und V5, beides Maschinen, die
der Ausfiihrung E entsprachen, waren von der Deutschen
Lufthansa bestellt worden. Die V3 wurde im Mai 1936 einge-
flogen und konnte nach der E-Stell im Juni

V4 (WerkNr. 662)

D-0 war man schnell wieder vom doj

e Lufthansa nhg‘,g&."ﬂ." weelen, Doct
Not-
Atantik ging das Flugioot am 31.07.1937 verlo-
e Do 18 V5, Zephyr* flog ab Mitte Juli 1936 und
wurde ebenfalls von der Lufthansa getestet. Als Ersatz n

iefiend die V7 (WerkN. 677, D-A
bestellt.

NNE) von der L umnm»

rﬁlluc s die Austih.

Das Flugzeug-Entw ngspmgramm vom 110
ab dem folgenden Monat die militiri )

der E-Stelle See vor. Hierzu wurde die Do 18 V2 inzwi-
schen mit vergriberten derten Boot
bug,ciner verbesserten Oldruckanlage und neuen Kih
i iner K fiir den
getestet. Die Do 18V4

Das dritte Versuchsmuster kurz vor einem Katapult-Abschuf$ von Bord eines Schleuderschiffs der Deutschen Lufthansa.




Do 18 D wurde auch fiir Schulungszwecke einges

Dezember 1936 und August 1937 die Erprobung bei der E-
Stelle mitsamt der Musterprifung durchlaufen. Im August
1938 absolvierte auch die Do 18 V4 ihre Seepriifung auf
Nord- und Ostsee.

Von der Nullseri sollen nunmehr sechs Do 18 D-0 (Werk-
Nrn. 664, 665, 667 bis 670) und e greug fir die

Am 20.09.1938 waren bei den deutschen Seefl
samt 26 Do 18 D-Maschinen vorhanden. noch
Erprobung der Do 18 L(D-ANHR), die seit Som-

er Planung war und sich durch stiirkere Trieb-
nen wiirde, .m.llw mit BMW 132 M-Moto-
Vari inen geiinderten

gern insge-

Baureihe D-2, die WerkNr. 666, hergestellt ‘werden. i prak-
ische Erprobung der D-0 lief im Spiitsommer 1937 an. Das
erste Nullserienflugzeug (D-AJIT) wurde im Juni 1936
' i Diel i er Ma

fii
ab dem "I 11.1939 und hmm-

starke Besatzung auf und war mit zwei M
lafetten ausgeriistet.

hohen zu hervorrag
Ab dem Jahr 193 i
rung Do 18 G, die zwei leistungsstiirkere Jumo 205 D-Diescl-
motoren aufwies, zur Auslieferung. Auch die Bewaffnung
war durch die Verwendung einer 2 em-Waffe im B-Stand
verstiirkt worden. Als Musterflugzeug diente die Maschine
mit der WerkNr. 841 (D-ADBA), die spiiter das Rufkenn-
eichen TJ+HP trug.

Am 1.09.1939 befanden sich insgesamt 62 Do 18 D und G
bei folgenden Mehrzweckstaffeln der Luftwaffe:

- 2/KiiFIGr 106
- 3/KiiFI

- 2/KiiFIGr 406
- 2/KiiFIGr 506
- 2/KiiFIGr 606

Eine D 18 dex, 2106 im Restungseinsatz,



Wartung einer Do 18 D. Seitlich der Streben sind Aufhiingungen fiir Abwurflasten zu erkennen.

Unten: Bei der 1./KiiFIGr 306 waren aufier den Do 18 D-1 und D-2 auch etliche Do 18 G-1 im Einsatz. Dies galt auch fiir die
2. und 3. Staffel des Verbands




Ab dem 2.09.1939 wurde die 2./KiFIGr 406 mit 50 kg-Bomben gegen Uboote eingesetat.

Unten: Zwei Do 18 D der KiFIGr 106 (M2+) wihrend eines Uberfiihrungsflugs




Von diesen waren bei Kricgsausbruch immerhin 58 cinss Die meisten deutschen Seefliegerhorste waren mit grofien
Klar. Dies i Krananlagen ausgeriistet.

der 3/KiFIG
der neu hinzugekommenen 3/KiFIGr 906. Bis z
1939 wurden nochmals 22 Do 18 G von der Luftwaffe iibe

13 Do 18 aller Bauaus-
FIGr 106 im folgenden Jahr

len Kiistenfliegergruppen b
fiihrungen. Nachdem die 2./Ki

nommen. Zyischen dem 1.01.1940 und dem 30.08.1940 folg- i 2/KiiFIGr 406 umbenannt worden war, kam es ab Som

ten weitere 49 Do 18-Flughoote. mer 1941 zur Umriistung auf die wesentlich leistungsfih
gere BV 138. Anschliefiend erhielt auch die 3/KiFIGr 406

Am genannten Kiistenfli das B te Friihjahr 1942 le-

so daB im
diglich di \./I(ul'l(.r‘)tlﬁmlldul)uIX(- im Eis

2
memnuhtrlllh.lﬂl)llnd(- on denen 24 einsatzfi satz stand.
Die zweiten Staffeln der KiFIGr 506 und 606 waren

adgestiitzte Baumuster umgeriistet worden. Im  Notlandungen mit Flugbooten verlicfen meist glimpflich, da

s()mmerlwli\ nk die Zahl leicht ab und lag am 14.09.1940  es wegen fehlender Fahrwerke kaum zu Uberschidgen kam.




Die Do 18 H wurds

verwandt. Ingesamt wurden davon 22 Flugzeuge hery
Das erste Serienflugzeug dieser Ausfiihrung stellte
schine mit der WerkNr. 901 (D-ADFG) dar. Die H-Maschi-
nen waren vor allem bei den B- und C-Schulen in Parow
und Piitnitz an der Ostsee im umeist wurden die
Do 18 H ohne Bewaffnung geflc

Reichweite nach einem Wasserstart lag bei der
bei etwa 2500 k. ein Flugzeug-Katapult vorhanden

auf etwa 3000 km. Aller-
gs reichte die Bestiickung mit zwei Jumo 205 C oder D
nicht aus, die Flughdhe mit einem laufenden Motor zu hal-

Oben: Ubernahme eines auf einem Vorpostenboot erkrankien
Matrosen.

Unten: Die Do 18 G-1 war mit zwei Jumo 205 D-1 bestiickt
und besaf einen Drehturm mit MG 151/20-Waffe als B
Stand.



h ausgefallen
nsivhewaffnung

er-

Insgesamt wurd Dornier 46 und bei Weser nochmals

131 Do 18 endmontiert.

s

Eine Do 18 C
Einsatz.

1 der 2./KiFIGr 406 vor dem Start zum

nten.

U
Die Do 18 L (CO+JF) wurde bei der Erprobungsstelle See in

Travemiinde hinsichilich ihrer Flugleistungen iiberpriift,




Do 24
Die fiir einen Seefern-
aufkliirer wurde bis Sommer 1934 ausgearbeitet und ging
im August 1934 aufier dem Hamburger Flugzeugbau auch
er Wert

riistung mit drei Jumu-l)leselmotonn gelegt, da man diese
fiir Langstreckenfliige iiber See als am besten geeignet ein-
gestuft hatte.

Im Oktober 1935 wurde dieAttrappe eines solchen Flughoo-
tes, der kiinftigen Do 24, bei Dornier fertiggestellt.

Die Erprobung bei der E-Stelle See war ab November 1936
mit der Do 24 V1 und ab Dezember 1936 mit der Do 24 V2
geplant. Im April 1936 wurde mit der Fertiggestellung der
beiden ersten Mualuﬂngn’ugt icht vor September 1936
gerechnet. Fii uchsmuster galt die wesentlich
iiberarbeitete Baumnnmung 1212 vom 5.05.1936.

1936 liefen
Niederlanden und dem Deuuchen Reichii

, die
satz gelangen sollten. Am 3.08.1936 erteiien dic Nied
lande einen Auftrag iiber sechs Do 24 K-1. Die Lieferung
ins Ausland wurde von der Dornier Metallbauten GmbH
( DMB) in Berlin beant nd liingere Zeit vom RLM ge-
r den Export getroffen wurde.
Anfang Oktober 1936 sah das Flugzeug-Entwicklungspro-
gramm die Fertigstellung der beiden ersten Do 24-Seefern-
aufkliirer (V1 und V2) bis Juni beziehungsweise bis August

Drei Aufnahmen von der Hochse
men entstanden im Oktober 1937.

Erprobung der Do 24 V3,

die als X-1 an die Niederlande verkauft wurde. Die Aufnah-




1937 vor: Auch das Fl ) vom V3 und V4 wurden die ersten Serienma-

1 04 1917 gzng von der Do 24 als St‘t'fernallfklaner vor. Von \dilne“ der /\nsfuhmllg Do 24 K 1 ausgeliefert. Diese tru-
i Jumo 205 C- Flugboo- X-3bis X-21. Der

ten sollte die Do 24 V1 - trotz einiger - bis hen dem 18.03.193: i 3.03.1939.

Fndt 1937 zum rsll'lng hemlL\lﬂnn ‘worauf sich hL\ Zum i letkl p\r dlcsu Flugboote wurden von der Dornier

Erprobung worauf Dornier die Flug-

die vorliufigen Planungsvorgaben des RLM.

zeugein o Manget zusammenbaute.

s Mlmslenum eher auf den
ei

sprechen und die Do 24 exportieren. Damit sef das
Werk gegen die Mitbewerber Fokdker, Koolhoven und Si
Korsky durc

Zuniichst einmal erfolgte am 2.07.1937 der Einflug der er-
sten Maschine, der Do 24 V3 (WerkNr. 0761). Als D-ADLP
absolvierte die V3 unter Fiihrung von Flugkapitin E
Gundermann erste Rolltests auf

3.07.1937 erfolgte der offizielle E
4

ur-
den, schlossen sich zus 15t drei Do 24 K-1(WerkNrn. 078‘
bis 0785), welche die Kennungen X-22 bis X-24 erhielten,
an. Diesen itere Dornier-Maschinen (Werk-
Nrn. 0695 bis 0699), die X-25 bis X-28.

Die Firma Aviolanda N.C. in den Niederlanden hatte inzwi-

schen die Nachbaurechte fiir die Do 24 K-1 erhalten, so daff
‘man ab 1939 mit der Herstellung der spiter als K-2 bezeich-
aeen Liseszproditicn begfanes Lonnis. Aws der eer

ber 1939,

Die Versuchsmuster V1 und V2 wurden dagegen erst 1938

ngeflogen. In Ostasien waren insgesamt 34 Do 24 K im Einsatz, von

rze und Lei: 28 durch Unfille und Kri .

fung sowie die des \eel!ugverhnllens fand ob Anfung Sep-  loren. Die verblichenen wurden anschlicBend von der Au-
tember 1937 in Travemiindestatt. Hierbei ergabensich zwar  stralian Air Force (RAAF) ibernommen.

Do24
3 gegeniiber Ha m V2 der man infolge des neuartigen

stand, doch erwartete man bei Kinftigen Nullserienausfih-
e el

Bend wurde das Musterflugzeug (V3) am 10.11.1937
in Hamburg an Bord des Motorschiffs MS ,,Kotoa Nopan*
genommen und nach Morokrembangan in Ostasien trai
portiert. Als Do 24 X-1 ging die V3 im Dienst der niederlin-
hen Streitkriifte am 3.03.1942 bei einem japanischen
uftangriff in Fernost verloren.

s folgte die Do 24 V4 (WerkNr. 0762, gleichfalls D-ADLP),
die als X-2 ab dem 2.02.1938 eingeflogen wurde. Nach den

s nur das dritte und vierte
Versuchsmuster der Do 24, die V1 und V2, vorhanden. Der
Bau dieser Maschinen war ab 1937 erfolgt; bis zum Herbst
waren deren Zellen weit fortgeschritten, so daf} das RLM
im Dezember 1937 mit der Bauabnahme der Do 24 V1
(WerkNr. 760, D-AIBE) und im Februar 1938 mit der Do 24
V; 7 7

i der Luftwaffe waren dam

Maschinen wurde zwar vom RLM erwogen, ein verbindli-
cher Auftrag wurde den Dornier-Werken jedoch erteilt.

03.1942 wiihrend eines

Diese Do 24 K-1 (X-1) ging am 3
japanischen Lufiangriffs in Ostasien verloren




das Baumuster der Erprobung mit der Kurssteuerung Sie-
mens Kdii und dem llordaggregdl

me Do 24 V2 (WerkNe. 783, DP#BID. lerllggeslelll Nach
der Erprobug wurde das Flughoot im April 1940 der
KGrzbV 108 (See) zugewiesen. Zuvor war die Maschine bei
der E-Stelle in Travemiinde mit drei Jumo 205 C-4-Moto-
ren geflogen worden, nachdem die Werkserprobung iiber
dem Bodensee beendet war.
Die Maschine wurde bei der Operation Weseriibung, der
Besetzung von Diinemark und Norwegen, als Transportflug-
i Dabei wurde die Do 24 V1 (TJ+HR) am
18.09.1940 bei einer Notlandung nahe bei Vardoe/Norwe-
gen beschiidi
Bis zum deutschen Einmarsch in den Niederlanden konn-
ten bei Aviolanda nur zehn Maschinen die Fertigung verlas-
sen, von diesen erbeutete die Wehrmacht drei. Eines dieser
Flugboote wurde vom Kommando der Erprobungsstellen
getestet und fiir den i

tzung der niederliindischen Produk
ch Uberlegungen, was mit der bisheri

Uberfiihrung einer Do 24 K-1 zur Verschiffung nach Ostasi-
en

forcierte Ausbringung der Do 24 als Seenotmaschine aus,
‘wobei 2-3 Maschinen pro Monat gewiinscht wurden. Bis Juli
1941 stand fest, dal man bis Anfang 1942 von einer solchen

konnte, i Aus-

hin ein Musterumbau einer niederkiindischen Do 24
Dabei wurde die Funkausriistung, Bewaffnung und alge-

hrmgung jedoch vorliufig ni = miglich war.

gestellt und der Rumpf so geiindert, daf} Krankentragen
durch entsprechend grofie Luken gut ein- und ausgeladen
‘werden konnten.

Fiir die Zunii
im Sommer 1940 mit Wright-Motoren im Bau befine
chen Do 24 K aus niederkindischer Fertigung an. Am 19.06.
1941 sprach sich der Luftwaffengeneralstab daher fiir eine

hst

LM
\lung\\lxrh Wright Cyclone GR 1820 G 105 A-! \10Inrvn
‘mit Hamilton-Constand-Speed Verstell-Luftschrauben der
Ausfiihrung 3 E 50-319.

Die Do 24 K-1 (X-4) mit der deutschen Zulassung D-AYWI
in einer Halle der Dornier-Werke in Friedrichshafen.




Zur Wa ebwerksausstattung war es gekommen,
da man die Wright-Motoren in den Niederlanden erbeute
hatte. Das Bord: 600 W-Generator der Fir-

ks jeweils 16651 pro §
gefiihrt werden.

Die serienmiiige Bewaffnung der Do 24 N-1 be
drei Waffenst

.m\p\uml 52101, mi

d aus

Die Do 24 K-1 (X-4) wurde am 18.03.1938 an die niederliin
dischen Luftstreitkréfte iibergeben.

Start der Do 24 K-1 (X-12), die am 30.09.1938 nach Ostasi.
en verschiffl wurde




Unten: Die Do 24 VI (TJ+HR) war die erste fiir die deutsche Luftwaffe gebaute Maschine.




nd
Stand

1 MG 15 in Alkan-Drehringlafette Typ 920
1 Hispano-Suiza HS MK 404 in Drehring-
Iafette AB 15

-CStand 1 MG 15 in Alkan-Drehringlafette Typ 850

FT.Asisge gledertesich rorlufign e Fllpe VR 4
Funkgeriit, eine Kurssteuerung und eine Eigenver-
stiindigungsanlage EiV LBT 8z Fi ird Besatzung standen
im Rumpf cine Hihenatmeranlage mit fiinf festen Anschliis-
sen sowie zwe tragbare Hohenatmer der Ausfiihrung HLa
732 T1 zur Verfiigung.
Das serienmiiBige Musterflugzeug stellte die Do 24 N-1
(WerkNr. 0001, D-AFBT) dar. Es wurde am 19.07.1940 von
Papendrecht iiber Norderney nach Travemiinde iiberfiihrt.
Die praktische Erprobung ibernahm die 4. Scenotstaffel.
. 2.1940

den elf Maschmen in Lizenz, welche die Werknummern 87
s 97 trug
e rste Serienmaschine (11 warde der 5. Sccrotstafe
iibergeben. Von dort aus gelangte die Do 24 zum Bestand
der 10. Seenotstaffel, wo sie am 11.10.1942 wiihrend eines
insatzAluges vermifit blicb. Hierbei kam die gesamte Besat-
zung ums Leben. Die folgende Maschine (WerkNr. 0028,
CHAET) gehiirte zu den l:nglehlgslen desTyps Do 24. Noch
am 8.05.194: in Schleswig vorhanden.
Die Do 24 T-2 glich weitgehend der Ausfiihrung T-1. Die
Motorenanlage war Jedoch mit einer verstellbaren Spreiz-
ringanlage verschen worden. Die FT-Anlage setzte sich von
nun an aus einem FuG X (10), dem FuG 25 sowie dem PeilG
V sowie dem FuBl. 1 zusammen. Anstelle des HS MK 404
wurde spiiter ei Dm.m.m mit MG 151/20 verwendet. Als
em HD 151/1. urde cine
Maschine 1WukNr s.un CL+GQ) im September 1944 in

gen folgte am 20.12.1940

vemiinde und anschliefiend der

dem Mittelmeer.

Alszweite Maschine der Ausfihrung N-1 folgte die D-APDA,
D+GB erhielt.

insatz als Km A iber

an eine der Seenot-
staffeln abgegeben.

Die erste Do 24T-2 besa die Werknummer 0025 (KK+VD).
Das Flugzeug befand sich am 22. und 23.10.1941 zur Uber-

Die vierte Do 24 N-1 (KD+GD) ging bei einem Flugunfall
auf dem Seefliegerhorst von Brest verloren. Die nacmle
Maschine (KD+GE) stiirzte am 17.08.1942 vor S;

bei der E-Stelle Rwhlm.wu-
L wur-

den.

zilien ab. Bei der E-Stelle See war die Werknum-
mer 0006 zu finden. Als KD+GF war diese zuyor bei der 4.
Seenotstaffel im Einsatz gewesen. Die folgenden Werknum-
mern (0007 bis 0024) flogen bei der 1., 4., 5.,

notstaffel. Die Maschinen trugen
bis KK+ UZ und KK+VA bis KK+V(
Maschinen ging am 23.07.1943
staffel vor der norwegischen Kiiste, .y
verloren. Mindestens sechs Do 24 N-1 wurden Opfer gegne-
rischer Jagdangriffe, davon ein Flugzeug, das den itali
schen Verbiindeten zum Opfer fiel. Die letzte Werknummer
(86) wurde am 6.01.1941 dem Luftzeugamt in Travemiinde
iibergeben und von dort aus am 11.03.1941 zur 6. Seenotstaf-
fel iiberfiihrt. Am 31.08.1941 verungliickte das Flugboot in
Athen-Phaleron, wobei die Zelle zu 70 % beschiidigt wur-
de, 5o daf} eine Neuanfriistung nicht mehr lohnenswert er-
schien.

Do 24T-1und

auch Fokker und die SNCA-Nord eingeschaltet. Im Lizenz-
bau entstanden 37 Do 24 T-2-Flugboote. Die ersten dieser
Maschinen gingen an die 5. Seenotstaffel nach Stavanger,
die Seenotgruppe 9 nach Kiel, vor allem aber an die 6. See-
notstaffel nach S

"ANord T
2, deren Teile zuvor bei Aviolanda hergestellt worden wa-
ren, flog die WerkNr. 116 (RLM-WerkNrn. 0043), die im
November 1943 als CM+1J der 7. Seenotstaffel iibergeben

wurde.
Bei Fokker wurde die Werknummer 118 (RLM-WerkNr.
s erste Do 24 T-2 endmontiert und sodann, am
CM+IL bei der 6. Seenotstaffel in Dienst ge-
er Kiistenfliegergruppe (KFIGr) 3 war ab
i 1942 eine Do 24 T-2 zu finden, deren Besatzung am
2\ 08.1943 an der Rettung von zwei englischen Fliegern be-
teiligt war.
Die niichste Variante, die Do 24T-3 unterschied sich von der

glich der N-1im Bereich von Zelle und. Anstelle
der Wright Cyclone-Motoren waren von nun an allerdings

Metall-Verstell

T-2 durch Die Ma-

n waren urspriinglich fiir den Export nach Spanien

bestimmt, jedoch |ulw ise mll du Au»mnung dtr T 2 an
e Luftwafle Die

drei Bramo 323 R-2 mit fester Spreizringanlage und VDN
34m

gebaut, da keine Beutetrichwerke mehr vorhanden waren.
Die geiinderte Bauausfiihrung ist leicht an der Hutze fiir
denl. K i

“Produktion bei Aviolanda und Fokker, Von
ihe wurden die Maschinen mit den Aviolanda-

puffstutzen seinen Platz hat.

Auch die Kmlbwﬂanlage war iiberarbeitet worden. In z
gescl 'n Blechbehiiltern in den Fliichen wurden jeweils
1000 | B4-Kraftstoff und in zwilf ungeschiitzten Stummel-
tanks untergebracht. Somit stieg der Kraftstoffvorrat
Vergleich zur N-1 von etwa 5200 | auf 5330 . Im Vergleich

135 192 gebaut.

ic erste Mustermaschine der neuen Baureihe stellte die

5 (RLM-WerkNr. 0063) dar. Das Flugbot trug

das Rufzeichen VHs+! ef am 29.12.1942 kurz nach

der Landung an der Kiiste von Sizilien auf ¢ine Mine und

geriet dabei in Brand.

Mite 1943 wurde Aviolanda der Werknummern-Block ab
Maschi-

kamen anstelle von fiinf feste

ine mit dem Rufkennzeichen KO+KA wurde im
Juni 1943 in Dienst gestellt und ging am 17.09.1943 vor Athen
verloren, wobei zwei Besatzungsmitglieder ihr Leben liefien.
g der Maschinen wurdenspier als HR.S an die spani-

mer-Anlage nun acht zum Ej
A ;

eine N-1, Verwendung. Die Maschine ging am 20.01.1942
verloren. Von der Baureihe Do 24 T-1 wurden zuniichst die
Flugboote mit den WerkNrn. 0025 bis 0031 (KK+VD und
CH+ER bis CH+EW) hergestellt. Bei Aviolanda entstan-

i Sadecan v WsDo i, coge
Bei Fokker lief die |mmfemgu..,.ae.wmnummbunk
ab2 hen Sommer 1943 und Sommer 194, Die

ine stellte die Do 24 T-3 (WerkNr. 2101, DB+AE)
die letate vermutich die WerkNr. 2133 (KK+LY), dar.




- -

— e s —
Fiir die in Narvik von englischen und norwegischen Truppen eingeschlossenen Krifie schaffte die Besatzung der TJ+HR
Nachschub heran.

Unten: Bei den Versorgungsfliigen nach Narvik wurden aufier mehreren Do 26-Versuchsmustern auch zwei Do 24-Muster-
maschinen_ eingesetzt.




= - r -
Die Do 24 VI nach der Notlandung bei Vardi am 18.09.1940 im Schlepp eines kleinen Fischdampfers.

el artrouville bei Paris wurden gleichzei-
tig Do 24 T-2 (WerkNrn. 1001 bis 1151) in Lizenz herge
stellt. Mindestens 25 Maschinen dieses Bauloses lassen sic
derzeit nachweisen.

fir Flughoot-Besatzungen in Karouba im Jahre 1953 mit
der Do 24 geschult.
1944 i

kriegshandlungen. Infolge der )

achtimg derss Seeot-

ngen

Wihrend des Starts oder der Landung durch Beriihrung

mitim Wasser treibenden Gegenstiinden oder Unterwasser-

hindernissen verloren.

Die letzten, iiberaus wichtigen Einsitze der Do 24 fanden

im April und Anfang Mai 1945 bei der Seenaigruppe 81
Istse

bei dem Seenotdienst der s en Marine im Flugein-
letzte dort flugklare Do 24 (WerkNr. 5245)
ihren Flug nach Friedrichshafen antrat.

sich als Seenotflugboot nicht nur iiber Nord-
und Ostsee, sondern auch im Kanal, der Biscaya, vor Nor-
wegen, dem Mittelmeer sow Sclivaraen Meer hervu:

tseekii-

ste statt. Die Do 24 mit der Werknummer 3300 (CV+RG,

P74GN) der Seenotgruppe 51 wurde ab dem 24.06.1945
Verfiigung
35,

RN/ u bis Ende 1945 Seenotau aben und ll'Amporlﬂugt
Do24

ragend bewihrt. Den und -
gruppen gelang die Rettung uhlrﬂclmr deutscher und al-
liierter Flugzeugbesatzungen sowie Uberlebenden von &

durc 945
lnsghuml 123 Flige iiber Norwegen.

Die friihere X-39 wurde als D-APDA dem Seenotkommando 1 in Norderney iibergeben und war dort ab dem 2.08.1940 im

Einsatz




Diese Do 24 N-1 wurde am 9.07.1940 - trotz des Roten Kreuzes von Spitfire-Jiigern der 549th Squadron der RAF abgeschossen.

Unten: Die Do 24 T-1 (KK+UZ) stammte aus der niederléindischen Aviolanda-Produktion und war 1941 ausgeliefert worden

26



v bt . A
Die im franzisischen Werk Sartrouville bei Paris hergestellte Do 24 T-3 trug die Werknummer 1100.

Unten: Dieselbe Maschine (DT+HB) im Sommer 1944 auf der Seine




Links:

Blick auf den Arbeitsplatz

des Bordfunkers im Rumpf
einer Do 24T,

Unten
Die zur 5. Seenotstaffel

gehirende, notgelandete
SW+BU wurde von der

Besatzung eines Kiisten-
frachters geborgen und

zuriickgeschleppt.




Die Do 24 T-1 (WerkNr: 0042, SW+BU) befand sich Anfang Mai 1945 in Trelleborg.

Unten: Eine Do 24 T-3 wurde mittels einer Minensuchschleife erprobt. Die Maschine gehirte vormals zu der in Stavanger
beheimateten Seenotstaffel. Die Erprobung erfolgte durch die E-Stelle (See) in Travemiinde

Fgar

W

b Sh
R RCA

-



Rechts

Die 7. Seenotstaffel war
bis zum Spiitsommer
1944 in der Agiis im
Rettungseinsatz

30

Die Mehrzahl de
Flugboote der
fliegerkrife der Luft-

waffe waren entweder

Do 24 T-1 bis T-3 oder
die BV 138.

Weihrend der Landung
wurde diese Do 24 T-3
so stark beschiidigt, daff
das Heck der Maschine
abbrach. Im Hintergrund
2wei BV 138,



Die Mehrzahl der gut ausgebauten Seeflieger-Basen besaf eine schwere Krananlage mitels der selbst mehrmotorige See-
flugzeuge miihlos zu Wasser gebracht werden konnten.

Unten: Die Seenotgruppe 81 fiihrte bis Anfang Mai 1945 zahireiche Rettungs- und Evakuierungsfliige iiber der Ostsee aus.




Do 26
Das Entwicklungsprogramm des
1] l(! I‘)‘h nennt erstmals di

Amtes des RLM vom

viermotorige Do 26 alscin aus

1 1

Flugboot, dessen Entwicklung bereits Ende 1935 begonnen

hatte. Die Dornier-Werke leglen am 13.07.1936 cine aus-
ihrli vor.

ur erging der Auftrag zum Bau einer Vollattrappe.

lu
gramm sab, zwel Versuchsmuster dieser Maschine vor. An
cine Produktion weiterer Flughoote war damals nichi
dacht. Bei der Do 26 stand eine miglichst grofie Reichweite
im Vordergrund des Interesses. Aus diesem Grunde hatte
man auf di Stummel bewuft verzichtet und
itli aus ele;_l
E d damit das wohl honste Lang-
streckenflughoot der Luftfahrgeschichte. Das Nullserien-
programm vom 26.04.1939 sah zusitzlich die Produktion
von vier Langstreckenflugbooten vor, die im Juni, Juli und

Baureihenbezeichnung Do 26 D.
Unter Fiihrung von Werkspilot Erich Gundermann flog die
Do 26 V1 erstmals am 21.05.1938. Es folgte zuniichst eine
relatiy kurze Werkserprobung, der sich mehrere Versuchs-
liige bei der Deutschen Lufthansa anschlossen.

Die zweite Do 26, der , Seefalke* startete nur sechs Monate
nach dem Erstflug der Do 26 V1, am 23.11.1938. Ende 1938
warden beide Flugzeuge von der DLH - nahe bei Travemiin-
de-von der , Fries us, im

lederfnhnnd waren der Flngkxpllan der

utschen Luft-

raf
ann. Bei einer Flugmasse von bis zu 19.000 kg erziel-
e Startgeschwindigkeiten von 160 kvh. Die gesamte
Erprobung verlief fast ohne Pannen und zeigte die phantas
schen Eigenschaften des modernen Flugboots. Bis Ende De-
mmlwr 1938 waren die beiden ersten Versuchsmuster voll-

Al sich Ende Januar 1939 cin schweres Erdbeben in Chile
ereignete, startete der , Seefalke** am 14.02.1939 mit einer
Ladung Medlkdmenlen und wichtigen Hilfsgiitern nach

November 1939 Februar 1940 flugklar

zwischen militirische zung sah ab Friih-
39 die Verwendung dieser Ausfiihrung (C) als Fern-
er vor. Die bisherigen beiden Musterflugzeuge (Do

iger Passagierkabine ausgestattet war,
alt als Ausfiihrung B. Die Do 26 V4 bis V6 wurden zu-

knapp 300 kmlh wurde die 10.722 km lange
36 Stunden bewiltigt.

Die Do 26 VI (WerkNr: 7917 D-AC
Kran des Lufthansa-Schleuderschiffs

T, spiiter PS+AH) am
Friesenland" hingend.




Die mit Vollast laufenden Motoren und die Kraft der Katapultanlage schleudern die Do 26 V1 in ihr Element.

Unten: Der ,Seefalke” (D-AWDS) stellte den zweiten Musterbau der Do 26 dar: Mit dieser Maschine wurden 600 kg an
Medikamenten nach Chile geflogen.

A




Am 13.06.1939 wurde Do 26 V1 nach Bremerhaven genn-
gen. Dort zeigte sich, daf

Streckenerpro-

den ersten, der Deutschen Lufthansa zur
i hnell mit einer milit

rungen an der Drehbiihne und den Aufbauten des Sd\ll -
derschiffs notwendig waren, um die Maschine katapultie-
ren zu kinnen. Erst am 7.08.1939 konnte daher der erste
Probeabschul von der . Friesenland* ausgefiihrt werden.
Im Siidatlantikdienst kam es anschlieBend noch zu etwa 15
Streckenfliigen mit Lufthansa-Besatzungen.

Der reguliire Flugbetrieb konnte jedoch bis zum Kriegsbe-
ginn nicht mehr - wie geplant - begonnen werden. Ab April
1939 lassen sich jedoch noch 18 Postfliige mit den Maschi-

der Do 26 vom Post- und

ische Verwendung hatte

I\,ahr 1939 begonnen; ob dies bereits
vom m M geplant war,

nachgewiesen werd

Im September 1939 Warde bei Dornier die Umgestaltung zu

ind entsprechende Bauunterlagen dem RLM zugeleitet.
Als der Zweite Weltkrieg ausbrach, wurden die gerade fiir
die Siidamerika-Route eingesetzten Do 26 V1 und V2, die
Ha 139, Nordwind** Ju

rischenAusriistung und einer verbesserten FT-Anlage vers
he:

stallierte Bewaffnung bestand aus einem MG 204-
Drehturm im Bug. Es handelte sich dabei um ein Rheinme-
tall-Borsig 2cm MG C/30L, dem Gegenstiick zum MG FF.
5 in den Seitenstiinden hinter dem

eils ein weiteres MG 15 links und
rechisn der Funkerkabine hinte dem Cockpit angebrachi.
Zumindest eine Do 26 besal einen wasserdichten Abwehr-
stand auf der Rumpfunterseite, welcher gleichfalls mit ei-
nem MG 15-Illing bestiickt vurdﬂ! konnte

en nach Trave-

Im Dezember 1939 stellte dle Seckricgslitung die, Sonder-
staffel Transozean f. Dieser wur-
den am 12.03.1940 die ersten ,,C ml!l‘emuuﬂ&lumr", also
die Do 26, zugewiesen, um sich auf die bevorstchenden
siitze iiber See vorzubereiten.

1940,
tz mit einer l)n 26, als anliflich des Auslaufens des
16) ein weiter S

Las Palmas auf die Kanarischen Inseln (Spanien) zuriickl
{oblen. I elner geveagten Alctlon gelangten die Flughoote
ich wieder nach Deutschland.

e Do 361 (D-AGNT,  Secadler) sowie die V2 (D-AWDS,

Kliirt werden mufite.

Nach diesem Einsatz wurden alle drei verfiigbaren Do 26,
Anfang April 1940, fiir den Transporteinsatz vorbereitet.
Die Maschinen waren im Bereich des X. Fliegerkorps der
K

Seefalke*) den Luftwaffen-
cinsatz herangezogen. Die Maschinen gehirten jedoch nie
zum Eigentum der Deutschen Lufthansa, sondern wurden
nur von dieser auf Herz und Nieren gepriift. Es ist anzuneh-
‘men, daf} die Baumuster zwar fiir die Lufthansa gebaut wa-
ren, die formelle Ubernahme jedoch noch nicht erfolgt war.
Da die Maschinen gemi} den Vorschrifien des Reic
i i e I

Werke noch der genlllmer gewesen sei
e bei Kriegsbeginn gerade in Erprobung befindliche Do
26 (B) V3 (D-ASRA, , Seemive™) wurde ehenso wie die bei-

Die Do 26 V3 (D-ASRA) erhielt den Namen , Seemive*

2 108 (KGr..b.
h abzeichnenden Norwegen-Feldzugs

108) wiihrend d
zugeteilt.
Am7.04. it dem
die Besetzung von Diinemark und Norwegen. Die Kiimpfe
v nerz-Verladehafen zogen sich
dafp weiterer Nachschub, vor
unition dringend benijtigt wurden. Die Do 26
Jien zusammen mit der BV 138 sowie zwei Do 24-Vuster-

schen Kriifte einfliegen. Am 1.05.1940 flog eine Do 26 mit

und startete am 16.08.1939 zu ihrem Ersiflug,







einem Geschiitz und Munition nach Narvik und kehrte an-
schlieiend wieder unbehellgt zuriick.

Am 9.05.19
Zusammen mit einer kiirzlich g

ferten Do 26 uzmun

von Flugkapitiin Graf Schack gestey
Kennung P5+BH (WerkNr. 792). Fiir das Flugboot endete

der Einsatz bereits vor E: rmchul des
ne von englischen Jiigern

Die Do 26 V5 auf der Ablaufbahn. Als Bugstand wunde eine
MG 204-Kanone mit dem Kaliber 2 cm verwendet

wade. Graf Schack beschlob,sich it einer Mimnern nach
Schweden durchzuschlagen. Zusammen mit etlichen Ge-
jiigern wurde er jedoch am 15.05.1940 gefangenge-

den

abbrechen. So wasserten diesmal
sebirgsjiigern in Syldviken.

Bis ram 11051940 gelang es mit den Do 26 sowie cinigen

anderen wei volle

nien nach Narvik zu transportieren, ehe am 1

englische Hauptangriff auf den Hafen begann.

Etwa zwei Wochen spiiter, am 28.05.1940, wurde die Do 26

VI (D-AGNT, WerkNr. 791) von Hurricanes der No. 46 (F)

chossen, als

b.

Mai der

selben Tag traf s dort auch die Do 26 V3 (D-ASRA, WerkNr.
793), die als PS+CH eingesetzt war. Auch hier zerstirten geg-
m.-rluhl Jagdflugzeuge die auf dem Wasser liegende Ma-

I)amn ‘waren drei srzb.V. gesetz-
ten Do 26 ausgefallen. N rdu» Do 26 V4, welche erst kurz
zuvor, am 25.01. 1w war, iiberlebte

erte Du%\erugdle und ir den’Ti insatzim Hohen Nor-
den zu spit.

. als die Ma 2um Ende des nmkmchleldnlgs. am 22.06.1940, diente

die Do 26V Suci Uboo-

Schif ‘weiter nird-

lich wle;.uu Routen auswich, kamen auber der Fw 200
.Condor** nur noch die beiden als FernaufKlirer verwend-

ge.

Ende Juni 1940 folgte cine Aufklirungscinsatz im Bercich
der g berkom-
mando der Luftwaffe (OKL) die Tr. O. - Staffel am 29.07.1940
von ‘Travemiinde nach Brest. Als Staffelkapitiin hatte bis
dahin Major d. Res. Freiherr von Buddenbrock die Geschik-

N 1. Ab Juli 1940 iibernahm Hauptmann
Kleine Einheit.
st 1940 trafen zwe

Bres! Di

Do 26 (PS+DH - V4 - und
Flughoote wurden zuniichst
Dabei kam es am 9.08.1940

rest
ir Seenoteinsiitze ausgeriist
5 — i

Flugboo-
te, der PS+EH. Die Maschine wurde provisorisch flugklar
gemacht und anschliebend, am 11.08.1940 zur Reparatur
nach Travemiinde geflogen. Die PS+DH wurde weiterhin
ingesetzt und
wnhrl’nddu\\tn taktisch der KFIGrp 606 unterstellt.
Mitte des Monats, am 16.08.1940, wurde mit der PS+DH
ein erster Aufklirungsflug bis in den Seeraum westlich von

den Norwegenein:
Die gerade erst nmu,wumn beiden Do 26 C, die V5 und
V6, wurden erst im April sowie im Juli 1940 einsatzklar
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ten die Besatzungen neutrale Rundfunksender. Laut dem
erhaltengeblichenen Kriegstagebuch besafs die ,.Sonder-
staffel* wiihrend dieser Zeit nur eine flugklare Do 26.



Erstam 21.08.1940 g .mge\,»i e drit

Do 26 Cin einsatz-
er starteten
lich

rend der 'olgcndnn Wochen wurden insgesamt 17 Aufkli-
rungseinsiitze durchgefiihrt.

Nach weiteren Fernfliigen kam es bis Mitte November 1940
e .

diert und sank wenig spiiter. Daraufhin wurde das Schleu-

derschiff ,Friesenland* am 11.10.1940 nach Brest in

a inen Monat spiiter, am 16.11.1940, stiirz-
P5+EH), wii

die Motoren ausgesetzt hatten, wurde die Maschine steuer-
hskopfige Ih\alllmg kam beim Auf-

malen Flugdauer von knapp elf Stunden. Di
ite lag dwher bei nur 2.100 k. Beim

dem
starke gegner sche Krifte ermutet warden, volstindig auf.
zukliiren, nicht mehr zu erfiillen
Auch die Probleme, die beiden v
hal

iebenen Maschinen flug-

2ut 3.600 k

p
lich Reserve) angestiegen.

Tm September 1940 mute eine der Maschinen (P5+EH) von

iesenland"

klar In einer
406 vom 21.11.1940 hieB es daher:

Restliche

Flugzeuge in Uberholung. Restliche BV 138 A
dringtiefe unzureichend, ebenso die Fw 200.

der

;\uﬂ(lu

jener
re deutsche Kreuzer, die ,,Admiral Hipper*, in den l\llnn-
tik vorstoBen. Am 12.09.1940 schickte die S

zu ihren
rungsfligen.
fiir den

(Skl) die P5+DH ebenfalls nach Nordnorwegen. Bald dar-
auf wurden beide Do 26 wieder nach Brest geflogen.
In Brest fehlte noch immer cin eigenes Schleudes
auch stiindige Uberholungs- und Wartungsarbeiten,
in ’Ihn\munde .m\geluhrl werden konnten, wrhmmmn

{ber dem Atlantik.

r den Katapulteinsatz der Do 26 eingeplante Schleu-
derschiff, die,, Ostmark", wurde am 24.09.1940 auf dem Weg,
nach Nordfrankreich von cinem englischen Uboot torpe-

Die Do 26 V5
auf der am Kai
von Travemiinde
ankernden
iesenland”,
einem Katapult-
schiff, das fiir
die Lufthansa
gebaut worden
war

vor dessen Durchbruch durch die l)ammark\lmlk aufge-
Kliirt,

Kurz darauf, am 24.10.1940, galt es, den Seeraum vor dem
Hilfskreuzer , Widder (Schiff 21) zwischen 45° und 47° 30°
3rad West abzusuchen, um die Uboot-
ingern.
solvierte eine der Do 26-Besatzungen einen
19-Stunden-Flug, der sie bis zum 67. nordlichen Breiten-
grad fiihrte.




Wegen der Gefil i iifte, di
von , mubte das S d

f den Raum Brest verlassen. Die nesenlam'" verleg-

i Bordeaux.. wur-

ffel am 31.01.1941 als selbstiindi heit

ndig
ie wenigen Maschinen vorliiufig in s den Be-
stand der L. Gruppe des KG 40 iibernommen.
Die Do 26 V4 und V6 wurden dort ab dem 1.02.1941 in den
i s ! jedod
nur kurze Zeit auf einem grofien Binnensee inder Nihe von
die Ma

der nach Deutschland mmckgenugm da
1941 keine weitere Verwendu

sewiisser zuriickgekehrt. Zuvor,
Mitte Miirz 1941, befanden die beiden Dornier-Fernaufkki:
rer in Travemiinde. Die Aufgaben der Do 26 C sollten mit
der Fw 200 C ,,Condor** des KG 40 und von der Ju 290 A
der Fernaufklirungsgruppe FAG 5 besser bewiiltigt wer-
den. Doch die Zahl di nblieb hin-
ter dem tats itung und des
Befehlshabers der Unterseeboote (BdU) weit zuril

Da die Do 26 nur bedingt als See urgmgm war,
hatten sich die Dornier-Werke schon Anfang 1941 mit dem
Umbau der noch verblichenen Do 26 beschiifigt.

sich an, die M

fiir Sondereinsiitze umzubauen.

Hierfiir fand am 30.03.1941 cine Besichtigung der Attrappe
in Friedri erfiir wurde di
i itet, gleichzeitig eine E:

installiert

die2

tiert. Die neue Baurcihenbezeichnung der V4 und der V6
lautete, wie erwiihnt, Do 26 D. Als kiinftiges Einsatzfeld war
vor allem die Versorgung von vorgeschobenen Wetter
tionen im hohen Norden vorgesel
m 29, (H 1w1 wurde die erste der |

den Do 26, vermut-
St

Das Wappen der in Norwegen eingesetzten Do 26-Flugboote
it zweifelsfrei das Einsatzgebiet erahnen.

Flughoote, da sich zwischen Sommer 1941 und Juni 1943
Keine weitere

ere ke 3
crst ab Ende Mai Juni 1943 wurde eine Do 26, die V6, fiir

nrad (E-Stelle

Istteil von Grin-

nach huumhmurm {iberfihrt, Einen Monat spiiter, am
20.05.1941, kam es dort zur Endbesichtigung der Muster-

|dlld vorbereitet. Bei dem plistzlic} ierten Luftangriff
m 25.05.1943 war die deumne Wetterstation ,,Holzauge"

maschine mit einer zum Teil neu gestalteten
Die Ausriistung der Jumo 205 D konnte jedoch nicht
o .

gerecht geliefert worden waren. Bis zum Sommer 1941 er-
folgte deshalb nur der Einbau der neuen Enteisungsanlage.

i mit der Do 26 . Nach
Abschlufs der Arbeiten wurden beide Maschinen dem Luft-
zeugamt (LZA) Travemiinde iiberstellt. Dort blieben die

-Aufenthalt wur-
galt daher das

de fir die dortige Hualnnlg unmi
Personal schnellstens abzutransportieren.

Provisorisch getart ging die Do 26 V1, die zwischen dem
21.05.1938 und dem 28.05.1940 im Flugbetrieb war; in den
Kriegseinsatz.




Anlandung von in Norwegen dringend bendtigtem Nachschub.

Unten.
Der*Seebiir", die Do 26 V4 (P5+DG) im Rombakken-Fjord in Norwegen. Gut erkennbar das MG 204 als Bugstandwaffe.

3



Nach der Bauabnahme wassert diese Do 26 C auf dem Bodensee. Im Hintergrund ist Friedrichshafen zu erkennen.

Maschi-

Umfi ! igen Treib-und

nehr

notwendige Innenausstattung der Do 26 V6 von der E-Stel-
le See ausgebaut. Ein wenig Schutz der inzwischen villig
unbewaffneten Maschine sollte der den nird)

ne auf. Am 6.12.1943 war die Maschine in der Niihe von

Ribnitz an der Ostsee in einem Reparaturwerk fiir
zeuge. Die vorangegangenen Versuche hatten zum Ziel ge-
habt, mif i Do24- il den St:

Do 26 fiir insiitze zu

, Kneeme-

i i W-Funk-
Lcral mit Peilsender. Auierdem wurde eine v indige
Uberlebensausriistung fiir nordliche Breiten an Burd genom-
men.

Anfang Juni 1943 flog die Do 26 V6 von Travemiinde nach
Danach wurde die Maschine auf das Katapult des
leuderschiffs , Schwabenland" gesetzt und bei dunkler
Nacht, am 6.06.1943, katapultiert. Die PS+FH wurde von
Hauptmann Wolfgang Blume (vormals DLH) nach Ostgriin-
land geflogen. Mit an Bord waren der Navigator Karl Krip-
der Bordfunker Jorga sowie der Bordmechaniker. In
Grénland warteten bereits 22 Mann sowie einige Polarhun-
de auf ihre baldige Abholung. Mit dem ersten Teil der ,, Wet-
terfrische kehrte Hauptmann Blume am 7.06.1943 um
.05 Uhr wieder nach Tromsd in Norwegen zuriick. Der
zweite Grimland-Flug erfolgte am 16.06.1943. Das Unter-
nel hl ein Grofi-
teil der Evakuierung im Blindflug zuriickgelegt werden
mubten.

Da anschlieBend keine neuen Auftriige vorhanden waren,
wurde die Do 26 V6 fir die niichsten Monate cingemottet.
befand sich danach, am 7.09.1943 und zwischen dem 1

und 20.10.1943, 7ur

40

ntl
verkiirzen.

Ahnlichkeit mit den amerikanischen Catalina-Flugbooten
wiesen die Do 26 auf. In einer Linsenlafette war beiderseits
des Rumpfes ein MG 15 eingebaut.




Die Do 26 V4 (P5+DH) wassert auf dem Bodensee. Die einziehbaren Stiitzschwimmer reduzierten den Luftwiderstand des
Flugbootes erheblich,

Unten: Auf der ,, Friesenland bereitet die Crew einen weiteren Aufklirungseinsatz mit der Do 26 VS vor
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Infolge von Ersatz war die Zahl der A mit den beiden Do 26-Flugbooten relativ
gering. Die Aufnahme entstand im August 1940 auf der*Friesenland".

Unten: Die an einer Boje festgemachte P5+FH auf einem Binnensee in Westfrankreich. Die Kabine sowie die Waffenstinde
wurden zum Schutz gegen Seewasser mit Planen abgedeck.




R ——
Eine weitere Aufnahme der Do 26- V6 (P4+FH). Da sich des oftmals keine Einsditze durchfiihren licfien, fiihrten die Besatzun-
gen Borddienst durch

Unten: Mittels eines Flugbetriebsbootes wird diese Do 26 C die Trave hinaufgeschleppt und fiir die Ubernahme auf das
Katapultschiff bereitgestell,




Die zweite verbliebene Maschine, die Do 26 V4, befand sich
im Juni 1943 im Dornier-Werk in Friedri
s is Ende Juni 1943 di istungsn
ben Mmmm 1

m
ng«»

flige von insgesamt drei §
iiber dem

rbeiten an den Jumo 205 D-Tricbwerken der hnmd
Uberfiihrung nach Siiddeutschland gewesen. An-

die Do 26 V4 blieb au h weiterhin unklar.
wurde daher seitens des KdE angeordnet, die Do 26 V4

, da keine , kri g fir
die Do 26 mehr vorgesehen war und die Abteilung GL/C-
E2/I1 des RLM die Streichung des Erprobungsvorhabens
Jumo 205 D befohlen hatte. Dies galt auch fiir die Do 26
\G bis

Bend wurde das Flughoot wieder nach
zuriickgeflogen.

Am 26.07.1943 stand die Do 26 V4 erneut , iiberfiihrungs-
klar* in Travemiinde. Es folgte nochmals Flug zum Bo-
see, um dort neue Kiihler einzubauen. Kurz darauf trat
ne am 27.10.1943 wieder den Weg nach Trave-
n. Die bei der dortigen E-Stelle (See) ah ()klulnr

Tegt wurd:
Nachdem die laufenden Arbeiten storniert worden waren,
gab es die beiden Dornier-GroBflughoote endgiiltig kei-
‘Verwendung mehr. Am 13.05.1944 wurden dann
sowohl die Do 26 V4 als auch die V6 von der E-Stelle Tras
mund(' an die Luftzeug-Gruppe (See) in Holtenau bei

zur Miglicherweise wurden
Z

Erprobung mit der
ge mubte jedoch wegen der mehrfach unklaren ;\nldgt - 0
riickgestellt werden. die Flugmotoren, abgebaut worden waren.

Ab dem 1. November sollte dann, nach der Behebung der
aufgetretenen Miingel, unter anderem einem erneut leeren
Kiihler; mit den cigentlichen Versuchen begonnen werden
ochenbe elle ist fiir den Z
hmen, dab die Schiiden an den

/wmhm dem 19. und dun 27.11.1943 befand sich di
hellingwoude. Ansc Bend wur-

e
PKAFE (V4), von dort aus wicder nach Fri
richshafen geflogen, um die Triebwerksanlage im Werk re
parieren zu lassen. In der Auftragsiibersicht der E-Stelle
vom 28.03.1944 wird die Do 26 V4 erneut unter der Auf-
tragsnummer 65/2 als , Erprobungstriiger mit Jumo 205

Wiihrend der Erprobung der neuen Enteisungsanlage flog
die Do 26 V4 zeitweise ohne Abwehrbewaffnung.




Do 214
Fiir das RLM und die Deutsche Lufthansa glelthumalhn
entstand ab 1938 ein die

- Snnllxmllngzeng fiir bis zu 200 Personen
fiir bis zu 320 Personen

214, die aus dem Dornier-Projekt P 93 entstand.
Die Do P 93 besall cine Abflugmasse von etwa 100.000 kg

“Transportfiugboot filr gemischte Lasten
- Treibstoff- Transportflugboot

roeren Distanzen wire die Mit-

nahme von bis zu 100 Fluggiisten méglich gewesen. Im Juni
fiir den

Bau einer Mustermaschine, die nunmehr als Do 214 bezeich-

net wurde.

Nach umfangreichen Windkanalversuchen entstand zu-

niichst in flugfihiges, jedoch nicht mit Eigenantrieb ver-

sehenes 1:5-Modell beim Hirth-Werk in Goppingen. Die

Maschine erhiclt die Bezeichnung G 8.

Testfliigen, die von Hanna

(uhrl wul‘dcn, kam der Versuchstriiger zur Versuchsanstalt

nach Géttingen, wo sich diverse aerodynamische Versuche

anschlmn

Ab Mi cga Do

214.. Ah Hu‘h\l 1939 wllrde mllder Es Nlellung elnerAllnp-

Zielsetzung mehr denn je Wert gelegt, Die Verwendung der
Do 214 wurde daher - als Do P 192 - fiir we
reiche untersucht:

Unten:
Das flugfiihige Modell der Gis 9 wies eine Spannweite von
12,0 m und eine Liinge von 10,3 m auf.

-U

ger-Flug!
oot-Versorgungsflugboot
Im Jahre 1943 wurden die Arbeiten an der Do 214 einge-

stellt und bereits fertiggestellte Baugruppen, insbesondere
ein Teil der Spanten, verschrottet.

Das Modell der Goppingen Go 9.




Verladung des G 9-Modells auf einem Anhiinger
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In Spanien wurden einige Do 24 - Seenotflugboote im Bereich der Balearen noch Jahrzehnte nach dem Zweiten Weltkrieg
eingesetzt. Davon traf (unten) am 27.11.1991 die letzte Do 24 (HDS5-4), WerkNummer 3387 wieder bei Dornier in Friedrichs-
hafen ein. Was blieb, ist ein Museumsstiick




fschen Plugboole. BV 235, Do 15

Tugbooie, Amphi
i mg;? Scicie dordeuacten Higboote S

dgerate u. B

en Goderel
Schif,

Fahrzeuge und Flugzevge der bis heuie

oo Uiassonde R S50 ST D et o o 1,

Der Einsatz alfe Gber dem At 1 1

154 (Netze) 268 Seten. 3 Siaien 102 os wri Calkenuam 8

ORMIER e Cronk o 19,80
ugscil Domr Do X (Dscacher OAGD 3980

Cal
rocher Entauiss
Co F nique

i oy
M et o0

irasts W2Taes st T uTn
ftschen

schon liuests
o ‘J,“&’ AR

st " womer pota
Aero Det

024 BV 138

“&ff:‘ﬂ%wfc‘i‘;:;:

e e vin ,umm

3
) vermitin

2 Pigien: Hancignfe Ko
Tomado, i engi . jo 59
Nichie BI 109G  (n engl| 49—
elbd 4 8 95—

‘mWU schidert aus

o8

028
152558 houle Grosserr

Typen (49.80) 22,
il 51 109G Av 2

WAFFEN-ARSENAL-SPECIALS
SPECIAL 21

Kamplpanser . Tiger .. Trappe
5. 3 T b o Hcher
SPECIA

.,.....m.r,....,(. 1L Weltkri
i 100 Abb. (M. Jaugitz)

WARFEN-ARSENAL Nomalinde

I 5" qut
D eutache Lutwalls .10 secroo i
rrandise gl At il | Prospo
Poro VK 5./AN {MANN Lindorwog

en Auinahmen Farb
imatarar 3. Kansvckareuay 5,
6 D.62449 Utfing T 08846235

Fruhjahr/Sommer 1998

Neuerscheinungen bei PODZUN-PALLAS

EV-Tag

2480DM 113,98

u800M 8708

1980DM 11298

1980DM 22,498

v s 4. 100 Abb,

sher)
WAN 171 m m.umnm 1w

WAN 172

MARINE-ARSENAL:SPECIALS
SPECIALS

gang um dus K. u. K.-Schlachischift
sll \1 VAN

ca. 100 Abb. (Dr. Freivogel)
mxm ARSENAL:Sonderbiande
Sonderband 16 Das . Gesicht- d
Bt =, Mas
by iy

a8

uxmhly m Grieh

HBDM 21198

8DV 25398

Das Sichern, Konservieren und Restaurieren
von miliarhistorischen Bodenfunden

HBDM 17,698

80DM 205,98

DASSICHERY, KONSERVIEREN UND RESTAURIEREN
VONMILITARHISTORISCHEN BODENFUNDEN

~m Breyer)

) Abb,

MARINE:ARSENAL: Nwmullundl

Band 4 Kriegsmarin n der Adria 41-45
100 Abb. (Dr. Feiv

80DM 8408

opel) 1980DM 252,98

Spurensuche

PODDZUN-PALLAS
SPUR!

Alfred Price
Das letzte Jahr

der
deutschen Luftwaffe

Mai 1944 - Mai 1945
PODZUN-PALLAS

Das Ielm: Jahr der deutschen Luftwaffe
1945 / Alfred Price
¢ Luftwaffe,vor der ganz Europa cinst it

1944 -
Wardus noch Gorings submmrcine

feses Uberragende Buch legt offn, wie s in Wirklichkeit um die Kampt.

krat er i im ezcn Kriegja bestllt war Veralete ‘Maschinen
e Bombersome der Alieren,skter Tribstoftmangel, Neukon

Sikionen 2y wenly 3 pit. Dieses hi e Bibliothek!
AS 1

48.- DM

Tabellen und I

jetzt bestellen!

foligang Fleischer.

Volkmar Stimpel

Band 2

SUCHE

NS
Volkmar Simpel

den Umg
denherch he i
Jhaders i iclptk eh.An i ok

24,80 DM

Bespel i d s s e Wi
b Werdeang vom Bodenfund um Miseunsexpo
i

At T 24,80 DM




In Schweden landete im Mai 1945 eine Do 24 T-1 der Seenotstaffel 50 (SW+BU).

In OstpreuBen wurden einige Do 24 T-1 von der Roten Armee erbeutet.
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Der 10t - Dornier Wal nahm am 3.5.1933 seine Flugerprobung auf. Mit ihm wurden 200 planmiiBige
Uberquerungen des Siidatlantiks vorgenommen.
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