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Am 13.06.1939 wurde Do 26 V1 nach Bremerhaven geflo-
gen. Dort zeigte sich, daf} noch einige konstruktive Verinde-
rungen an der Drehbiihne und den Aufbauten des Schleu-
derschiffs notwendig waren, um die Maschine katapultie-
ren zu konnen. Erst am 7.08.1939 konnte daher der erste
Probeabschuf} von der ,,Friesenland* ausgefiihrt werden.
Im Siidatlantikdienst kam es anschlieSend noch zu etwa 15
Streckenfliigen mit Lufthansa-Besatzungen.

Der reguliire Flugbetrieb konnte jedoch bis zum Kriegsbe-
ginn nicht mehr - wie geplant - begonnen werden. Ab April
1939 lassen sich jedoch noch 18 Postfliige mit den Maschi-
nen nachweisen.

Die entwurfmiiBige Umwidmung der Do 26 vom Post- und
Passagierflugboot fiir die militiirische Verwendung hatte
indessen schon im Friihjahr 1939 begonnen; ob dies bereits
vonAnfang an vom RLM geplant war, kann allerdings nicht
nachgewiesen werden.

Im September 1939 wurde bel Dormer dle Umgestaltung o
einem relativ gt

und entsprechende Bauunterlagen dem RLM zugeleltet

Als der Zweite Weltkrieg ausbrach, wurden die gerade fiir
die Siidamerika-Route eingesetzten Do 26 Vl und V2, die
Ha 139 ,,Nordwind* sowie eine Ju 52 sicl nach
Las Palmas auf die Kanarischen Inseln (Spanien) zuriickbe-
fohlen. In einer gewagten Aktion gelangten die Flugboote
schlieBlich wieder nach Deutschland.

Die Do 26 V1 (D- AGNT, ,,Seeadler“) sowie die V2 (D-AWDS,
,,Seefalke‘‘) wurden bei h fiir den Luftwaffen-
einsatz herangezogen. Die Maschinen gehorten jedoch nie
zum Eigentum der Deutschen Lufthansa, sondern wurden
nur von dieser auf Herz und Nieren gepriift. Es ist anzuneh-
men, daf} die Baumuster zwar fiir die Lufthansa gebaut wa-
ren, die formelle Ubernahme jedoch noch nicht erfolgt war.
Da die Maschmen gemaB den Vorschrlften des Reichslei-

miiccen die

Dornier-.

Werke noch der Elgentumer gewesen sein.
Die bei Kriegsbeginn gerade in Erprobung befindliche Do
26 (B) V3 (D-ASRA, ,,Seemove‘‘) wurde ebenso wie die bei-

den ersten, der Deutschen Lufthansa zur Streckenerpro-
bung zugewnesenen Versuchsmuster, schnell mit einer milité-
FT-Anlage verse-

(=]

hen.
Die neu installierte Bewaffnung bestand aus einem MG 204-
Drehturm im Bug. Es handelte sich dabei um ein Rheinme-
tall-Borsig 2cm MG C/30L, dem Gegenstiick zum MG FF.
Ferner waren zwei MG 15 in den Seitenstinden hinter dem
Flachenansatz sowne Jewells em welteres MG 15 links und
lem Cockpit angebracht.
Zumindest eine Do 26 besal} einen wasserdichten Abwehr-
stand auf der Rumpfunterseite, welcher gleichfalls mit ei-
nem MG 15-Illing bestiickt werden konnte
Nach der Umriistung wurden die Maschinen nach Trave-
miinde bei Liibeck geflogen.
Im Dezember 1939 stellte die Seekriegsleitung die ,,Sonder-
staffel Transozean‘‘ (abgekiirzt: Sdst. Tr. O.) auf. Dieser wur-
den am 12.03.1940 die ersten ,,GroBfernaufklirer, also
die Do 26, zugewiesen, um sich auf die bevorstehenden Ein-
siitze iiber See vorzubereiten.
Bald darauf, am 2.04.1940, kam
einsatz mit einer Do 26, als anliBlich des Auslaufens des
Hilfskreuzers Atlantis (Schiff 16) ein weiter Seeraum aufge-
klirt werden mufite
Nach diesem Einsatz wurden alle drei verfiigbaren Do 26,
Anfang April 1940, fiir den Transporteinsatz vorbereitet.
Die Maschinen waren im Bereich des X. Fliegerkorps der
Kampfgruppe zur besonderen Verwendung 108 (KGr.z.b.V.
108) wiithrend des sich abzeichnenden Norwegen-Feldzugs
zugeteilt.
Am 7.04.1940 begann mit dem Unternehmen ,, Weseriibung*,
die Besetzung von Dianemark und Norwegen. Die Kimpfe
um Narvik als wichtigem Eisenerz-Verladehafen zogen sich
immer mehr in die Liinge, so dall weiterer Nachschub, vor
allem aber Munition dringend benotigt wurden. Die Do 26
sollten zusammen mit der BV 138 sowie zwei Do 24-Muster-
fl 1 T of 1 121 £or 3¢ . ] I %

A fl- s

im erct

schen Kriifte einfliegen. Am 1.05.1940 ﬁog eine Do 26 mit

Die Do 26 V3 (D-ASRA) erhielt den Namen ,,Seemdve und startete am 16.08.1939 zu ihrem Erstflug.
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Im Dornier-Werk in Altenrhein (Schweiz) wurde die Do X mit Curtiss Conquerer-Motoren ausgeriistet und flog damit erstmals
am 4.08.1930.

Unten: Die Do X sollte als Fernaufkldrer fiir die Reichsmarine zum Einsatz gelangen.
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ten, da die Triebwerksausstattung zu schwach ausgefallen
war. Auch die vom RLM gew:ihlte Defensivbewaffnung er-
wies sich trotz des Einbaus einer 2 cm-Waffe fiir den spite-
ren Fronteinsatz als nicht ausreichend.

Insgesamt wurden bei Dornier 46 und bei Weser nochmals
131 Do 18 endmontiert.

Eine Do 18 G-1 der 2./KiiFIGr 406 vor dem Start zum
Jinsatz.

Unten:
Die Do 18 L (CO+JF) wurde bei der Erprobungsstelle See in
Travemiinde hinsichtlich ihrer Flugleistungen iiberpriift.
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Die mit Vollast laufenden Motoren und die Kraft der Katapultanlage schleudern die Do 26 V1 in ihr Element.

Unten: Der ,, Seefalke* (D-AWDS) stellte den zweiten Musterbau der Do 26 dar. Mit dieser Maschine wurden 600 kg an
Medikamenten nach Chile geflogen.

) SEEFALKE |
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Die Do 18 H wurde mit Doppelsteuer zu Schulungszwecken
verwandt. Ingesamt wurden davon 22 Flugzeuge hergestellt.
Das erste Serienflugzeug dieser Ausfiihrung stellte die Ma-
schine mit der WerkNr. 901 (D-ADFG) dar. Die H-Maschi-
nen waren vor allem bei den B- und C-Schulen in Parow
und Piitnitz an der Ostsee im Einsatz. Zumeist wurden die
Do 18 H ohne Bewaffnung geﬂogen

Das Flugboot Do 18 g he Ei haft f
und war auch bei einigem beegang noch gut t einsetzbar. Die
Reichweite nach einem Wasserstart lag bei der G-Version
bei etwa 2500 km. Falls ein Flugzeug-Katapult vorhanden

o=! _-\ - A - :t —
war, stieg die Hochstreichweite auf etwa 3000 km. Aller-
dings reichte die Bestiickung mit zwei Jumo 205 C oder D
nicht aus, die Flughohe mit einem laufenden Motor zu hal-

Oben: Ubernahme eines auf einem Vorpostenboot erkrankten
Matrosen.

Unten: Die Do 18 G-1 war mit zwei Jumo 205 D-1 bestiickt
und besafs einen Drehturm mit MG 151/20-Waffe als B-
Stand.
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Do 26
Das Entwicklungsprogramm des C-Amtes des RLM vom
110 e Sl g
aLh'llcﬁilulnuu lie Deutsche Lufth tes Transozean-
Flugboot, dessen Entwicklung bereits Ende 1935 begonnen
hatte. D1e Dormer-Werke legten am 13 07 1936 eme aus-
fiithrliche
Hierauf erging der Auftrag zZum Bau einer Vollattrappe,
die bis Ende des Jahres 1936 fertigzustellen war. Die Maschi-
ne konnte auBler als ,,Transozean-Flugbhoot* (T.O.), jedoch
ohne weiteres auch als Fernaufklirer hergestellt werden.
Das vom 1.10.1936 stammende Flugzeugentwicklungspro-
gramm sah zwei Versuchsmuster dieser Maschine vor. An
eine Produktion weiterer Flugboote war damals nicht ge-
dacht. Bei der Do 26 stand eine moglichst grofie Reichweite
im Vordergrund des Interesses. Aus diesem Grunde hatte
man auf die ,,Dornier-Stummel*‘ bewuB3t verzichtet und die
seitlichen Stiitzschwimmer geteilt und einziehbar ausgelegt.
Es entstand damit das wohl aerodynamisch schonste Lang-
streckenflughoot der Luftfahrtgeschichte. Das Nullserien-
programm vom 26.04.1939 sah zusitzlich die Produktion
von vier Langstreckenflugbooten vor, die im Juni, Juli und
November 1939 sowie im Februar 1940 flugklar werden soll-
ten. Eine inzwischen militirische Zielsetzung sah ab Friih-
jahr 1939 die Verwendung dieser Ausfiihrung (C) als Fern-
aufklirer vor. Die bisherigen beiden Musterflugzeuge (Do
26 V1 und V2) gehorten noch zur Bauausfiihrung A. Die
Do 26 V3 stellte ebenfalls ein Postflugboot, das mit viersit-
ziger Passagierkabine ausgestattet war, dar. Die Maschine
galt als Ausfiihrung B. Die Do 26 V4 bis V6 wurden zu-
nichst als Ausfiihrung C angesehen. Erst nach der spiter
erfolgten Umriistung der letzten noch verbliebenen Do 26
- P e A .

3
alic

Baureihenbezeichnung Do 26 D

Unter Fiihrung von Werkspilot Erich Gundermann flog die
Do 26 V1 erstmals am 21.05.1938. Es folgte zuniichst eine
relativ kurze Werkserprobung, der sich mehrere Versuchs-
fliige bei der Deutschen Lufthansa anschlossen.

Die zweite Do 26, der ,,Seefalke* startete nur sechs Monate
nach dem Erstflug der Do 26 V1, am 23.11.1938. Ende 1938
wurden beide Flugzeuge von der DLH - nahe bei Travemiin-
de - von der ,,Friesenland* aus, im Katapultbetrieb getestet.
Federfiihrend waren der Flugkapitin der Deutschen Luft-
hansa Siegfried Graf Schack und Werkspilot Erich Gun-
dermann. Bei einer Flugmasse von bis zu 19.000 kg erziel-
ten sie Startgeschwmdlgkelten von 160 km/h Dle gesamte
EI’ probung ver heffast ohne P

lugboots BlS Ende De-
zember 1938 waren die beiden ersten Versuchsmuster voll-
stiindig einsatzklar geworden und standen fiir Fernfliige
bereit.

Als sich Ende Januar 1939 ein schweres Erdbeben in Chile
ereignete, startete der ,,Seefalke* am 14.02.1939 mit einer
Ladung Medikamenten und wichtigen Hilfsgiitern nach
Siidamerika. Bei einer Durchschnittgeschwindigkeit von
knapp 300 km/h wurde die 10.722 km lange Flugstrecke gut
36 Stunden bewiiltigt.

Die Do 26 VI (WerkNr. 7917 D-AGENT, spditer P5+AH) am
Kran des Lufthansa-Schleuderschiffs “ Friesenland “ hiingend.
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Von diesen waren bei Kriegsausbruch immerhin 58 einsatz-
klar. Diese Maschinen flogen bei der 2./KiiFIGr 106, der aus
der 3/KiiFIGr 306 hervorgegangenen 3./KiiFIGr 406 und
der neu hinzugekommenen 3./KiFIGr 906. Bis zum 31.12.
1939 wurden nochmals 22 Do 18 G von der Luftwaffe iiber-
nommen. Zwischen dem 1.01.1940 und dem 30.08.1940 folg-
ten weitere 49 Do 18-Flugboote.

Vatnd 4.

Am 1.12.1939 verfiigten di genannten k
gruppen iiber 41 Do 18 D und G, von denen 24 emsatzfahlg
waren. Die zweiten Staffeln der KiiFIGr 506 und 606 waren
bereits auf radgestiitzte Baumuster umgeriistet worden. Im
Sommer 1940 sank die Zahl leicht ab und lag am 14.09.1940

Die meisten deutschen Seefliegerhorste waren mit grofsen
Krananlagen ausgeriistet.

bei den Kiistenfliegergruppen bei 43 Do 18 aller Bauaus-
fiihrungen. Nachdem die 2/KiiFIGr 106 im folgenden Jahr
in 2/KiiFIGr 406 umbenannt worden war, kam es ab Som-
mer 1941 zur Umriistung auf die wesentlich leistungsfihi-
gere BV 138. AnschlieBend erhielt auch die 3./KiiFIGr 406
das dreimotorige Baumuster, so daff im Friihjahr 1942 le-
diglich die 3./KiiFIGr 906 mit der Do 18 G im Einsatz stand.

Notlandungen mit Flugbooten verliefen meist glimpflich, da
es wegen fehlender Fahrwerke kaum zu Uberschligen kam.
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Die Mehrzahl der gut ausgebauten Seeflieger-Basen besafs eine schwere Krananlage mittels der selbst mehrmotorige See-
Sflugzeuge miihlos zu Wasser gebracht werden konnten.

Unten: Die Seenotgruppe 81 fiihrte bis Anfang Mai 1945 zahlreiche Rettungs- und Evakuierungsfliige iiber der Ostsee aus.
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Ab dem 2.09.1939 wurde die 2./KiiFIGr 406 mit 50 kg-Bomben gegen Uboote eingesetzt.

Unten: Zwei Do 18 D der KiiFIGr 106 (M2+) wéihrend eines Uberfiil

£7
JURFTURES[LUES.
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Die Mehrzahl der
Flugboote der See-
fliegerkrdifte der Luft-
waffe waren entweder

0 24 T-1 bis T-3 oder
die BV 138.

Rechts:

Die 7. Seenotstaffel war
bis zum Spctsommer
1944 in der Agdiis im
Rettungseinsatz.

Wiihrend der Landung
wurde diese Do 24 T-3
so stark beschddigt, daf3
das Heck der Maschine
abbrach. Im Hintergrund
zwei BV 138
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Wartung einer Do 18 D. Seitlich der Streben sind Aufhingungen fiir Abwurflasten zu erkennen.

nten: Bei der 1./KiiFIGr 306 waren auf3er den Do 18 D-1 und D-2 auch etliche Do 18 G-1 im Einsatz. Dies galt auch fiir die
2 und 3. Sta/]‘el des Verbands.
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Die Do 24 T-1 (WerkNr. 0042, 5SW+BU) befand sich Anfang Mai 1945 in Trelleborg.

Unten: Eine Do 24 T-3 wurde mittels einer Minensuchschleife erprobt. Die Maschine gehorte vormals zu der in Stavanger
beheimateten Seenotstaffel. Die Erprobung erfolgte durch die E-Stelle (See) in Travemiinde.
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A

Verladung des Go 9-Modells auf einem Anhdinger.
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Archiv DASA,Archiv Dormer, Archlv Deutsche Lufthan-
sa, Luftfahrtarchiv Griehl

Blass, Sammlung Emmerlmg, Sammlung Fllley, Samm-
lung Gotz, Sammlung Heck, Sammlung Hefner, Samm-
lung Kosnar, Sammlung Lutz, Sammlung Martinez,
Sammlung Muth, Sammlung Miiller, Sammlung Nowar-
ra, Sammlung Oehl Sammlung Schelbert Sammlung
Schmidt, S hmitt Strehle Samm-
lung Voigt, Sammlung Welhrﬂch Sammlung Weller und
Sammlung Zucker.
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Eine Do 24 wird im Mittelmeerraum (s. gelbes Rumpf-
band) zu Wasser gebracht.

Das Flugboot RS I war das gréfte seiner Zeit. Es ging jedoch vor dem Erstflug am 21.12.1915 infolge eines Sturmes verloren.
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Do 18 D wurde auch fiir Schulungszwecke eingesetzt.

Dezember 1936 und August 1937 die Erprobung bei der E-
Stelle mitsamt der Musterpriifung durchlaufen. Im August
1938 absolvierte auch die Do 18 V4 ihre Seepriifung auf
Nord- und Ostsee.

Von der Nullserie sollten nunmehr sechs Do 18 D-0 (Werk-
Nrn. 664, 665, 667 bis 670) und ein Musterflugzeug fiir die
Baureihe D-2, die WerkNr. 666, hergestellt werden. Die prak-
tische Erprobung der D-0 lief im Spitsommer 1937 an. Das
erste Nullserienflugzeug (D-AJII) wurde im Juni 1936 in
Travemiinde getestet. Die D-Ausfiihrung wies eine vier Mann
starke Besatzung auf und war mit zwei MG 15-Drehring-
lafetten ausgeriistet.

Am 20.09.1938 waren bei den deutschen Seefliegern insge-
samt 26 Do 18 D-Maschinen vorhanden. Damals stand noch
immer die Erprobung der Do 18 L (D ANHR) dle selt Som-

mer 1937 in der Planung war -
werke auszeichnen wiirde, an. Die mit BMW 132 M- Moto-
ren ausgerustete Varlante wies auBerdem elnen geanderten
Rumpfbug un
bei dieser Vanante um eine Sonderausfuhrung der Do 18 G
fiir einen Langstrecken-Rekordflug. Die Erprobung begann
ab dem 21.11.1939 und fiihrte im Dezember 1939 selbst bei
hohen Abﬂuggewuhten Lu hervorragenden Ergebmssen
Abdem Jahr1939¢g
rung Do 18 G, die zwei lelstungsstarkere Jumo 205 D-Diesel-
motoren aufwies, zur Auslieferung. Auch die Bewaffnung
war durch die Verwendung einer 2 cm-Waffe im B-Stand
verstirkt worden. Als Musterflugzeug diente die Maschine
mit der WerkNr. 841 (D-ADBA), die spiter das Rufkenn-
zeichen TJ+HP trug.

Am 1.09.1939 befanden sich insgesamt 62 Do 18 D und G
bei folgenden Mehrzweckstaffeln der Luftwaffe:

- 2/KiiFIGr 106
- 3/KiiFIGr 306
- 2/KiFIGr 406
- 2/KiiFIGr 506
- 2/KiiFIGr 606

Eine Do, 18 der, 2./100. im Rettungseinsaiz...
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Infolge von Ersatzteilmangel war die Zahl der Aufklirungsfliige mit den beiden verbliebenen Do 26-Flugbooten relanv
gering. Die Aufnahme entstand im August 1940 auf der“Friesenland .

Unten: Die an einer Boje festgemachte P5+FH auf einem Binnensee in Westfrankreich. Die Kabine sowie die Waffenstinde
wurden zum Schutz gegen Seewasser mit Planen abgedeckt.
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Links:

Blick auf den Arbeitsplatz
des Bordfunkers im Rumpf
einer Do 2

Unten:

Die zur 5. Seenotstaffel
gehorende, notgelandete
SW+BU wurde von der
Besatzung eines Kiisten-
frachters geborgen und
zuriickgeschleppt.
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Das RS IlI-Flugboot flog erstmals am 4.11.1917 und unternahm am 19.02.1918 einen Nonstopflug vom Bodensee zur Insel
Norderney.

EINLEITUNG

Die Dornier-Werke gehorten am Ende des Ersten Weltkriegs ~ kunft zu verwirklichen. Nacheinander wurden so iiberaus
nd

u den bedeutendsten Flugboot-Herstellern und besafen leistungsfihige Flugboote, wie der Dornier ,,Wal* und die
das meiste ,,Know-How** in dieser Sparte des Flugzeugbaus. legendire,, ‘,aber auch hochseetuchtlge Flugboote wie
Infolge des Versailler Vertrags und seiner vielfiltigen Durch-  die Do 18, 24 und 26, um nur einige wenige zu nennen, ge-

fiihrungsbestimmungen blieb Dipl.-Ing. Claude Dorniernur ~ baut.
das Ausweichen ins Ausland, um seine Pline in naher Zu-

Unten: Die RS 1V nahm die Flugerprobung am 12.10.1918 auf und wurde im Juni 1919 zu einem Passagierflugboot umgebaut.
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Do 18 (V2, D-ADIR), sie entsprach der Ausfiihrung C, wur-
de wenig spiiter, am 14.11.1935 von Erich Grundmann erst-
mals geflogen. Da die Schwingungen im Flichenbereich an-
hielten, wurden aufwendige Standschwingungsversuche
durchgefiihrt, so daBl der zweite Flug der Do 18 V2 erst
Monate spiiter, am 14.07.1936, erfolgen konnte. Am 13.08.
1936 wurde die Do 18 V2 (WerkNr. 254) an die E-Stelle
Travemiinde abgegeben, wo dle mllltansche Erprobung be-
gann. Bis Mitte Oktobe
an, da noch etliche Verbesserungen notwendig waren Am
21.04.1937 erfolgte auf der Ostsee vor Travemiinde die
Hochseepriifung, die aber nicht vollstindig befriedigte. An-
schlieBend wurde die Do 18 V2 Ende April an Dornier zu-
riickgegeben, um im Werk der Weiterentwicklung des Bau-
musters zu dienen.
Wiihrend jener Zeit wurde als Musterflugzeug fiir die Null-
serie D-0 die Do 18 V4 (WerkNr. 662) gebaut. Gemiif3 der
Dormer-Baubeschrelbung 1207 (D-0) sollte dlese Maschi-
ne mit eme g anstelle des PeilG 1 ausge-
riistet Ikieliges Seitenl k zur Ver-
besserung der Flugelgenschaften erhalten.
Die Do 18 V3 (D-ABYM) und V5, beides Maschinen, die
der Ausfiihrung E entsprachen, waren von der Deutschen
Lufthansa bestellt worden. Die V3 wurde im Mai 1936 einge-
flogen und konnte nach der E-Stellen-Erprobung im Juni
1936 an die Deutsche Lufthansa abgegeben werden. Dort
erhielt die Maschine den Namen ,,A eolus*. Nach einer Not-
landung imAtlantik ging das Flugboot am 31.07.1937 verlo-
ren. Die Do 18 V5 ,,Zephyr* flog ab Mitte Juli 1936 und
wurde ebenfalls von der Lufthansa getestet. Als Ersatz fiir
die V1 wurde die V6 (WerkNr. 255, D-AROZ) und die an-
schlieBend die V7 (WerkNr. 677, D-ANNE) von der Lufthan-
sa bestellt.

Ein Bordwart setzt ein MG 15 im Drehkranz des A-Stands
eines Do 18-Flugbootes ein.

Der Seefernaufklirer V4 ( WerkN r. 662) hatteAnfang F ebru-
ar 1937 die Erprobung in
te sodann als Vorlaufer fiir die Baureihen D-0 und D-1. Die
Maschine entsprach nahezu der Bauausfiihrung C. Bei der
Nullserie D-0 war man schnell wieder vom doppelkieli-gen
Seitenleitwerk abgekommen und verfolgte nun die Ausfiih-
rung mit emem zentralen Seitenleitwerk.

vom 1.10.1937 sah
ab dem folgenden Monat dle mllltarlsche Erprobung bei
der E-Stelle See vor. Hlerzu wurde die Do 18 V2 inzwi-
schen mit anderten Boots-
bug, einer Verbesserten Oldruckanlage und neuen Kiihler-
spreizklappen sowie einer Kaltstarteinrichtung fiir den
Flugbetrieb im Winter getestet. Die Do 18 V4 hatte zwischen

Das dritte Versuchsmuster kurz vor einem Katapult-Abschufs von Bord eines Schleuderschiffs der Deutschen Lufthansa.
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Oben und unten: Die Do 18 V3 wihrend des Einflugbetriebs am Bodensee. Mit ihr wurde die Langstrecken-
erkundung iiber den Atlantik vorgenommen.
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‘Waffen-Arsenal

Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrafte

DORNIER - FLUGBOOTE
IM ZWEITEN WELTKRIEG

Do 18 - Do 24 - Do 26
Manfred Griehl
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Die Bewaffnung der Do J 11d bestand aus bis zu drei Maschinengewehren. Die Flugboote waren bei der 1.(F)/126 in List auf

Sylt beheimatet.
im Ubungsbetrieb aufgebraucht.

Do Super Wal
Der 10,5 t ,,Super Wal* flog erstmals am 30.09.1926 und
war von vier Rolls-Royce (RR),,Condor**-Triebwerken
trieben. Von dem Flugboot, das msgesamt zwolf Weltrekor-
de fiir swh verbuchen konnte, plante Dornler Jewells eme

Wl
LWL

lung stellte ein mllltarlsch nutzbares, bewaffnetes Langstre-

ckenflugboot dar.

Die Defensnvbewaffnung dleses Flugboots bestand aus emer

1mB ug ins
schweren Maschmenwaﬂ'en im hinteren Rumpfteil Selt-

llch des vorderen und mittleren Rumpftells waren jeweils

probt, wobei auch 2 cm-Becker Kanonen zum Einbau ge-
langten.

Der 10 t-“Wal“ nahm die Flugerprobung am 3.05.1933 auf und diente vornehmlich dem Atlantik-Postflugdienst und somit der

Langstreckenerprobung tiber See.
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Die im franzosischen Werk Sartrouville bei Paris hergestellte Do 24 T-3 trug die Werknummer 1100.

Unten: Dieselbe Maschine (DT+HB) im Sommer 1944 auf der Seine.
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Diese Do 24 N-1 wurde am 9.07.1940 - trotz des Roten Kreuzes von Spitfire-Jigern der 549th Squadron der RAF abgeschossen.

Unten: Die Do 24 T-1 (KK+UZ) stammte aus der niederliindischen Aviolanda-Produktion und war 1941 ausgeliefert worden.
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Die Do X - ein streng geheimer Reichswehrauftrag - wurde am 12.07.1929 von Dornier-Chefpilot Richard Wagner eingeflogen.

Do X

Ein GroBflugboot mit nicht gekannten Ausmafen, die Dor-
nier Do X, entstand in ihren Grundziigen bereits in den
frithen Zwanziger Jahren. Ab Herbst 1925 begann Claude
Dornier in Manzell am Bodensee mit den ersten Entwiir-
fen fiir ein riesiges, zwolfmotoriges Flugschiff.

Es handelte sich dabei jedoch vorlidufig nicht um ein Ver-
kehrsflugboot, dies war nur der vorgeschobene Verwen-
dungszweck, sondern um ein leistungsfiahiges Fernkampf-
flugzeug fiir die Reichsmarine.

In enger Absprache zw1schen dem Reichswehrministerium
und dem Reicl wurden ab 1927 genii-
gend Haushaltsmittel bereitgestellt, um ein solches Grof3-
flugboot im Werk Altenrhein in der Schweiz zu erstellen,
daB einerseits als Fernaufklirer, aber auch als Minenleger
und Versorgungsflugboot fiir die kiinftigen Uboote der
Reichsmarine in Frage kam. Letztere sollten weit draufien
auf dem Meer mit neuen Torpedos, aber auch mit Betriebs-
stoff und allen wichtigen Giitern versorgt werden.
Wiihrend der Entwicklung des Riesenflugbootes wurde den
Ingenieuren jedoch bewuBt, daB die zwolf in Tandembau-
weise auf dem Fliigelmittelstiick der Do X installierten Sie-
mens-Halske (Sh) Jupiter VI-Motoren (mit 525 PS Leistung)
viel zu schwach waren, um iiber grofere Strecken mit ei-
ner militirisch sinnvollen Nutzlastmenge wirkungsvoll ope-
rieren zu konnen.

Zudem stieg das rechnerlsche Fluggewncht der Do X durch
mehrere drehbare
rat erheblich an. Diese Einbauten hatten naturgemaﬁ eine
Erhohung des Luftwiderstands zur Folge und fiihrten da-
mit zu einer bemerkbaren Leistungsminderun

AuBler je einem um 360 Grad schwenkbaren Waffenstand
auf den duBeren Tt
mit einer 2 cm-Waffe im Bug und Heck sowie mindestens
zwei Drehlafetten auf den Tragﬂachenstummeln zum Ein-
bau gelangen ie Mitnahme von
Bomben oder Torpedos moglich sein.

Rtk cdwa yadciger aaredd ax

stunden wurde die Do X1 (D-1929) am 12.07. 1929 erstmals

4

von Werkspilot Richard Wagner geflogen. Die luftgekiihl-
ten Flugmotoren reichten die fiir die Startmasse gerade so
aus. Nach nur 35 Flugstunden fiihrte dies - wie zuvor be-
fiirchtet - dazu, daB es zur Umriistung auf zwolf stirkere
Curtiss Conquerer-Stemmotoren von jeweils 640 PS Lei-
stung kam. Auch mit der leistungsstirkeren Triebwerks-
ausstattung war eine spéitere militirische Nutzung de Do X
nicht gegeben. Um den Schaden zu begrenzen, trat die zivi-
le Nutzung sowie der Export der Flugschiffe von nun an in
den Vordergrund.

Am 5.11.1930 startete die Do X1 zu einem ersten grof3en
Rundflug iiber Europa. Es folgte der Aufsehen erregende
Fernflug nach Rio de Janeiro und zuriick iiber New York
nach Deutschland. Am 24.05.1932 landete die Maschine si-
cher auf dem Miiggelsee bei Berlin.

Auch bei diesem Langstreckenflug war die zu geringe Mo-
torleistung wieder nachteilig bewertet worden. Es galt als
sicher, daB Langstreckenfliige iiber See - noch dazu bei je-
der Wetterlage - mit groBer Zuladung an Passagieren oder
Fracht nicht zu meistern waren. Am 22.06.1932 folgte noch
ein Deutschlandflug, bei dem 32 Stiidte angeflogen wur-
den, ehe die Do X1 zuriick nach Altenrhein iiberfiihrt wur-
de.

AuBer dem Deutschen Reich zeigte Italien Interesse an der
gewaltigen Dornier-Konstruktion.Am 30.08.1931 wurde die
Do X2 sowie am 13.05.1932 die Do X3 abgeliefert. Die bei-
den von Italien georderten GrofBiflugboote erhielten 560 PS
leistende Fiat A22-Reihenmotoren und wurden der 62.
Squadrllla Sperimentale Bombardemento Pesante (SBP)
in La Spezia zugeteilt. Dort ergab sich, da die in die Do X
gesetzten Hoffnungen, als offensiv einsetzbarer Waffentri-
ger zu dienen, nicht zu erfiillen waren. Der Einsatz war da-
her auf die Verwendung als Transportflugzeug beschrinkt.
Die deutsche Do X1 kam in das Luftfahrtmuseum am Lehr-

& & it aidd warede dany o X iREER SE
einem Luftangriff fast vollig zerstort.
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Do 214

Fiir das RLM und die Deutsche Lufthansa gleichermaBen
entstand ab 1938 ein achtmotoriges GroBflugboot die Do
214, die aus dem Dornier-Projekt P 93 entstand.

Die Do P 93 besal} eme Abﬂugmasse von etwa 100 000 kg
und sollte 36 Passi

km befordern konnen. Bei kiirzeren Distanzen wiire die Mit-
nahme von bis zu 1()0 Fluggasten mogllch gewesen. Im Juni
1 orbescheid fiir den
als Do 214 bezeich-

D . AA 1. 12 1
Ddau Cicy

net wurde.

Nach umfangreichen Windkanalversuchen entstand zu-
niichst ein flugfihiges, jedoch nicht mit Eigenantrieb ver-
sehenes 1:5-Modell beim Hirth-Werk in Goppingen. Die
Maschine erhielt die Bezeichnung Go 8.

Nach den ersten Testfliigen, die von Hanna Reitsch durchge-
fithrt wurden, kam der Versuchstriger zur Versuchsanstalt
nach Gottingen, wo sich diverse aerodynamische Versuche
anschlossen.

Ab Mitte 1939 begann bei Dornier die Konstruktion der Do
214.Ab Herbst 1939 wurde mlt der Erstellung emer Attrap-
pe begonnen Wegen des Kr lcsca wurde auf

Zielsetzung mehr denn je Wert gelegt. Die Verwendung der
Do 214 wurde daher - als Do P 192 - fiir weitere Einsatzbe-
reiche untersucht:

Unten:
Das flugfihige Modell der Go 9 wies eine Spannweite von
12,0 m und eine Linge von 10,3 m auf.

- Sanititsflugzeug fiir bis zu 200 Personen
- Transportflugboot fiir bis zu 320 Personen
- Transportflugboot fiir gemischte Lasten

- Treibstoff-Transportflugboot

- Minenleger-Flughoot

- Uboot-Versorgungsflugboot

Im Jahre 1943 wurden die Arbeiten an der Do 214 einge-
stellt und bereits fertiggestellte Baugruppen, insbesondere
ein Teil der Spanten, verschrottet.

Das Modell der Goppingen Go 9.
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Die Do 24 V1 nach der Notlandung bei Vardo am 18.09.1940 im Sc h[epp eines kleinen Fischdampfers.

Bei SNCA-Nord in Sartrouville bei Paris wurden gleichzei-
tig Do 24 T-2 (WerkNrn. 1001 bis 1151) in Lizenz herge-
stellt. Mindestens 25 Maschinen dieses Bauloses lassen sich
derzeit nachweisen.

Zwischen 1944 und 1952 waren 40 Do 24 T-3 bei der franzo-
sischen Lufttransport-Flotille in Saint Mandrier im Ein-
satz. Zum letzten Mal wurden auf der franzosischen Schule
fiir Flugboot-Besatzungen in Karouba im Jahre 1953 mit
der Do 24 geschult

Ab 1944 waren die robusten Dornier-Flugboote zunehmend
bei dem Seenotdienst der spanischen Marine im Flugein-
satz, ehe 1971 die letzte dort flugklare Do 24 (WerkNr. 5245)
ihren Flug nach Friedrichshafen antrat.

Die Do 24 hat sich als Seenotflugboot nicht nur iiber Nord-
und Ostsee, sondern auch im Kanal der Biscaya, vor Nor-
wegen, dem Mittelmeer eer hervor-
ragend bewihrt. Den Besatzungen der Seenotstaffeln und -
gruppen gelang die Rettung zahlreicher deutscher und al-
liierter Flugzeugbesatzungen sowie Uberlebenden von See-

kriegshandlungen. Infolge der MiBBachtung der als Seenot-
maschinen von der Haager Landkriegsordnung geschiitz-
ten Do 24 wurden zahlreiche Besatzungen Opfer alliierter
Jagdfliegerangriffe. Viele andere Seenotmaschinen gingen
wihrend des Starts oder der Landung durch Beriihrung
mit im Wasse! er Unterwasser-
hindernissen verloren.

Die letzten, iiberaus wichtigen Einsitze der Do 24 fanden
lm Aprll und Anfang Mal 1945 bei der Seenotgruppe 81
tseekii-
ste statt. Die Do 24 mlt der Werknummer 3300 (CM+RG
P7+GN) der Seenotgruppe 51 wurde ab dem 24.06.1945
dem deutschen Abwicklungsstab in Tromsoe zur Verfiigung
gestellt. Zusammen mit einer zweiten Do 24 (WerkNr. 3335,
P7+EN) fiihrte die P7+GN bei der 333rd Squadron der
RNAF bis Ende 1945 Seenotaufgaben und Transportfliige
durch. Die letzte dieser Do 24 absolvierte bis zum 14.12.1945
insgesamt 123 Fliige iiber Norwegen.

l uciocnaci

Die friihere X-39 wurde als D-APDA dem Seenotkommando 1 in Norderney iibergeben und war dort ab dem 2.08.1940 im

Einsatz.

25
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Die Do 24 (KD+GJ) wéhrend des Einfliegens mit noch unvollstindigem Schutzanstrich.

Unten: Die Do 24 VI (TJ+HR) war die erste fiir die deutsche Luftwaffe gebaute Maschine.






OEBPS/Images/image00024.jpeg
DoJIIf Verkehrsflugboot (10 t - Wal)
Erst nachdem es im Deutschen Relch w1eder mogllch war,
n Fri

richshafen ,,Wal“-Flugboote fertlggestellt werden

Bis dahin flogen die Flughoote weltweit und warben fiir die
Qualititsprodukte aus dem Hause Dornier. Nicht zuletzt
zahlrelche Fern- und Rekordfluge sorgten m1t fiir das her-
vorrangende Image des Dornier ,,Wals*

Die militdrische Nutzung der lelstungsfahlgen Flugboote -
zunachst nur im Gehelmen blleb m Deutschl nd nicht aus.
,» Fluggesellschaft
Severa‘, die militéirischen Zielen diente. Am 1.04.1934 be-
saf} die Reichsmarine auBler zehn Seeaufklirern des Ty
He 60 schon vier Dornier ,,Wal*“-Flugboote als Seefern-
aufklirer.

Im Beschaffungsprogramm vom 1.07.1934 waren 21 Do 15
,,Wal‘ vorhanden. Von diesen konnte die Industrie bis Ende

1935 bereits 16 ausliefern. Nach der vorangegangenen Er-
probung mehrerer Flughoote in Travemiinde, wurden die
ersten dieser ,,Militir-Wale‘‘ der Marine iibergeben. Es folg-
ten mindestens 32 J IId-Flugboote, die zunéchst bei der 2.
Staffel der Kiistenfliegergruppe (KFIGr) 106 in List auf Sylt
emgesetzt wurden. Als zweite Einheit flog die 2./KFLGr 206
n Kiel-Holtenau den robusten ,,Militér-Wal‘.

Dle Defensivbewaffnung bestand zumeist aus bis zu drei
Maschinengewehren. Ein Dornier ,,Wal‘ erhielt versuchs-
weise einen Bugstand, der mit einer Drehkranzlafette DL-
331 mit einer LB 201-2 cm Kanone versehen war.

Die Auslieferung der ersten Do 18-Flugboote an die Kiisten-
flieger fiihrte dazu, daf} diese nach und nach den Dornier
,»Wal‘ ersetzten. In den Stirkenachweisungen der Kiisten-
flieger befanden s1ch im August 1938 keme ,,Wal“-Flugboo-
te mehr. Ein Teil der
gerschulen abgegeben und dort wihrend der folgenden Jahre

Oben:

In Ostasien waren in den
niederldndischen Kolonien
zahlreiche Do ,,Wal“-Flug-
boote zur Aufklirung, Kii-
steniiberwachung und als
Transportflugboote im Ein-
satz

Links:

Die Do J IId ﬂ()g erstmals
am 27.01.1931 und war als
Aufklarung sﬂugbo()t fur die
Reichsmarine bestimm
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Wegen der Gefihrd lurcl i Fli iifte. die
von Siidwestengland aus operlerten, mubite das Schleu-der-
schiff den Raum Brest verlassen Dle ,,Frlesenlan(‘“ verleg-

tein di

1e (Cironde-N\ deany wur-
de die Tr. O. - Staffel am 31.01. 1941 als selbstiindige Einheit
aufgelost und die wenigen Maschinen vorliufig in den Be-
stand der I. Gruppe des KG 40 iibernommen.
Dle D0 26 V4 und V6 wurden dort ab dem 1.02.1941 in den
fiihrt i ugboote waren jedoch
nur kurze Zelt auf emem groﬁen anensee in der Nihe von
le die Maschinen wie-
der nach Deutschland zuriickgeflogen, da sich ab Friihjahr
1941 keine weitere Verwendung in Westen abzeichnete.
Im Sommer 1941 war das Schleuderschiff ,,Friesenland*¢
wieder in norwegischen Gewisser zuriickgekehrt. Zuvor,
Mitte Mirz 1941, befanden die beiden Dornier-Fernaufkli-
rer in Travemiinde. Die Aufgaben der Do 26 C sollten mit
der Fw 200 C ,,Condor* des KG 40 und von der Ju 290 A
der Fernaufkliarungsgruppe FAG 5 besser bewaltlgt wer—
den. Doch die Zahl dieser I
ter dem tatsiichlichen Bedarf der Seekriegsleitung und des
Befehlshabers der Unterseeboote (BdU) welt zuriick.
Da die Do 26 nur bedin gcuguu war,
hatten sich die Dormer-Werke schon Anfang 1941 mit dem
Umbau der noch verbllebenen Do 26 beschiftigt. Es bot
sich an, die \ Transportmaschinen
fiir Sonderemsatze umzubauen.
Hierfiir fand am 30.03.1941 eine Besichtigung der Attrappe
in Friedrichshafen statt. Hierfiir wurde die Triebwerksanlage
uberarbeltet glelchzemg eme Entelsungsanlage installiert
emon-
tiert. Die neue Baureihenbezeichnung der V4 und der V6
lautete, wie erwiithnt, Do 26 D. Als kiinftiges Einsatzfeld war
vor allem die Versorgung von vorgeschobenen Wettersta-
tionen im hohen Norden vorgesehen
Am 29.04.1941 wurde die erste der beiden Do 26, vermut-
lich die V6, von Flugkapitin Conrad (E-Stelle Travemiinde)
nach Friedrichshafen iiberfiihrt. Einen Monat spiiter, am
20.05.1941, kam es dort zur Endbesichtigung der Muster-
maschine mit einer zum Teil neu gestalteten Motorenanla-
ge. Die Ausriistung der Jumo 205 D konnte jedoch nicht
vollstiindig erfolgen, da die dazu benétigten Teile nicht frist-
gerecht geliefert worden waren. Bis zum Sommer 1941 er-
folgte deshalb nur der Einbau der neuen Enteisungsanlage.
h mit der Do 26 V4 verfahren. Nach
AbschluB der Arbeiten wurden beide Maschinen dem Luft-
zeugamt (LZA) Travemiinde iiberstellt. Dort blieben die

p A
Das Wappen der in Norwegen eingesetzten Do 26-Flugboote
laft zweifelsfrei das Einsatzgebiet erahnen.

Flugboote, da sich zwischen Sommer 1941 und Juni 1943
keine weitere Einsatzmoglichkeit ergeben hatte.

Erst ab Ende Mal Juni 1943 wurde eme Do 26, die V6, fiir
ein il Ostteil von Gron-
land vorbereitet. Bei dem plotzlichen alliierten Luftangriff
am 25.05.1943 war die deutsche Wetterstation ,,Holzauge*
schwer getroffen worden. Ein langfristiger Aufenthalt wur-
de fiir die dortige Besatzung unmaoglich. Es galt daher das
Personal schnellstens abzutransportieren.

Provisorisch getarnt ging die Do 26 V1, die zwischen dem
05.1938 und dem 28.05.1940 im Flugbetrieb war; in den
Kriegseinsatz.
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Die Do 18 V3 wiihrend der Werkserprobung auf dem Bodensee, Sommer 1936.

1935 - als Aufklérer und fiir Mehrzweckaufgaben nutzba-
res Kampfflugzeug zu testen. Das Entwicklungsprogramm
vom 1.11.1935 nennt folgende Do 18-Maschinen:

Do 18 V1 2 x Jumo 205 b Transozeanflugbhoot
(DLH)

Do 18 V2 2 x Jumo 205 b Seefernaufklirer

Do 18 V3 2 x Jumo 205 ¢ Transozeanflugboot
(DLH)

Do 18 V4 2 x Jumo 205 ¢ Seefernaufklirer

Do 18 V5 2 x Jumo 205 ¢ Transozeanflugboot
(DLH)

S

i

AuBer diesen Versuchsmustern, von denen das erste am
1.10.1935 bei der Deutschen Lufthansa wihrend der Dauer-
erprobung verlorenging, sollten zwei weitere Mustermaschi-
nen versuchsweise iiber eine lingere Zeitdauer eingesetzt
werden. Die beiden iibrigen Prototypen waren ab Dezem-
ber 1935 beziehungsweise abApril 1936 fiir die Leistungser-
mittlung bei der E-Stelle Travemiinde vorgesehen. Die zweite

Die dritte Do 18-Maschine wird auf den Katapult eines
Schleuderschiffs gesetzt.

.....
.........

iddrssaay .',‘
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Eine weitere Aufnahme der Do 26- V6 (P4+FH). Da sich des oftmals keine Einsdtze durchfiihren liefSen, fiihrten die Besatzun-
gen Borddienst durch.

Unten: Mittels eines Flugbetriebsbootes wird diese Do 26 C die Trave hinaufgeschleppt und fiir die Ubernahme auf das
Katapultschiff bereitgestellt.
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Fiir die in Narvik von englischen und norwegischen Truppen eingeschlossenen Krdifte schaffte die Besatzung der TJ+HR

Nachschub heran.

Unten: Bei den Versorgungsfliigen nach Narvik wurden aufser mehreren Do 26-Versuchsmustern auch zwei Do 24-Muster-
maschinen eingesetzt.

%






OEBPS/Images/image00067.jpeg
Zur Wahl dieser Triebwerksausstattung war es gekommen,
da man die Wright-Motoren in den Niederlanden erbeutet
hatte. Das Bordaggregat war ein 600 W-Generator der Fir-
ma Sachs-Eisemann. Als Betriebsstoff konnten in zwei Flii-
geltanks jeweils 940 1 B4-Kraftstoff und in sechs Stummel-
tanks jeweils 1665 | pro Stummelteil, insgesamt 5210 1, mit-
gefiihrt werden.

Die serienméBige Bewaffnung der Do 24 N-1 bestand aus
drei Waffenstinden:

Die Do 24 K-1 (X-4) wurde am 18.03.1938 an die niederldn-
dischen Luftstreitkrdifte iibergeben.

Start der Do 24 K-1 (X-12), die am 30.09.1938 nach Ostasi-
en verschiffl wurde.
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Die Do X zusammen mit einer Do D, einem einmotorigen Aufkléirer und Torpedobomber; der ab Juli 1926 die Flugerprobung

aufgenommen hatte.

Das relativ spartanisch eingerichtete Cockpit der Do X.

Do Wal (Jiid)

Die Bezeichnung Do Wal (Do J) wurde spéiter zur Do 15,
doch es blieb im Sprachgebrauch bei der Bezeichnung

5 Wal“.
Ab 1930 erhielt der verbesserte ,,Wal* von der Deutschen
Versuchsanstalt fiir Luftfahrt (DVL) die Bezeichnung J 11,
um ihn von den friiher gebauten Baumustern (J) unterschei-
den zu konnen. Die Entwicklung des ,,Wal‘“-Flugbootes ging
auf ein anderes Dornier-Flugboot, die Gs I, zuriick. Dieses
war bereits 1918 in der Planung und kam in seiner Ausle-
gung dem spiteren ,,Wal* schon recht nahe. Ein erster Mu-
sterbau verlieB im Jahre 1919 die Fertigung. Die Gs I wur-
de im Werk Seemoos bei Rorschach auf der schweizer Sei-
te des Bodensees erstellt, da auf deutscher Seite der Bau
von Flugzeugen emstwellen verboten war Dle folgenden
5 wal im i na di Pisa
bel der CMASA einer Firma, die Dornier elgens 1921 fiir
die Produktion des Dornier ,,Wal‘ gegriindet hatte. Der er-
ste Flug eines italienischen ,, Wal*-Flugbootes fand heute vor
75 Jahren, am 6.11.1922, statt. Von Pisa aus wurden zunéichst
33 Dornier-“Militéir-Wale‘ in alle Welt exportiert.
Erst die 34. Maschine stellte ein Verkehrsflugboot dar. Fol-
gende Hauptvarianten wurden im Laufe der folgenden Jah-
re von den Dornier-Werken hergestellt:

| . DoJ1I Verkehrsflugboot

DoJIla Transozean-Postflugboot

DoJIIb Schul-Flugboot

DoJIlc Verkehrsflugboot mit Sternmotoren
DoJIId Militéir-Flugboot

DoJIle Transozean-Postflugboot (8,5 t Wal)
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Waifen-Arsenal

Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrafte

-
WAFFEN-
ARSENAL

Eine von zwei Do 18 H, welche die Zelle der G-Ausfiihrung aufwiesen. Im Hintergrund das Tragwerk der Do 24 V4 sowie
zwet fiir den Export bestimmte Do 22.

DORNIER - FLUGBOOTE
IM ZWEITEN WELTKRIEG

Do 18 - Do 24 - Do 26

Manfred Griehl
PODZUN-PALLAS-VERLAG ¢ 61200 Wolfersheim-Berstadt
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Waffen-Arsenal Band 171
Verkaufspreis: DM 14,80 / 0S 108,/ sfr 14,—

Der 10t - Dornier Wal nahm am 3.5.1933 seine Flugerprobung auf. Mit ihm wurden 200 planmaBlge
Uberquerungen des Siidatlantiks vorgenommen.

PODZUN-PALLAS-VERLAG * 61 200 Wolfersheim-Berstadt
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Die Do 26 V4 (P5+DH) wassert auf dem Bodensee. Die einziehbaren Stiitzschwimmer reduzierten den Luftwiderstand des
Flugbootes erheblich.

Unten: Auf der ,,Friesenland* bereitet die Crew einen weiteren Aufkldrungseinsatz mit der Do 26 V5 vor:
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das Baumuster der Erprobung mit der Kurssteuerung Sie-
mens K4ii und dem Bordaggregat VGL-90.
In Deutschland wurde 1938 noch ein viertes Versuchsmuster,
die Do 24 V2 (WerkNr. 782, DP+BH), fertiggestellt. Nach
der Erprobug wurde das Flugboot im April 1940 der
KGrzbV 108 (See) zugewiesen. Zuvor war die Maschine bei
der E-Stelle in Travemiinde mit drei Jumo 205 C-4-Moto-
ren geflogen worden, nachdem die Werkserprobung iiber
dem Bodensee beendet war.
Die Maschine wurde bei der Operation Weseriibung, der
Besetzung von Dinemark und Norwegen, als Transportflug-
zeug eingesetzt. Dabei wurde die Do 24 V1 (TJ+HR) am
18.09.1940 bei einer Notlandung nahe bei Vardoe/Norwe-
gen beschidigt.
Bis zum deutschen Einmarsch in den Niederlanden konn-
ten bei Aviolanda nur zehn Maschinen die Fertigung verlas-
sen, von diesen erbeutete die Wehrmacht drei. Eines dieser
Flugboote wurde vom Kommando der Erprobungsstellen
getestet und fur den Emsatz bel der Luftwaffe als geeignet
eingestuft. M Produk-
tionsstiitten ergaben sich Uberlegungen, was mit der bisheri-
gen Lizenzfertigung anzufangen w
Der Luftwaffe fehlte noch immer ein leistungsfihiges See-
notflugzeug. Bei den Weser Flugzeugwerken wurde darauf-
hin ein Musterumbau einer niederlindischen Do 24 erstellt.
Dabei wurde die Funkausriistung, Bewaffnung und allge-
ine Ausriistung auf deutsche Standard 1 Normen um-
gestellt und der Rumpf so geindert, dafi Krankentragen
durch entsprechend grofie Luken gut ein- und ausgeladen
werden konnten

Fiir die V tfl b dchst
die im Sommer 1940 mlt erght-Motoren im Bau befindli-
chen Do 24 K Am 19.06.

1941 sprach sich der Luftwaffengeneralstab daher fiir eine

I
(4

Uberfiihrung einer Do 24 K-1 zur Verschiffung nach Ostasi-
en.

forcierte Ausbringung der Do 24 als Seenotmaschine aus,
wobei 2-3 Maschinen pro Monat gewiinscht wurden. Bis Juli
1941 stand fest, dall man bis Anfang 1942 von einer solchen
Produktionsrate ausgehen konnte, eine Steigerung der Aus-
bringung jedoch vorliufig nicht moglich war.

Die Baureihenaufstellung des Generalluftzeugmeisters
(GLZ) vom 1.11.1942 nennt als Antrieb fiir die ersten Do 24
N-1-Seenotflugboote (RLM-WerkNrn. 1 bis 13) die lei-
stungsstarke Wright Cyclone GR 1820 G 105 A-Motoren
mit Hamilton-Constand-Speed Verstell-Luftschrauben der
Ausfiihrung 3 E 50-319.

Die Do 24 K-1 (X-4) mit der deutschen Zulassung D-AYWI
in einer Halle der Dornier-Werke in Friedrichshafen.






OEBPS/Images/image00062.jpeg
Erst am 21.08.1940 gelang es, eine dritte Do 26 C in einsatz-
klaren Zustand zu versetzen. Einen Tag spiter starteten
die Maschinen in den Seeraum westlich und siidwestlich
von Irland, um nach alliierten Geleitziigen zu suchen. Wih-
rend der folgenden Wochen wurden insgesamt 17 Aufkli-
rungseinsitze durchgefiihrt.

Nach weiteren Fernfliigen kam es bis Mitte November 1940
zusitzlich zu neun Einsitzen. Da in Brest kein Katapult-
schiff stationiert war und mit den voll aufgetankten Maschi-
nen ein Nachtstart als riskant galt, blieb es bei einer maxi-
malen Flugdauer von knapp elf Stunden. Die Hochstreich-
weite lag daher bei nur 2.100 km. Beim Einsatz eines Kata-
pultschiffs wire die Reichweite auf gut 3.600 km (einschlief-
lich Reserve) angestlegen

Im Sept: Maschi (P5+EH) von
Brest nach Hommelw1k bel Trondhelm verlegt werden, um
von dort

ne wurde am 9.09.1940 vom Katapultschiff ,,Fnesenland“
zur Aufkliarung des Seegebiets um Island sowie entlang der
DinemarkstrafBe eingesetzt. An jener Stelle sollte der schwe-
re deutsche Kreuzer, die ,,Admiral Hipper*, in den Atlan-
tik vorstoBen. Am 12.09.1940 schickte die Seekriegsleitung
(Skl) die P5+DH ebenfalls nach Nordnorwegen. Bald dar-
auf wurden belde Do 26 w1eder nach Brest geflogen
InBre ber
auch standlge Uberholungs- und Wartungsarbeiten, die nur
in Travemiinde ausgefiihrt werden konnten, verhinderten
zunehmend einen als erfolgreich zu bezeichnenden Einsatz
iiber dem Atlantik.

Das fiir den Katapulteinsatz der Do 26 eingeplante Schleu-
derschiff, die ,,Ostmark*, wurde am 24.09.1940 auf dem Weg
nach Nordfrankreich von einem englischen Uboot torpe-

Die Do 26 V5
auf der am Kai
von Travemiinde

gebaut worden
war.

diert und sank wenig spiter. Daraufhin wurde das Schleu-
derschiff ,,Friesenland* am 11.10.1940 nach Brest in
Marsch gesetzt Einen Monat spiter, am 16.11.1940, stiirz-
te die Do 26 C (V5, WerkNr. 795, PS+EH), wihrend des er-
sten Schleuderstarts von der ,,Friesenland* ab. Nachdem
die Motoren ausgesetzt hatten, wurde die Maschine steuer-
los. Die gesamte sechskopfige Besatzung kam beim Auf-
schlag aufs Wasser ums Leben. Somit war der bisherige Ein-
satzauftrag, das Seegebiet nordwestlich von Irland, in dem
starke gegnerische Kriifte vermutet wurden, vollstiindig auf-
zukliren, nicht mehr zu erfullen
Auch die Probleme, die beiden
Kklar zu erhalten, hiuften sich. In einer Meldung der KFlGrp
406 vom 21.11.1940 hieB es daher:

,» Restliche Flugzeuge in Uberholung. Restliche BV 138 A
wegen Eindringtiefe unzureichend, ebenso die Fw 200.

Allen Schwierigkeiten zum Trotz starteten die Besatzung der
,»Sonderstaffel Transozean* zu ihren gefihrlichen Aufkli-
rungsfliigen. So wurde am 22.06.1940 ein weites Seegebiet
fiir den auslaufenden Hilfskreuzer ,,Pinguin‘ (Schiff 33) -
vor dessen Durchbruch durch die Dinemarkstrafie - aufge-
klart.

Kurz darauf, am 24.10.1940, galt es, den Seeraum vor dem
Hilfskreuzer ,,Widder* (Schiff 21) zwischen 45° und 47° 30’
Grad Nord und 14 ° Grad West abzusuchen, um die Uboot-
gefahr wenigstens zu verringern.

Bald darauf absolvierte eine der Do 26-Besatzungen einen
19-Stunden-Flug, der sie bis zum 67. nordlichen Breiten-
grad fiihrte
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In Spanien wurden einige Do 24 - Seenotﬂugbr)me im Bereich der Balearen noch Jahrzehnte nach dem Zweiten Weltkrieg
eingesetzt. Davon traf (unten) am 27.11.1991 die letzte Do 24 (HD5-4), WerkNummer 3387 wieder bei Dornier in Friedrichs-
hafen ein. Was blieb, ist ein Mu.s‘eum.mii('k.
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1937 vor. Auch das Flugzeug-E

1.04.1937 ging von der Do 24 als Seefernaufklirer vor. V0
diesen mit drei Jumo 205 C-Motoren ausgeriisteten Flughoo-
ten sollte die Do 24 V1 - trotz einiger Verzogerungen - bis
Ende 1937 zum Erstflug bereitstehen, worauf sich bis zum
Friihsommer 1938 die militirische Erprobung anschlieffen
wiirde. So die vorliufigen Planungsvorgaben des RLM.
Da das Ministerium eher auf den Konkurrenzentwurf Ha
138 setzte, verlief die weitere Geschichte der Do 24 anders
als geplant. Nach der Zustlmmung durch das RLM konn-
ten die Dornier - Werke d
sprechen und die Do 24 exportleren Damit setzte sich das
Werk gegen die Mitbewerber Fokker, Koolhoven und Si-
korsky durch.

Zunichst einmal erfolgte am 2.07.1937 der Einflug der er-
sten Maschine, der Do 24 V3 (WerkNr. 0761). Als D-ADLP
absolvierte die V3 unter Fiihrung von Flugkapitin Erich
Gundermann erste Rolltests auf dem Bodensee. Am
3.07.1937 erfolgte der offizielle Erstflug von Manzell aus.
Die Versuchsmuster V1 und V2 wurden dagegen erst 1938
eingeflogen.

Eine kurze fliegerische und militérische Leistungsiiberprii-
fung sowie dle des Seeﬂugverhaltens fand ab Anfang Sep-
tember 1937
nur wenig bessere Start- und Landeelgenschaften der Do 24
V3 gegeniiber Ha 138 V2, der man infolge des neuartigen
Entwurfs seitens des RLM auch etwas skeptisch gegeniiber-
stand, doch erwartete man bei kiinftigen Nullserienausfiih-
rung der Ha 138 A-0 hohere Leistungswerte. Eine Uberprii-
fung ergab, dab fiir den kiinftigen Einsatz die Bestiickung
mit Jumo 205 C-Dieselmotoren nicht geniigte. Dies galt so-
wohl fiir die Ha 138, als auch fiir die Do 24. Diese Tatsache
trug sicherlich auch dazu bei, den Export der Do 24 kurz-
fristig zu befiirworten.

AnschlieSend wurde das Musterflugzeug (V3) am 10.11.1937
in Hamburg an Bord des Motorschiffs MS ,,Kotoa Nopan*‘
genommen und nach Morokrembangan in Ostasien trans-
portiert. Als Do 24 X-1 ging die V3 im Dienst der niederliin-
dischen Streitkrifte am 3.03.1942 bei einem japanischen
Luftangriff in Fernost verloren.

Es folgte die Do 24 V4 (WerkNr. 0762, gleichfalls D-ADLP),
die als X-2 ab dem 2.02.1938 eingeflogen wurde. Nach den

Musterflugzeugen V3 und V4 wurden die ersten Serienma-
schmen der Ausfuhrung Do 24 K-1 ausgellefert Diese tru-

ichen X-3 bis X-21. Der Ein-
ﬂug erfolgte zwischen dem 18.03.1938 sowie dem 3.03.1939.
Die Bootkorper dieser Flughoote wurden von der Dornier
AG im WerkAltenrhein hergestellt, worauf Dornier die Flug-
zeuge in Manzell zusammenbau e
D

h dchst drei Do 24 K- l(WerkNrn 0783
bls 0785), welche die Kennungen X-22 bis X-24 erhielten,
an. Diesen folgten fiinf weitere Dornier-Maschinen (Werk-
Nrn. 0695 bis 0699), die X-25 bis X
Die Firma Aviolanda N.C. in den Nlederlanden hatte inzwi-
schen die Nachbaurechte fiir die Do 24 K-1 erhalten, so daf}
man ab 1939 mit der Herstellung der spiiter als K-2 bezeich-
neten Lizenzproduktion beginnen konnte. Aus der nieder-
landischen Aviolanda-Lizenzproduktion stammten die Ma-
schinen mit den Werknummern 67 bis 73 (X-29 bis X-36).
Die erste Do 24 K-2 (Dornier-WerkNr. 0700) flog im Dezem-
ber 1939.

In Ostasien waren insgesamt 34 Do 24 K im Einsatz, von
diesen gingen 28 durch Unfille und Kriegseinwirkungen ver-
loren. Die verbliebenen wurden anschlieBend von der Au-
stralian Air Force (RAAF) iibernommen.

Bei der Luftwaffe waren damals nur das dritte und vierte
Versuchsmuster der Do 24, die V1 und V2, vorhanden. Der
Bau dieser Maschinen war ab 1937 erfolgt; bis zum Herbst
waren deren Zellen weit fortgeschritten, so daf das RLM
im Dezember 1937 mit der Bauabnahme der Do 24 V1
(WerkNr. 760, D-AIBE) und i lm Februar 1938 mit der Do 24
V2 rechnen konnte. Di te Nullserie von sechs
Maschinen wurde zwar vom RLM erwogen, ein verbindli-
cher Auftrag wurde den Dormer-Werken jedoch erteilt.
Als erste fiir die Luft te Do 24 V1 unternahm als
D-AIBE am 10.01.1938 lhren Erstflug. Nach der Werkser-
probung war das Versuchsmuster anfangs bei der E-Stelle
See fiir Kaltstartversuche eingesetzt. Am 7.05.1940 diente

Diese Do 24 K-1 (X-1) ging am 3.03.1942 wiihrend eines

Jjapanischen Luftangriffs in Ostasien verloren.
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einem Geschiitz und Munition nach Narvik und kehrte an-
schlieBend wieder unbehelligt zuriick.

Am 9.05.1940 kam es zu einem weiteren Versorgungseinsatz.
Zusammen mit einer kurzllch gelleferten Do 26 starteten

'V i 1

vier ein Versorgungsflug. Die
von Flugkapitin Graf Schack gesteuerte Do 26 V2 trug die
Kennung P5+BH (WerkNr. 792). Fiir das Flugboot endete
der Einsatz bereits vor Erreichen des Zieles, als die Maschi-
ne von englischen Jigern im Tepkolenfjord abgeschossen
wurde. Graf Schack beschloB, sich mit seiner Minnern nach
Schweden durchzuschlagen. Zusammen mit etlichen Ge-
birgsjigern wurde er jedoch am 15.05.1940 gefangenge-
nommen '
Eine weitere Do 26-B
schen Griinden vorzeitig abbrechen. So wasserten diesmal
nur zwei Do 26 mit 35 Gebirgsjigern in Syldviken.

Bis zum 11.05.1940 gelang es mit den Do 26 sowie einigen
anderen Wasserflugzeugen zwei volle Gebirgsjigerkompa-
nien nach Narvik zu transportieren, ehe am 13. Mai der
englische Hauptangriff auf den Hafen begann.

Etwa zwei Wochen spiiter, am 28.05.1940, wurde die Do 26
V1 (D-AGNT, WerkNr. 791) von Hurricanes der No. 46 (F)
Sqd. im Rombakkenfjord in Brand geschossen, als sie dort
gelandet war. Die als PS+AH zur KGr.z.b.V. 108 gehorende
Maschine mufite anschliefend abgeschrieben werden. Am
selben Tag traf es dort auch die Do 26 V3 (D-ASRA, WerkNr.
793), die als P5+CH eingesetzt war. Auch hier zerstorten geg-
nerische Jagdflugzeuge die auf dem Wasser liegende Ma-
schine.

Damit waren drei der vier bei der KGr.z.b.V. 108 eingesetz-
ten Do 26 ausgefallen. Nur die Do 26 V4, welche erst kurz
zuvor, am 25.01. 1940 zum Erstflug gestartet war, iiberlebte
den Norwegene

Die gerade erst fertlggestellten beiden Do 26 C, die V5 und
V6, wurden erst im April sowie im Juli 1940 einsatzklar

Néa d i nt ¢+ $ank

36

Die Do 26 V5 auf der Ablaufbahn. Als Bugstand wurde eine
MG 204-Kanone mit dem Kaliber 2 cm verwendet.

und kamen deshalb fiir den Transporteinsatz im Hohen Nor-
den zu spiit.

Bis zum Ende des Frankrelchfeldzugs, am 22. 06 1940 diente
dle Do 26 Uboo

t=]
Tho Qohiffal et 1

d auf weiter nord-
llch gelegene Routen auswich, kamen aufler der Fw 200
,,Condor*‘ nur noch die beiden als Fernaufklirer verwend-
baren Do 26 fiir den Einsatz in Frage.
Ende Juni 1940 folgte eine Aufkliarungseinsatz im Bereich
der DianemarkstraBe. AnschlieSend verlegte das Oberkom-
mando der Luftwaffe (OKL) die Tr. O. - Staffel am 29.07.1940
von Travemiinde nach Brest. Als Staffelkapitin hatte bis
dahin Major d. Res. Freiherr von Buddenbrock die Geschik-
ke der Staffel geleitet. Ab Juli 1940 iibernahm Hauptmann
Brockmann die kleine Einheit.
Anfang August 1940 trafen zwei Do 26 (P5+DH - V4 - und
P5+EH - V5 -) in Brest ein. Die Flugboote wurden zunichst
fur Seenotemsatze ausgerustet Dabel kam es am 9.08.1940
I I‘ luguuu-
te, der P5+EH. Die Maschine wurde provisorisch flugklar
gemacht und anschliefend, am 11.08.1940 zur Reparatur
nach Travemiinde geflogen. Die P5S+DH wurde weiterhin
als ,,Seenotbereitschaft* eingesetzt und die ,,Sonderstaffel*
wihrenddessen taktisch der KFIGrp 606 unterstellt.
Mitte des Monats, am 16.08.1940, wurde mit der P5S+DH
ein erster Aufklirungsflug bis in den Seeraum westlich von

ten die Besatczungen neutrale Rundfun‘ksende: Laut dem
erhaltengebliebenen Kriegstagebuch besafl die ,,Sonder-
staffel** wihrend dieser Zeit nur eine flugklare Do 26.
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In Schweden landete im Mai 1945 eine Do 24 T-1 der Seenotstaffel 50 (SW+BU).

In OstpreuBlen wurden einige Do 24 T-1 von der Roten Armee erbeutet.
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Do 24
Die Aufgabenstellung fiir einen hochseetiichtigen Seefern-
aufklirer wurde bis Sommer 1934 ausgearbeitet und ging
im August 1934 auler dem Hamburger Flugzeugbau auch
den Dornier-Werken zu. Besonderer Wert wurde auf dieAus-
riistung mit drei Jumo-Dieselmotoren gelegt, da man diese
fiir Langstreckenfliige iiber See als am besten geeignet ein-
gestuft hatte
Im Oktober 1935 de dieAtt Ichen Flugboo-
tes, der kiinftigen Do 24, bei Dornier fertlggestellt
Die Erprobung bei der E-Stelle See war ab November 1936
mit der Do 24 V1 und ab Dezember 1936 mit der Do 24 V2
geplant. Im April 1936 wurde mit der Fertiggestellung der
beiden ersten Musterflugzeuge nicht vor September 1936
gerechnet. Fiir diese Versuchsmuster galt die wesentlich
iiberarbeitete Baubeschreibung 1212 vom 5.05.1936.
Bereits im Sommer 1936 liefen Verhandlungen zwischen den
Niederlanden und dem Deutschen Reich iiber die Lieferung
von Flugbooten, die in Niederlindisch-Ostindien zum Ein-
satz gelangen sollten. Am 3.08.1936 erteilten die Nieder-
lande einen Auftrag iiber sechs Do 24 K-1. Die Lieferung
ins Ausland wurde von der Dornier Metallbauten GmbH
(DMB) in Berlin beantragt und liingere Zeit vom RLM ge-
priift, ehe eine Erlaubnis fiir den Export getroffen wurde.
Anfang Oktober 1936 sah das Flugzeug-Entwicklungspro-
gramm die Fertigstellung der beiden ersten Do 24-Seefern-
aufklirer (V1 und V2) bis Juni beziehungsweise bis August

Drei Aufnahmen von der Hochsee-Erprobung der Do 24 V3, die als X-1 an die Niederlande verkauft wurde. Die Aufnah-
men entstanden im Oktober 1937.
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Die Do 26-Flug-
boote waren
zeitweise mit zwei
seitlichen MG 15
bestiickt worden,
um eine groflere
Defensivkraft zu
erhalten.
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Anlandung von in Norwegen dringend benotigtem Nachschub.

Unten:
Der“Seebdr*, die Do 26 V4 (P5+DG) im Rombakken-Fjord in Norwegen. Gut erkennbar das MG 204 als Bugstandwaffe.
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DORNIER FLUGBOOTE
IM ZWEITEN WELTKRIEG

Do 18 - Do 24 - Do 26
Manfred Griehl
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Die zweite verbliebene Maschine, die Do 26 V4, befand sich
im Juni 1943 im Dornier-Werk in Friedrichshafen. Die Ma-
schine fiihrte dort bis Ende Juni 1943 drei LeistungsmeB-
fliige von msgesamt drel Stunden sneben Minuten Linge
uber dem Sicherlich wa-
ren Arbeiten an den Jumo 205 D-Triebwerken der Grund
fiir die Uberfiihrung nach Siiddeutschland gewesen. An-
schlieBend wurde das Flugboot wieder nach Travemiinde
zuriickgeflogen.

Am 26.07.1943 stand die Do 26 V4 erneut ,,iiberfiihrungs-
klar‘ in Travemiinde. Es folgte nochmals ein Flug zum Bo-
densee, um dort neue Kiihler einzubauen. Kurz darauf trat
die Maschine am 27.10.1943 wieder den Weg nach Trave-
miinde an. Die bei der dortigen E-Stelle (See) ab Oktober
1943 geplante Erprobung mit der verbesserten Kiihleranla-
ge muBte jedoch wegen der mehrfach unklaren Anlage zu-
riickgestellt werden.

m 1. November sollte dann, nach der Behebung der
aufgetretenen Miingel, unter anderem einem erneut leeren
Kiihler, mit den eigentlichen Versuchen begonnen werden.
Im Wochenbericht der E-Stelle ist fiir den Zeitraum vom
7. bis 13.11.1943 zu entnehmen, daB} die Schiaden an den
Kiihlern noch immer nicht beseitigt werden konnten und
die bislang verwendete Navigationsanlage fiir einen kiinfti-
gen Sondereinsatz als unzureichend eingestuft wurde.
Zwischen dem 19. und dem 27 11. 1943 befand Slch d1e Do
26 V4 fiir einige Tage in S d wur-
den die Arbeiten fur etwa einen Monat unterbrochen. Am
25.01.1944 hatte Dipl.-Ing. Geike von der E-Stelle Trave-
miinde die PK+FF (V4), von dort aus wieder nach Fried-
richshafen geflogen, um die Triebwerksanlage im Werk re-
parieren zu lassen. In der Auftragsiibersicht der E-Stelle
vom 28.03.1944 wird die Do 26 V4 erneut unter der Auf-
tragsnummer 65/2 als ,,Erprobungstriger mit Jumo 205

D¢ genannt. Dies gilt auch fiir den folgenden Monat; doch
die Do 26 V4 blieb auch weiterhin unklar. Im Mai 1944
wurde daher seitens des KdE angeordnet, die Do 26 V4
,auszulagern®, da keine ,,kriegswichtige Verwendung'* fiir
die Do 26 mehr vorgesehen war und die Abteilung GL/C-
E2/11 des RLM die Streichung des Erprobungsvorhabens
Jumo 205 D befohlen hatte. Dies galt auch fiir die Do 26
V6, die offensichtlich bis Frithsommer 1944 ebenfalls stillge-
legt wurde.

Nachdem die laufenden Arbeiten storniert worden waren,
gab es fiir die beiden Dornier-Grofiflugboote endgiiltig kei-
ne weitere Verwendung mehr. Am 13.05.1944 wurden dann
sowohl die Do 26 V4 als auch die V6 von der E-Stelle Trave-
miinde an die Luftzeug-Gruppe (See) in Holtenau bei Kiel
zur leagerung angemeldet Mogllcherwuse wurden dle
LA‘,IICI

die Flugmotoren, abgebaut worden waren.

Weihrend der Erprobung der neuen Enteisungsanlage flog
die Do 26 V4 zeitweise ohne Abwehrbewaffnung.
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Nach a'er Bauabnahme wassert diese D() 26 C auf dem B()densee
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Um fiir diesen I Treib- und
Schmierstoff unterzubrmgen, wurde die gesamte nicht mehr
notwendige Innenausstattung der Do 26 V6 von der E-Stel-
le See ausgebaut. Ein wenig Schutz der inzwischen vollig
unbewaffneten Maschine sollte der den nordlichen Breiten
gut angepaBter Tarnanstrlch liefern. Fur die Flugsicherheit

me-
KW-Funk-
gerat mlt Pellsender. AuBerdem wurde eine vollstandlge

-]
,n‘.(‘l 1 $oe 1 | PR PR |

men.

Anfang Juni 1943 flog die Do 26 V6 von Travemiinde nach
Tromso. Danach wurde die Maschine auf das Katapult des
Schleuderschiffs ,,Schwabenland‘‘ gesetzt und bei dunkler
Nacht, am 6.06.1943, katapultiert. Die P5S+FH wurde von
Hauptmann Wolfgang Blume (vormals DLH) nach Ostgron-
land geflogen. Mit an Bord waren der Navigator Karl Krop-
lin, der Bordfunker Jorga sowie der Bordmechaniker. In
Gronland warteten bereits 22 Mann sowie einige Polarhun-
de auf ihre baldige Abholung. Mit dem ersten Teil der ,, Wet-
terfrosche‘ kehrte Hauptmann Blume am 7.06.1943 um
16.05 Uhr wieder nach Tromso in Norwegen zuriick. Der
zwelte Gronland Flug erfolgte am 16.06. 1943 Das Unter-
nehm

Grofk

teil der Evakmerung im Blmdflug zuriickgelegt werden
mubten.

Da anschlieBend keine neuen Auftrige vorhanden waren,
wurde die Do 26 V6 fiir die nichsten Monate eingemottet.
Sie befand sich danach am 7 09 1943 und zw1schen dem 18.
und 20.10.1943, zur Schl E-Stelle

40

it Loai
Im Hlntergrund ist F riedrichshafen zu erkennen.

latohtn Qnhitd d

Travemiinde. Hierbei t Maschi-
ne auf. Am 6.12.1943 war die Maschine in der Nihe von
Ribnitz an der Ostsee in einem Reparaturwerk fiir Seeflug-
zeuge. Die vorangegangenen Versuche hatten zum Ziel ge-
habt, mittels einer Do 24 - als Anschlepphilfe - den Startweg
der wesentlich schwereren Do 26 fiir Sondereinsitze zu
verkiirzen.

Ahnlichkeit mit den amerikanischen Catalina-Flugbooten
wiesen die Do 26 auf. In einer Linsenlafette war beiderseits
des Rumpfes ein MG 15 eingebaut.
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- A-Stand 1 MG 15 in Alkan-Drehringlafette Typ 920

-B-Stand 1 Hispano-Suiza HS MK 404 in Drehring-
lafette AB 15
- C-Stand 1 MG 15 in Alkan-Drehringlafette Typ 850

Die FT-Anlage gliederte sich vorliufig in ein Philips VR 34-
Funkger:iit, eine Kurssteuerung PeilG V und eine Eigenver-
standlgungsanlage ElV LBT 8z Fiir dle Besatzung standen
im Rumpf eine Hohenatmeranlage mit fiinf festen Anschliis
sen sowie zwei tragbare Hohenatmer der Ausfuhrung HLa
732 T1 zur Verfiigung.

Das serienmiiBige Musterflugzeug stellte die Do 24 N-1
(WerkNr. 0001, D-AFBT) dar. Es wurde am 19.07.1940 von
Papendrecht iiber Norderney nach Travemiinde tiberfiihrt.
Die praktische Erprobung iibernahm die 4. Seenotstaffel.
AnschlieBend traf die Maschine als D-AEAV am 13.12.1940
wieder in Papendrecht ein. Nach geringfiigigen Anderun-
gen folgte am 20.12.1940 die Uberfiihrung zur E-Stelle Tra-
vemiinde und anschlieBend der Einsatz als KD+GA iiber
dem Mittelmeer

A £33

g N-1folgte die D-APDA,
7nlammo KD+GB erhielt.
Die vierte Do 24 N-1 (KD+GD) ging bei einem Flugunfall
auf dem Seefliegerhorst von Brest verloren. Die nichste
Maschine (KD+GE) stiirzte am 17.08.1942 vor Syrakus/Si-
zilien ab. Bei der E-Stelle See war zeitweise die Werknum-
mer 0006 zu finden. Als KD+GF war diese zuvor bei der 4.
Seenotstaffel im Einsatz gewesen. Die folgenden Werknum-
mern (0007 bis 0024) flogen bei der 1., 4., 5., 6. und 8. See-
notstaffel. Die Maschinen trugen die Zulassungen KK+UL
bis KK+ UZ und KK+VA bis KK+VC). Die letzte dieser
Maschinen ging am 23.07.1943 im Einsatz bei der 5. Seenot-
staffel vor der norwegischen Kiiste, im Raum Trontheim,
verloren. Mindestens sechs Do 24 N-1 wurden Opfer gegne-
rischer Jagdangriffe, davon ein Flugzeug, das den italieni-
schen Verbiindeten zum Opfer fiel. Die letzte Werknummer
(86) wurde am 6.01.1941 dem Luftzeugamt in Travemiinde
iibergeben und von dort aus am 11.03.1941 zur 6. Seenotstaf-
fel iiberfiihrt. Am 31.08.1941 verungliickte das Flugboot in
Athen-Phaleron, wobei die Zelle zu 70 % beschiadigt wur-
de, so daf} eine Neuaufriistung nicht mehr lohnenswert er-
schle
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Do 24T-1und
glich der N-1im Bereich von Zelle undAusrustung Anstelle
der Wright Cyclone-Motoren waren von nun an allerdings
drei Bramo 323 R-2 mit fester Spreizringanlage und VDN
Metall-Verstell-Luftschrauben von 3,4 m Durchmesser ein-
gebaut, da keine Beutetriebwerke mehr vorhanden waren.
Die geanderte Bauausfuhrung ist leicht an der Hutze fiir

erkennen, der zwischen denAus-
puﬁ'stutzen semen Platz hat.

b ey

orden. In zwei
geschutzten Blechbehaltern in den Flichen wurden jeweils

1000 1 B4-Kraftstoff und in zwolf ungeschiitzten Stummel-
tanks untergebracht. Somit stieg der Kraftstoffvorrat im
Verglelch zur N-l von etwa 5200 l auf 5330 . Im Verglelch

den elf Maschinen in Lizenz, welche die Werknummern 87
bis 97 trugen
Die erste Serienmaschine (T-1) wurde der 5. Seenotstaffel
iibergeben. Von dort aus gelangte die Do 24 zum Bestand
der 10. Seenotstaffel, wo sie am 11.10.1942 wiihrend eines
Einsatzfluges vermif}t blieb. Hierbei kam die gesamte Besat-
zung ums Leben. Die folgende Maschine (WerkNr. 0028,
CH+ET) gehorte zu den langlebigsten des Typs Do 24. Noch
am 8.05.1945 war das Flugboot in Schleswig vorhanden.
Die Do 24 T-2 glich weitgehend der Ausfiihrung T-1. Die
Motorenanlage war jedoch mit einer verstellbaren Spreiz-
ringanlage versehen worden. Die FT-Anlage setzte sich von
nun an aus einem FuG X (10), dem FuG 25 sowie dem PeilG
V sowie dem FuBl. 1 zusammen. Anstelle des HS MK 404
wurde spiter ein Drehstand mit MG 151/20 verwendet. Als
Musterflugzeug mit dem HD 151/1-Waffenstand wurde eine
Maschine (WerkNr. 3381, CI+GQ) im September 1944 in
Travemiinde erprobt und anschlieSend an eine der Seenot-
staffeln abgegeben.
Die erste Do 24'T-2 besaB3 die Werknummer 0025 (KK+VD)
Das Flugzeug befand 51ch am 22. und 23.10.1941 zur Uber-
ften bei der E-Stelle Rechlm, wo-
Mi t wur-
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auch Fokker und die SNCA-Nord emgeschaltet Im Lizenz-
bau entstanden 37 Do 24 T-2-Flugboote. Die ersten dieser
Maschinen gingen an die 5. Seenotstaffel nach Stavanger,
die Seenotgruppe 9 nach Kiel, vor allem aber an die 6. See-
notstaffel nach Sizilien.

AALS CIEHLC DL Ut

hen SNCA Nord endmontierte T-
2, deren Teile zuvor bei Aviolanda hergestellt worden wa-
ren, flog die WerkNr. 116 (RLM-WerkNrn. 0043), die im
November 1943 als CM+1J der 7. Seenotstaffel iibergeben

wurde.

Bei Fokker wurde die Werknummer 118 (RLM-WerkNr.
0046) als erste Do 24 T-2 endmontiert und sodann, am
13.05.1942, als CM+IL bei der 6. Seenotstaffel in Dienst ge-
stellt. Auch bei der Kiistenfliegergruppe (KFIGr) 3 war ab
Juni 1942 eine Do 24 T-2 zu finden, deren Besatzung am
23.08.1943 an der Rettung von zwei englischen Fliegern be-
teiligt war.

Die niichste Variante, die Do 24 T-3 unterschied sich von der
Ausfiihrung T-2 durch die eingebaute Ausriistung. Die Ma-
schinen waren urspriinglich fiir den Export nach Spanien
bestimmt, jedoch teilweise mit der Ausstattung der T-2 an
die Luftwaffe ausgeliefert. Die Maschinen eben
falls in Lizenz-Produktion bei Aviolanda und Fokker. Von
dieser Baureihe wurden die Maschinen mit den Aviolanda-
Werknummern 135 bis (mindestens) 192 gebaut

Die erste Mustermaschine der neuen Baureihe stellte die
WerkNr. 135 (RLM-WerkNr. 0063) dar. Das Flugbot trug
das Rufzeichen VH+SC. Es lief am 29.12.1942 kurz nach
der Landung an der Kiiste von Sizilien auf eine Mine und
geriet dabei in Brand.

Mitte 1943 wurde AVlolanda der Werknummern Block ab
3211 7||m=fmlf
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geplant Bei den Flichenbehiilter entfiel dieser. Die FT-Anla-
ge wurde um das Kenngerat FuG 25 erginzt. Auch der bis-
einen 1000 Watt leiste-
tenden der Firma Gefinal ersetzt. Bei spiteren Do 24 T-1
kamen anstelle von fiinf festen Anschliissen der Hohenamt-

mer-Anlage nun acht zum Einbau.
Als Prototyp der Baureihe Do 24 T-1 fand die WerkNr. 0003,
eine N-1, Verwendung. Die Maschine ging am 20.01.1942
verloren. Von der Baureihe Do 24 T-1 wurden zunéchst die
Flugboote mit den WerkNrn. 0025 bis 0031 (KK+VD und
CH+ER bis CH+EW) hergestellt. Bei Aviolanda entstan-

ne, eine T-3 mit dem Rufkennzeichen KO+KA wurde im
Juni 1943 in Dienst gestellt und ging am 17.09.1943 vor Athen
verloren, wobei zwei Besatzungsmitglieder ihr Leben lieen.
Einige der Maschmen wurden spater als HR S an d1e spani-
schen Luftstreitl t und dort al

unter anderem von Mallorca aus, elngesetzt

Bei Fokker lief die Li bl

ab 2100 zwischen Sommer 1943 und Sommer 1944. Die er-
ste Maschine stellte die Do 24 T-3 (WerkNr. 2101, DB+AE),
die letzte vermutlich die WerkNr. 2133 (KK+LY), dar.

& i)
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Do 18

Ab Ende 1932 wurde an der Entwicklung eines zweimotori-
gen Seefernaufklirers gearbeitet, um die Do J IId ,,Wal*
ersetzen zu konnen. Die Entwicklungsvorgaben wurden der
Industrie im Friihjahr 1933 durch den Reichskommissar
fiir Luftfahrt (RKL) mitgeteilt. Am 10.03.1933 legten die
Dornier-Werke dem RKL die Baubeschreibung (Nr. 1133)
fiir ein zweimotoriges Flugboot vor, welches schon die Be-
zeichnung Do 18 trug. Wenig spiiter, am 24.05.1933, konnte
bei Dornier die Attrappe eines solchen Flugbootes besich-
tigt werden. Der erste Start eines Musterflugzeug, so die
ehrgeizige Planung, sollte bereits ab August 1935 stattfin-
den. Eine solch kurzfristige Terminplanung schien durch-
aus moglich, da einiges an Baugruppen vom Wal iibernom-
men werden konn

Am4.07.1933 dem Reichsluftfahrt d
unterschiedliche Ausfiihrungen (Do 18 A bis C) in Form
ausfiihrlicher Unterlagen vorgestellt.

-Do 18 A mit zwei Jumo V -Motoren
- Do 18 B mit verstirkter Zelle (Umbau-Ausfiihrung)
- Do 18 C mit zwei BMW VI-Motoren

Ein spiirbares Interesse an den neuen Flughooten kam nun
auch seitens der Deutschen Lufthansa auf, welche weltweit
Postfliige durchfiihren wollte. Seitens des federfiihrenden
RLM erging am 30.08.1933 der Auftrag fiir zwei (militéri-
sche) Mustermaschm

Auch im Flugzeu Stand vom
1.02.1935 - findet sich das Entmcklungsvorhaben der zwei-

\

In dem ab dem 1.08.1928 erprobten Dornier* Superwal
wurde die 2cm-Becker-Kanone im vorderen und hinteren
Waffenstand als Defensivbewaffnung erprobt.

motorlgen Do 18, in Form emes Seefernaufklarer, dessen

ei Dornier fertigge-
stellt werden sollte Bel der Maschme handelte es sich um
mit emfachem Leltwerk und

Gan7zmet

v (spater umbenannt inJ umo 205).Anfang 1935 waren drel
Do 18 A, die V1, V3 und VS5 fiir die Deutsche Lufthansa
(DLH), und zwei Fernaufklarer der Baureihe C (V2 und
V4) in Auftrag gegeben worden.
Der Erstflug der Do 18 V1 (D-AHIS) fand am 16.03.1935
unter Fiihrung von Flugkapitin Erich Grundmann statt,
nachdem einige Rollversuche auf dem Bodensee positiv ver-
laufen waren. Bis Anfang 1936 sollte die Maschine verlaf3-
lich beurteilt und anschlieffend iiber eine Einfiihrung ent-
schieden werden. Schon im April 1935 traten Schwingun-
gen im Bereich der Tragflichen auf, die Dornier mit allem
Mitteln zu beseitigen suchte. Am 19.09.1935 wurde die Ma-
schine nach bislang 131 Fliigen von der DLH iibernommen
und erhielt sodann den Namen ,,Monsun*‘.
Das Entwicklungs-Programm vom 8.05.1935 sah auBler der
Do 18 A weiterhin die Baureihe C vor, deren erstes Muster-
flugzeug bis zum 15.06.1935 erwartet wurde. Im Juli 1935
lag zudem die Entscheidung des Reichsluftfahrtministeri-
ums vor, die Do 18 A fiir zivile Zwecke bei der Deutschen
Lufthansa zu verwenden und die Do 18 C - bis September
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