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JUNKERS JU 86 IN WELTWEITEN EINSATZEN

Die Entwicklungsrichtlinien fiir den “Mittleren
Bomber”’ einer kiinftigen deutschen Luftwatfe wur-
den bereits 1932 erarbeitet und den maBgeblichen
Herstellerfirmen iibersandt.

Im Zuge des Neuaufbaues der deutschen Luftwaffe
stellte der Fiihrungsstab Anfang 1934 die Forderung
fiir einen “mittleren Bomber”’, welcher in der Lage
sein wiirde, bei einer Eindringtiefe von 450 km 1000
kg Bombenlast zu tragen, auf. Hauptkriterium wa-
ren hierbei Geschwindigkeit und Bombenlast, erst
in zweiter Linie Bewaffnung und Reichweite. Fir
die Fernkampfaufgaben war im gleichen Zeitraum
die Forderung nach dem ‘‘Ural-Bomber’ gestellt
worden. In die nihere Auswahl kamen schlieBlich
auBler der He 111 und der Do 17 auch die Ju 86. Alle
drei Muster wurden 1935 in das ‘‘Rheinlandpro-
gramm’’ aufgenommen und zur Nullserien- oder Se-
rienfertigung freigegeben. Damit sollte die vom RLLM
gseforderte, iiberaus hohe Stiickzahl an einsatzfihi-
gen Horizontalbombern erreicht und sogleich den
erwarteten Ausfillen durch Umstellung der Flug-
zeugwerke auf Lizenzfertigung und Nachbau begeg-
net werden.

Im Friuhjahr 1934 hatte die Fa. Junkers den Auf-
trag zum Bau von fiinf Prototypen der Ju 86 - ab-
wechselnd in militarischer und ziviler Auslegung,
beginnend mit der Militarversion - erhalten. Binnen
fiinf Monaten konstruierten und fertigten die Jun-
kers Werke und Ernst Zindel, Leiter des Konstruk-
tionsbiiros, und sein Vertreter, Dipl.-Ing. Hermann
Pohlmann das erste Versuchsmuster, die Ju 86 a, spa-
ter als V 1 bezeichnet. Am 4. 11. 1934 absolvierte die
Maschine in Dessau ihren Erstflug mit zwei Siemens
SAM 22-Triebwerken, da die vorgesehenen Jumo
205- Dieselmotoren noch nicht zur Verfiigung stan-
den. Bis Marz 1936 flogen die ersten fuinf Prototy-
pen. Wie bei der Do 17 und der He 111 waren die
ersten Versuchsmuster gleichzeitig fiir die Erpro-
bung als Kampf- und als Zivilflugzeuge vorgesehen:

V- Muster Werknr. Erstflug Kennung Verwendung

Ju86V1 4901 04.11.1934 D-AHEH Mittlerer Bomber
Ju86V2 4902 22.03.1934 D-ABUK Verkehrsflugzeug DLH
Ju86 V3 4903 16.06.1935 D-ALAL Mittlerer Bomber

Ju86 V4 4904 24.08.1935 D-AREV Verkehrsflugzeug DLH
Ju86 VS 6001 07.03.1936 D-AHOE Mittlerer Bomber (A-O)

Das erste Versuchsmuster der Ju 86 VI (WerkNr. 4901) mit noch unvollstindigem Anstrich.
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Oben: Die Jumo 205-Schwerdlmotoren bildeten lange Zeit das Markenzeichen fiir die Ju 86.

Links: Produktion der mit
einem MG 15 zu
bestiickenden A-Stdnde fiir

die Ju 86 A-1 und den
nachfolgenden Versionen.



Oben: Tragfldche einer friihen Ju
86 im Bau im Stammwerk
Dessau.

Rechts: Blick in die Tragfliche
nach Abnahme der Verkleidung
fiir den Treib- und '
Schmierstoffbehdilter.




DIE MILITARISCHEN VERSIONEN DER JU 86

Von der Ju 86 wurde im April 1934 eine erste Voll-
attrappe fertiggestellt und anschliebend von Mitar-
beitern des RLM begutachtet und im wesentlichen
genehmigt. Hiernach folgte der erste Musterbau.

Nach einer relativ kurzen Werkserprobung trafen
die zuniachst noch mit einem festen Fahrwerk ge-
plante Ju 86 und das Konkurrenzmuster He 111 im
Juli 1935 bei der Erprobungsstelle der Luftwaffe in
Rechlin am Miiritzsee ein. Erste Testfliige der an-
fangs unbewaffneten Ju 86 V 1 ergaben vor allem
Schwierigkeiten wegen des zu tragen Ansprechens
der Steuerung. AuBBerdem neigte die Maschine in-
folge zu starker Zuspitzung der Tragflachen, bezie-
hungsweise wegen deren Trapezform- ebenso wie die
He 111 im tiberzogenen Flug zum Abkippen tiber die
Flachen. Der Grund fiir diesen Fehler - der zeitgleich
auch im Ausland weit verbreitet war -, lag in der
falschen Vorstellung iiber die Auftriebverteilung am
Trapezfliigel und einem elliptischen Fliigel mit sei-
ner zu starken Zuspitzung nach auben. Durch sorg-
faltigere aerodynamische Untersuchungen gelang es,
mit einem ‘“‘geknickten’ Trapez vorzeitiges Abrei-
Ben der Stromung an den dubBleren Fliigelpartien und
damit das Abkippen tiber den Fliigel zu vermeiden.

Die Mustererprobung der Ju 86 V 1 wurde im Ok-
tober 1935 abgeschlossen. Bei den folgenden Ande-
rungsarbeiten an dem ersten Versuchsmuster kam
es auch zum Einbau des halboffenen B-Standes und

des Senkturm an der Rumpfunterseite (C-Stand).Ab
dem 1.06.1936 diente die Maschine dann als Ver-
suchstrager fur die Erprobung mit zwei Jumo 206-
Triebwerken.

Den zweiten militarischen Prototyp stellte die Ju 86
V3 dar, die zusitzlich eine verglaste Bugkanzel mit
einem beweglich eingebauten MG 15-Maschinenge-
wehr als A-Stand erhielt. Die Maschine war mit zwei
Hornet 350 ausgeriistet und nahm im Sommer 1936
die Werkserprobung auf. In Rechlin erfolgte ab Sep-
tember die Erprobung mit dem FuG III. Im Novem-
ber 1936 ging die Maschine zur Reparatur an Jun-
kers zuruck, da langs der Flachen in der Beplan-
kung Risse zwischen den Nieten aufgetreten waren.
Die Maschine wurde sodann bei Junkers fiir Leit-
werksversuche eingesetzt und kam anschlieBend wie-
der nach Rechlin zuriick. Das Versuchsmuster be-
sal} den Bugstand der Ju 86 V3. Nach 233 Betrieb-
stunden stiirzte die Maschine aus unbekannter Ur-
sache ab.

Im Marz 1936 flog bereits der dritte militarische Pro-
totyp, die Ju 86 V5. Dieser stellte zugleich das erste
der sieben Musterflugzeuge umfassenden Nullserie
und gleichzeitig ein erstes Musterflugzeug fiir die
als GroBserie geplante A-1 dar. Als Triebwerksaus-
ristung erhielt die Maschine zwei Jumo 205-Diesel-
motoren.

Links: Musterbau
des A-Stands mit
MG 15-Bestiickung
in Vertikallafette
Vela von Junkers
(Munitionsvorrat:

1050 Schuf3 in 14
Trommeln).



Auf diese Maschine baute die im Juli 1936 fertigge-
stellte Attrappe auf und wurde nach der Musterer-
probung in Rechlin (Dezember 1935 bis Juli 1936)
im Werk als Erprobungsmuster fiir die A- Serie ge-
nutzt.

Junkers begann Ende 1935 mit dem Bau der Nullse-
rie (=V S bis 'V 11), von der die WerkNr. 6002 als Ju
86V 61log. Am 18.03.1936 absolvierte die Ju86V 6
(Werknr. 6002, Kennung D-ANAY) ihren Erstflug.
Um das Stabilitatsverhalten zu verbessern erhielt die
Ju 86 V6 (A-O) eine keilformige Verlingerung
(42cm) der Rumpfendkappe, welche iiber das Leit-
werk weit hinausragte.

Daneben diente die Maschine der Triebwerks- und
Fahrwerkserprobung in Rechlin. Durch einen Mo-
torbrand nach Pleuelbruch im Steuerbordtriebwerk
mubte die V 6 am 22.01.1936 notlanden und fiel bis
Anfang September aus.

Die folgende Mustermaschine stellte ein “Fiithrungs-
flugzeug” dar. Die mit Ju 86 V 7 (A-O) bezeichnete
Maschine war mit einer erweiterten F'T- Ausriistung
und groBBeren Besatzung vorgesehen, um die Leitung
groBerer Kampfverbidnde zu ermoglichen. Die aus
der A-O Nullserie entnommene Ju 86 V 8 (Werknr.
6004, D-AVEE) ging im Mai 1936 nach Rechlin zur
300-Stunden Dauererprobung. Vorher wurden Ver-
suche mit VDM-OI-Luft Streben durchgefiihrt. Die
Ju 86 V 8 (A-O) ging wahrend der Erprobung am
16.05.1936 vollstandig verloren.

Die Ju 86 V 9 (Werknr. 6003) stellte eine A-O-Ma-

schine dar, die als ‘““Sonderlichtbildner” mit Jumo
205 C- Motoren bestiickt war. Die Planung dieser
Maschine begann bereits 1935. Das Musterflugzeug
konnte bei Junkers im Dezember fertiggestellt wer-
den und befand sich im Sommer 1936 auf dem Flug-

platz Staaken bei Berlin bei der Firma Hansa-Luft-
bild.

Das nachste Versuchsmuster stellte die V 10 (Werknr.
6006) dar, die mit zwei Jumo 205 C ausgeriistet war
und zeitweise der Erprobung einer Kurssteuerung
diente. Die Ju 86 V 11 (Werknr. 6007) stellte das ver-
besserte Musterflugzeug fiir die kommende Grof3-
serie A-1 dar und baute auf den Erfahrungen mit
der Ju 86V 5 auf. Die Erprobung begann Ende 1936.
Im Friithjahr 1936 erfolgte die Auslieferung des
Serienmusters Ju 86 A-1. Einige Wochen spiiter gin-
gen die ersten Flugzeuge an das KG 152 “Hinden-
burg”.Trotz verbesserter Tragflichen befriedigte die
Stabilitat um die Hochachse bislang nicht. Von der
AusfihrungA-1 wurden vier Maschinen als Versuch-
muster ausgiebig getestet. Es handelte sich dabei
zunachst um die Ju 86 V 12 (Werknr. 0055), die mit
zwel BMW 132 F-, spiater BMW 132 FD- Stermo-
toren, ausgerustet war. Die Erprobung dieser Aus-
fithrung begann ab Oktober 1936 in Rechlin. Dem
Prototyp folgte die Ju 86 V 13 (Werknr. 0052), die
als Vorlaufer fiir ein Serienflugzeug mit dem BMW
132 F dienen sollte. Gleiches galt fiir die V 14, deren
Erprobung im Mai 1937 abgeschlossen wurde. Die
vierte A-1-Mustermaschine stellte die WerkNr. 0099

Die serienmdifsige Ausfiihrung des A-Standes einer Ju 86 D-1 mit eingebautem Bombenvisier:
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Oben: Serienproduktion der Ju 86 im Werk Dessau.

Unten: Drei Ju 86 des KG 253 Anfang 1937 iiber der geschlossenen Wolkendecke.




dar, die als Erprobungsmaschine mit Jumo 207 C-
Triebwerken diente und Ende 1936 flugklar werden
sollte. Auf Grund des Dringens der Luftwaffen-
fithrung erfolgte die Beschaffungsfreigabe sehr friih,
am 21. Januar 1935. Der Termin lag damit weit vor
der notwendigerweise abschlieBenden Beurteilung
der Erprobungsergebnisse bei der Ju86 V1 bis V 5.
Da man der He 111 groBBere Entwikcklungsmoglich-
keiten einraumte, ging diese in GrobBserie, wahrend
die Ju 86 immer mehr als bloBBe Ubergangslosung
angesehen wurde.

Ernst Zindel schrieb im Jahre 1979 hierzu: “Ein
schweres Handicap fiir die Ju 86 gegentuiber der He
111 waren ihre schwacheren Motoren: Bei den er-
sten Prototypen, als die He 111 noch die BMW VI-
Motoren hatte, war der Unterschied in den Ge-
schwindigkeiten nicht wesentlich; aber mit den end-
giiltig fiir die Serie der He 111 vorgesehenen Moto-
ren Jumo 211, die inzwischen ihre Musterprufung
mit besten Erfolg bestanden hatten, war die He 111
leistungsmifBig der Ju 86 mit ihren Jumo 205-Mo-
toren weit liberlegen, eine entsprechende Leistungs-
erhohung der Jumo 205 Schwerolmotoren aber war
nicht abzusehen und bis zum Anlaufen der Grob-
serie keinesfalls zu erwarten; ob oder wieweit die
Luftwaffe mit den fiir sie vollig neuen Schwerol-
Zweitaktmotoren noch zusiatzliche Schwierigkeiten
hatte, ist mir nicht bekannt. Jedenfalls konnte es so
nicht ausbleiben, daB} sich das RLM bzw. die Luft-
waffe schlieBlich fiir den GroBserienbau der He 111
entschied, die, wohl im Hinblick auf die fiir diese
vorgesehenen, etwa 70 % starkeren 30 I-Motoren Ju-
mo 211 von vorneherein auch etwas groBer ausge-
legt war als die Ju 86.

Trotzdem hatte Koppenberg (Generaldirektor der
Junkerswerke) einen eigentlich vorzeitigen forcier-
ten Serienanlauf der Ju 86 durchgesetzt; allerdings
wurde nur ein kleiner Teil der fiir die Luftwaftfe be-
stimmten Maschinen mit dem Jumo 205-Schwerol-
motor ausgeliefert; der grofite Teil der etwa 600 in

Deutschland gebauten Maschinen wurde mit zwei
Neunzylinder-Sternmotoren 132 F von BMW von je
800 PS (589 kW) Startleistung ausgeritistet und an
die Luftwaffe abgeliefert; dann wurde der Serien-
bau fiir die deutsche Luftwaffe gestoppt und statt-
dessen die He 111 in GroBserie gebaut. Die vorher
schon fiir den Serienbau der Ju 86 bestimmten
Lizenzfirmen mubliten auf die He 111 umstellen, und
selbst die GrofBserienwerke von Junkers mublten eine
kleine Serie von 42 He 111 in Lizenz bauen, eine ganz
bittere Sache fiir die Junkers- Werke und fiir den
ehrgeizigen Generaldirektor Koppenberg. Er tobte
und gab uns, dem Konstruktionsbiiro, die Schuld.
Das waren bose Zeiten fiir uns!

Zwar gelang es Koppenberg, den Nachbau der He
111 bei Junkers auf die geringe und naturlich im
Hinblick auf die ganze Arbeitsvorbereitung und den
Zeitaufwand vollig unwirtschaftliche und unsinnige
Zahl von 42 Maschinen zu beschrianken, aber die
“Blamage” und der “Prestigeverlust” fiir die Firma
Junkers, vor allem aber fiir das Konstruktionsbii-
ro, war natirlich grob3.”

AuBer den zuvor genannten Erprobungsmustern,
wurden zahlreiche Flugzeuge aus Reichseigentum zu
Erprobungszwecken bei der deutschen Luftfahrtin-
dustrie- laut Anlage zu dem Rundschreiben Nr. 201
des Reichsverbands der deutschen Flughifen e.V.
(1.4.1937)- zur vollstandigen Nutzung zur Verfiigung
gestellt:

HALTER TYP ZULASSUNG
Junkers GmbH, Ju 86 D- AFWA
Dessau

sowie mit Stand vom 3. September 1938:

Anschiitz& Co., Ju 86 D- AEMU
Kiel Neumiihlen

Askania Werke Ju 86 D- AIBO
AG, Berlin Friedenau

Junkers Motorenbau GmbH,

Dessau Ju 86 D- AQOU

Gut erkennbar ist bei dieser Ju 86 A-1 (21+A40) der ausfahrbare Senkturm.




Links: Ju 86 A-1
des KG 253 im
Jahre 1936

wdahrend einer

Verbandsflugiibung.
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Oben: Streckenflug
einer Einsatzmaschine
des spdteren
Kampfgeschwaders

KG I “Hindenburg”.

Links: Bombenvisier

im vorderen Rumpfteil
einer Ju 86 D-1 der
Luftwaffe.
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Mit der Anderung der Ju 86 V 6 sowie vergroBerten
Treibstoffbehiltern kam ab Herbst 1936 die Ju 86
D-1 zur Auslieferung. Im Oktober 1936 wurden in
Biickeburg die Ju 86 A-1 und Ju 86 D-1 der Offent-
lichkeit vorgestellt. Neben den bereits erwéahnten lei-
stungsmiiBigen Problemen des Jumo 205 wurden
zwischenzeitlich auch allgemein Bedenken iiber die
Verwendung von Dieselmotoren bei Kampfflugzeu-
gen laut, da diese auf rasche Leistungsanderungen
nur langsam reagierten, was sich besonders nach-
teilig bei Verbandsfliigen oder notwendigen takti-
schen Flugmanovern auswirkte. Diese Erfahrungen
fanden dann auch im Spanischen Biirgerkrieg, Ende
1937, mit dem Einsatz der Ju 86 D-O rasch ihre Be-
stitigung. So neigten die Jumo 205-Dieselmotoren
schnell zur Uberhitzung und zu Kolbenfressern
durch die beim taktischen Fliegen unvermeidbare
Beanspruchung der Motoren bei raschem Drehzahl-
wechsel. Auch Abnutzungserscheinungen an mehre-
ren Schweiblstellen trugen zu iiberdurchschnittlich
vielen Triebwerksausfillen bei. Daher kam es zur
Ausriistung einer Ju 86 D-1 mit BMW 132 F-Stern-
motor- einem von BMW in Lizenz gefertigten ame-
rikanischen Pratt& Whitney Hornet-Einspritzmo-
tor. Im Frithjahr 1937 wurde diese als Ju 86 V 9 be-
zeichnete Maschine in Rechlin einer griindlichen Er-
probung unterzogen. Nach der Bewihrung erhielt
die Luftwaffe ab Spatsommer 1937 die mit dem 596
kW (819 PS) starken BMW 132 F-Motor ausgeru-
stete Ju 86 E-1. Nach dem Bau von 30 Flugzeugen
wurde der leistungsstarkere BMW 132 N (636 kW
Startleistung) verfiigbar. Die damit ausgeriisteten Ju

86 erhielten spiiter die Baureihenbezeichnung E-2.
Im Mai 1936 nahm in Rechlin die der A-O-Serie ent-

Unbekannte

Schiilerbesatzung im
Herbst 1940.

nommene Ju 86 V 10 (WerkNr. 6006), die mit gean-
dertem Rumpfbug versehen war, die Flugerprobung
auf. Durch die Vorverlagerung des Fiihrerraums, der
vollverglasten und etwas kompakteren rundlichen
Kanzel, verbesserte sich die Sicht des Flugzeugfiih-
rers beim Start. Mit dieser Anderung verlie die als
Ju 86 G-1 bezeichnete Ausfithrung ab Fruhjahr 1938
die Produktionshallen in Dessau. Nach dem Bau von
40 Ju 86 G-1 lief die Ju 86- Fertigung bereits im
Frithsommer 1938 wieder aus. Am 19. September
1938 fanden sich die meisten Ju 86 im Bestand der
deutschen Luftwaffe:

BAUMUSTER IST- BESTAND Einsatzbereit

Ju86 A/D 159 136
Ju 86 E 43 35
Ju 86 G 33 29

Im Vergleich dazu waren an anderen Horizontal-
bombern, der Do 17 und He 111, bei der Luftwaffe
wesentlich mehr Baumuster vorhanden:

BAUMUSTER IST-BESTAND EINSATZBEREIT

Do 17 E 328 271
Dol17M 102 80
He 111 B 272 219
He 111 E 171 141
He 111 F 39 30
He 111 ) 88 78

Die Luftwaffe, soweit es die offensiven Einsatzkrafte
betraf, verfiigte zu diesem Zeitpunkt uber 2188
Frontflugzeuge, von denen 1825 einsatzbereit waren.
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Oben: Beim Ubungsbetrieb ereigneten sich zahlreiche Bruchlandungen infolge von Bedienungsfehlern.

Unten: Eine als Schulmaschine eingesetzte Ju 86 E. Beachtenswert die kleinen Fenster im mittleren Rumpfteil.
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Oben: Im Friihsommer 1938 war diese Ju 86 zu einem der mainfrdankischen Bombenabwurfplditze unterwegs.

Unten: Vereidigung auf dem Flugplatz Lechfeld (heute Lager Lechfeld).




Oben: Verbandsflugiibung bei dem KG 253.

Unten: Maschinen des KG 153 wdhrend eines Alpenflugs.
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Rechts: Eine Ju 86 D-1 in
Spanien; im Hintergrund eine
Northrop 1D “Delta”.

Unten: Bruchgelandete Ju 86
D-1 der
Versuchsbomberabteilung VB/
88 der Legion Condor
wdhrend des Spanischen
Biirgerkriegs.
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Rechts: Die erste
Ju 86 D-1 traf im
Sommer 1937 in

Spanien ein und
flog bei der VB/&.
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Oben: Die Ju 86 D zeigte sich der He 111 B-1 und B-2 wdhrend des Spanischen Biirgerkriegs deutlich unterlegen.

Unten: Dieser Fahrwerksschaden wird auf dem Flugplatz Leon behoben. Im Hintergrund eine He 70 der Legion Condor:
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Oben: Als Schulmaschine war diese Ju 86 E-2 lange im Einsatz.

Unten: Bei dieser abgestellten Ju 86 E-2 waren aus Sicherheitsgriinden - iiber Nacht - die beweglichen Schufswaffen
ausgebaut.
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Oben: Diese zur FFS C 16 gehorende Ju 86
E-2 ging 1940 auf einem Flugplatz in
Bohmen zu Bruch.

Links: Der Gefr. Haferland vor seiner
Schulmaschine. Gut zu erkennen ist der
massige BMW 132-Sternmotor.
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Oben: Ein schwerer, dennoch fiir die
Besatzung glimpflich verlaufener 4 .
Bruch bei der Blindflugschule 3 in |

Prag-Rusin.

Rechts: Landung einer Ju 86 E-2-
Schulmaschine auf dem Fliegerhorst
Brandis bei Leipzig.

Unten: Abgestellte Ju 86 E der FFS -
C 6 im Sommer 1940. 4
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Oben: Ubungsflugzeug der Luftnachrichtenschule 1 im Winter 1939/40.

Unten: Diese Ju 86 E wurde bei der FFS C 2 fiir Hohenfliige genutzt.
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Oben: Anflug einer Ju 86 E
auf Bindersleben im August

| 1941.

Links: Ein bei Prag erfolgter
Rollschaden, bei dem nur die
Flichenspitzen beider Ju 56
leicht beschddigt wurden.

Rechts: Wihrend der
Blindflugausbildung entstand die

Aufnahme dieser notgelandeten Ju
86 E-2 in Westfrankreich.
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Mit Stichtag vom 2. September 1939 standen 2195
Frontflugzeuge zur Verfiigung, davon 1896 einsatz-
bereit.

Die Ju 86 waren zu Kriegsbeginn nicht mehr in den
Frontverbanden zu finden - mit Ausnahme der I'V./
KG 1, die jedoch nur zu Umschulungszwecken iiber
30 Ju 86 G- 1 verfiigte- sondern gingen an die zahlrei-
chen C- Flugzeugfiihrerschulen. Ende 1942 wurden
fiir die Versorgung der in Stalingrad eingeschlosse-
nen 6. Armee auch zwei Transportgruppen, die K.Gr.
z.b.V. 21 und 22, mit zusammen 58 Ju 86 auf dem
Kommandoweg aufgestellt. Wihrend ihres Einsat-
zes bis Januar 1943 verloren beide Gruppen insge-
samt 42 Maschinen. Im Mirz des gleichen Jahres
wurden diese Verbande aufgelost und die verbliebe-
nen 16 Ju 86 an C-Flugzeugfiihrerschulen abgege-
ben.

Auch wahrend des weiteren Kriegsverlaufes griff das
RLM auf “Reserve-Flugzeuge” zuriick. Laut Flug-

Rechts: Der Ausbildung von
Nachtjdgerbesatzungen
widmete sich die
Blindflugschule 5. Die Ju 86
mit verkleidetem A-Stand
stand einige Tage in Belgrad-
Semlin.

Unten: Zur Versorgung des
eingeschlossenen Stalingrads §
wurden Ju 86 aus dem
Bereich der Flugschulen zu
den KGrzbV 21 und 22

zusammengezogen.

zeug-Programm (Umbau) 1.12.43 war der Umbau
zahlreicher gebrauchter Ju 86 vorgesehen.

Bei Letov in Prag sollten 15 Stiick aus Reparatur-
bestanden beziehungsweise von der Truppe entnom-
menen Ju 86 E mit BMW 132 und mit grofleren
Treibstofftanks fiur hohere Reichweite umgebaut
werden. Die Maschinen hitten laut der bereits er-
folgten Festlegung die Bezeichnung Ju 86 E- 10 er-
halten. Der Auftrag kam nur zum Teil zur Ausfiih-
rung. Verlustmeldungen der Schulen und sonstigen
Verbiande weisen einige Verluste wihrend Ubungs-
fligen mit der E-10 auf.

Desweiteren war bei Letov der Umbau von 24 aus
der Truppe entnommenen Ju 86 E-6/ E-8 zum Schul-
flugzeug fiir Blindflug mit der neuen Bezeichnung
Ju 86 E-12/ E-13 bis Ende Oktober 1943 geplant.
Der Auftrag kam nur zum Teil zur Ausfiihrung.

Im Winter 1943/ 44 setzte man die Ju 86 bei durchge-
fuhrten Operationen auf dem Balkan gegen die Par-
tisanen ein.
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Rechts: Triebwerkstest
nach einer
vorangegangenen
Reparatur im Herbst
1940 bei der FFS C
L.

- .

Oben: Bruchlandung vor dem gut ausgebauten Flugplatz Prag-Rusin, auf dem es zu zahlreichen Ubungs- und
Ausbildungsfliigen kam.

Unten: Zur FFS C 16 gehorte diese Maschine, die von der vereisten Landebahn am 12.02.1940 abkam.
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Oben: Innenansicht der vorderen Ju 86 G-1-Kabine mitsamt der Triebwerksbedienung.

Unten: Kabinendetails bei der Ju 86 G-1. In der Unten: Ausbildung auf dem Flugplatz Wels im Winter 1939/

Linsenlafette konnte ein MG 15 eingebaut werden. Der 40.
Munitionsvorrat belief sich auf 600 Schufs.
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Rechts: Die Ju 86 G-1, von der

nur 40 Flugzeuge hergestellt

wurden, war bei den | :
Luftnachrichtenschulen eingesetzt. o [ i

-

Links: Diese Ju 86 G-1 ging
wdhrend einer ungliicklich
verlaufenen Landung infolge
Kollision verloren.
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Rechts: Wiihrend einer
Verlegeiibung entstand diese
Aufnahme eines
Feldflugplatzes, zu erkennen
sind eine Ju 86 G-1 und eine
Ju 52/3m.
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DIE JU 86 IM AUSLANDSEINSATZ

Dem Einsatz im Ausland sah die Ju 86 schon friih
entgegen. Um die Ju 86 dort besser verkaufen zu
konnen, wurde die Ju 86 V4 mit dem BMW 132 Dc-
Sternmotor anstelle der Schwerol-Triebwerke um-
geriistet. Gleiches geschah mit der Ju 86 B-07 (D-
ANUYV), die als Vorfiihrflugzeug fiir die angestrebte
Ju 86 Z-2 (Z stand bei Junkers fiir die zivile Export-
version, K fiir die Militarversion) Verwendung fin-
den sollte. Neben dem BMW-Motor standen unter
anderem noch der Bristol Pegasus, Gnome-Rhone
Mistral 9K und der Pratt& Whitney Hornet S1E-G
zur Verfiigung.

Am 15.05.1936 wurde eine Ju 86 auf der Luftfahrt-
ausstellung ILIS in Stockholm vorgestellt. Schwe-
den bestellte daraufhin am 30 Juni 1936 - als erster
auslandischer Interessent - eine Ju 86 A-1, die je-
doch auf Grund schwedischer Vorgaben mit P&W
Hornet S1E-G Sternmotoren auszustatten war. Am
19 Dezember des gleichen Jahres wurde die erste
Maschine unter der Bezeichnung Ju 86 A-1k nach
Schweden iiberfiihrt. Einen Monat zuvor hatte
Schweden zwei weitere Ju 86 bestellt. Eine der fiir
Schweden bestimmte Ju 86 K-4 stiirzte am 18. 05.
1938 beim Uberfiihrungsflug in die Ostsee.
Zwanzig der schwedischen Maschinen wurden von
Bristol Pegasus III 9-Zylinder Sternmotoren ange-
trieben, die ab 1937 in Schweden in Lizenz gebaut
wurden. Die Ju 86 K-4 mit Pegasus III Triebwerken
erhielt in Schweden die Bezeichnung Ju 86 B3A und

die mit dem leistungsstirkeren Pegasus XII die Be-
nennung Ju 86 B3B.

Insgesamt wurden somit 40 Ju K-4 und K-5 ausge-
liefert und sechszehn Flugzeuge als Ju 86 K-13, ab
3.11.1937, in Trolhittan/ Schweden als Ju 86 B3B
und B3D in Lizenz gefertigt. Die erste Musterma-
schine aus schwedischer Produktion wurde im Au-
gust 1939 flugklar und besaBl anfangs Pegasus III-
Motoren, die spater durch die stirkere XXIV-Aus-
fiihrung ersetzt wurden.

Eine erste zivile Ju 86 Z-7 (SE- BAE “Svalan”,
Werknr. 860959) mit P& W Hornet S1E-G Sternmo-
toren lieferte Junkers im Mirz 1938 an Swedish AB
Aerotransport. Die zuvor genannte Z-7 wurde
schlieBlich,Anfang 1940, von der schwedischen Luft-
waffe als Kampfflugzeug mit der Nr. 911 iibernom-
men.

Bis 1948 standen die Ju 86 - wenn auch im geringem
Mable - auch als Torpedobomber bei der schwedi-
schen Luftwaffe im Dienst, danach fand sie bis zu
ihrer endgiiltigen Ausmusterung im Jahr 1958 noch
als Schul- und Transportflugzeug Verwendung.
Die ungarische Regierung erteilte 1936 einen Auf-
trag uiiber 24 Ju 86-Zellen an Junkers. Als Triebwer-
ke sollte die Firma M. Weiss in Budapest den in Li-
zenz gebauten franzosischen Gnome-Rhonel4k Mi-
stral-Major- Sternmotor liefern. Durch Verzogerun-
gen in der Fertigung trafen die ersten von 63 Ju 86
K-2 aber erst Anfang 1938 in Ungarn ein und gin-

In Schweden wurden bei den Luftstreitkrdiften Ju 86 K-4, K-5 und K-13 eingesetzt.
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gen ab Sommer 1938 an die ungarischen Bomber-
staffeln. Die Ju 86 K-2 (Kennung B 301 ff.) stand bis
1942 im Kampfeinsatz, fand aber wegen schwerer
Verluste beim Krieg gegen die Sowjetunion dann nur
noch als Schulflugzeug Verwendung. Weitere Ju K-

2 wurden im Jahr 1941 ausgeliefert und trugen die
Kennung L-101 ff., zwei Jahre spiiter kam es zur

Lieferung von fiinf Ju 86, Kennzeichen T-501 if., die
zumeist fiir Transportaufgaben eingesetzt wurden.

Oben: Aus einer umgebauten A-1 entstand diese Ju 86 K mit Ski-Fahr gestell. Es wurden jedoch nur drei Maschinen zu

Erprobungszwecken damit ausgeriistet.

Rechts: Die erste
Ju 86 K-2 der
ungarischen
Luftwaffe nach
der Ubernahme
durch ihre
Besatzung.




Links: Als vierte Ju 86 K-2 der ungarischen
Streitkrdfte wurde die B 304 zeitweise beim 2.
Bomberregiment eingesetzt.

Rechts: Zum
Kampfverband 2/5,
bei welchem Do 23
und Ju 86 K-2
vorhanden waren,
gehorte dieser
Junkers-Bomber der

ungarischen
Luftwaffe.
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Links: Eine in Ungarn zu Bruch
gegangene ju 86 K-2, welche spditer
aufgeriistet wurde und an den
Operationen in Jugoslawien teilnahm.
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Oben: In einer Halle (vermutlich in Debrecin) entstand
diese Aufnahme der ersten ungarischen Ju 86 K-2.
Interessant ist der ausfahrbare Bodenstand.

Unten: Zur Bombereinheit 3/5 “Hiivelyk Matyi”
gehorte diese ungarische Ju 86 K-2, die hier unter
Winterbedingungen gewartet wurde.

Unten: Die ungarischen Ju 86 waren mit heimischen
Defensivwaffen bestiickt.
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An die Schweiz wurde 1936 die Ju 86 B-02 (HB-IXI,
Werknr. 860008) mit Jumo 205 C 1 geliefert. Die Ma-
schine stiirzte Ende 1937 bei Frankfurt/ Main ab.
Als Ersatz ging die Ju 86 B-10 (HB- IXE) mit der
Werknr. 860951 und ebenfalls Jumo 2305-Triebwerk
im Februar 1937 als Ju 86 Z-1 an Swissair. Anfang
1939 folgte die Umriistung auf BMW 132 Dc-Stern-
motoren. Die neue Kennung lautete HB-IXA (=]Ju
86 Z-2). Am 19 Juli 1939 stiirzte das Flugzeug bei
Konstanz ab.

Chile bestellte am 2.09.1937 zwolf Ju 86 K-6 mit
Pratt& Whitney ‘“Hornet”-Triebwerken als mittle-
re Kampfflugzeuge fiir die Luftwaffe. Desweiteren
orderte die LAN-Chile 1937 drei Ju 86 Z mit Jumo
205 Dieselmotoren. Die Produktion dieser Maschi-
nen begann mit der Ju 86 (Werknr. 0246, D-AUME,
“Annaberg”), einer umgebauten Ju 86 A-1.

Auber an Chile wurden zudem noch mindestens fiinf
Ju 86 Z-2 (M-210 bis M-214) an die Luftfahrtgesell-
schaft der South Manchurian Railway in der japa-
nisch- kontrollierten Manduschrei veriauBert.

An Portugal wurden 1938 zehn Ju 86 K-6 fiir die
Grupo de Bombardemento de Dia ausgeliefert. Die
Maschinen wurden auf die beiden in Alverca statio-
nierten Kampfstaffeln aufgeteilt, die zudem noch die
Ju 52 K als Behelfsbomber flogen. Auf Grund ihrer
Ausriistung war nur der Einsatz als Taghomber mog-
lich. Die Defensiv- und Abwehrbewaffnung ent-
sprach den frithen Ju 86 der deutschen Luftwaffe.
In Bolivien hatten ortsansissige Deutsche am 15.
September 1925 die Lloyd Aéreo Boliviano (L.A.B.)
gegrindet. Erste Fliige erfolgten mit einer Ju F 13
am 24. Dezember 1925. Im Friithjahr 1937 iibernahm
L.A.B. die erste von vier neuen Ju 86 Z-7 mit P&W

Links: Ab 1940 wurden auch die
ungarischen Ju 86 allenfalls
noch zu Schulungszwecken
eingesetzt. Die gezeigte
Maschine war Teil der
Bombereinheit 3/3 “Sdrkdny”.
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Unten: Bei der Swissair flogen
mehrere Ju 86; hier die
Ausfiihrung C-1 HB-IXE in
Ziirich-Kloten.

30



Rechts: Bei der chilenischen
Luftwaffe dienten ab Ende 1937
Ju 86 K-6 als mittlere

Bombentrdger.

Unten: Im japanisch
kontrollierten Staat Manschuko
wurden vier Ju 86 (M-210 bis
214) als Verkehrs-, Transport-
und Verbindungsflugzeuge
eingesetzt.
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Hornet-Triebwerken (Werknr. 860013, 860234-237
und -240). Neben dem zivilen Flugverkehr erfolgten
ab 1941 auch Einsitze fiir die bolivianische Luft-
waffe (Fuerza Aérea Boliviana), wobei die Maschi-
nen als Transportflugzeuge eingeplant waren, aber
behelfmiiBig mit Maschinenwaffen bestiickt warden
und zeitweise inAlto La Paz bei der dortigen Flieger-
gruppe stationiert wurden.

Die Republik Osterreich bestellte im Rahmen des
Beschaffungsauftrags ‘“Passau” anfangs zwolf Ju 86
mit Jumo 205-Triebwerken, von denen aber nur drei
Maschinen (Werknr. 0964 bis 0966) zum Stiickpreis
von 250.000,- RM zur Auslieferung gelangen soll-
ten. Statt der urspriinglich vereinbarten Motoren-
ausstattung wurde die Lieferung von sechs Ju 86 mit
BMW 132 im Dezember 1937 und sechs weiteren im
Februar 1938 von Junkers- nach Genehmigung
durch die Reichsbehorden - verbindlich zugesagt.
Es war geplant mit den Maschinen zwei Staffeln des
“Bombergeschwaders” auszuriisten. Als Heimat-
horst war der Flugplatz Zeltweg vorgesehen.

Die Maschinen (311 bis 313) “mubliten aber wegen
gleichzeitig aufgetretener technischer Mingel” am
16.02.1938 wieder nach Dessau zuriickgeflogen wer-
den. Nur einen Monat spiter, am 12.03.1938 fand
der sogenannte “Anschlufl Osterreichs” statt.

Die Nullserienmaschine Ju 86 B-011 (Werknr.
860952) flog mit Jumo 205 C-Motoren im Februar
1937 als Ju 86 Z-1 (mit der Kennung VH-UYA
‘“Lawrence Hargrave’’) in mehreren Etappen nach
Australien. Der Langstreckenflug erzielte weltwei-
tes Aufsehen. Erst im August 1937 kehrte die Ma-
schine wieder nach Dessau zuriick und trug sodann
wieder ihr altes Stammkennzeichen D-AGEY.
Auch in der Siidafrikanischen Union, einem Teil des
damaligen Britischen Reiches, wurde die Ju 86 un-
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ter zum Teil harten klimatischen Bedingungen ge-
flogen. Die siidafrikanische Fluggesellschaft ‘“South
African Airways” (SAA) bestellte die nachfolgend
genannten 17 zivilen Ju 86 Z-3 und Z-7:

Muster Kennung, Name Werknr.
Ju867-3 ZS-AGE Louis Trichardt unbek.
Ju867Z-3 ZS-AGF Richard King unbek.
Ju86Z-3 ZS-AGG Ryk Tulbagh unbek.
Ju867-3 ZS-AGH Sir John Cradock unbek.
Jus86 Z2-7 ZS-AGJ Gen. David Baird unbek.
Ju86 Z-7 ZS-AJE Gert Maritz (spater Sarel Villiers)
Ju86 Z-7 ZS-AJK Hendrik Swellengrebel unbek.
Ju86 Z-7 ZS-AJL Cecil John Rhodes

(spater Daniel Lindley)
Ju86 Z-7 ZS-ALN Sir Hercules Robinson unbek.
Ju86 7Z-7 ZS-ALV President Steyn unbek.
Ju86 Z-7 ZS-ANA Sir J. Gordon Sprigg 862017
Ju86 Z-7 7ZS-ANB Hendrik Potgieter 862018
Ju867Z-7 ZS-ANC Sir Benjamin D'urban 862019
Ju86 Z-7 ZS-AND Lord Charles Sommerset 862020
Ju86 Z-7 ZS-ANE Simon van der Stel 862021
Ju86 7Z-7 ZS-ANF Jan von Riebeeck 862022
Ju86 K-1 ZS-ANI -----cceeemnae 862041

Die ersten fiinf Ju 86-Flugzeuge sollten Ende 1936
mit Rolls- Royce “Kestrel”’-Triebwerken unter der
Bezeichnung Ju 86 Z-1 ausgeliefert werden. Beden-
ken der SAA wegen der generellen Eignung dieser
Triebwerke fiihrten anschlieBend bei Junkers zur
Umriistung (Ju 86 Z-3) der fiir Afrika eingeplanten
Maschinen auf den bewiahrten P& W Hornet-Stern-
motor. Daraufhin wurde der iibrige noch zu erfiil-
lende Auftrag auf diesen Motor abgeandert und die
weiteren Flugzeuge mit der Bezeichnung Ju 86 Z-7
versehen.Ab Juni 1937 erfolgte die Auslieferung der
ersten Serienflugzeuge an die SAA.

Nur kurzfristig
war die Ju 86 K
bei den
osterreichischen
Luftstreitkrdiften
eingesetzt.



Nur eine einzelne Maschine der Militarversion Ju
86 K-1 kaufte die stidafrikanische Luftwaffe zu Er-
probungszwecken. Die Maschine wurde am 31. 01.
1938 in Suidafrika von dem bekannten Junkers-Pi-
lot, Flugkapitian Robert Untucht, erfolgreich vorge-
fithrt. Knapp ein halbes Jahr spater, am 20. und
30.09.1939, stiirzten zwei der an die SAA geliefer-
ten Ju 86 in der Nahe von Johannisburg ab.

Im Jahre 1939 iibernahm die siidafrikanische Luft-
waffe (SAAF) alle noch vorhandenen Ju 86 Z-3 und
Z-7 der SAA. Einen Teil der Maschinen ristete man
dort behelfsmafBig mit einem 0.3- Vickers-MG als
B-Stand aus. Die Bombenaufhangungen befanden
sich im Gegensatz zur Ju 86 K-1 der SAAF aullen
unter dem Rumpfmittelteil.

Mit Ausbruch des zweiten Weltkriegs erhielten die
Ju 86 in Suidafrika die Nummern 641 bis 658. Von
diesen waren zehn Maschinen mit Personal der SAA
als “Airways Wing”’ eingesetzt. Drei dienten bei der

Bis nach Australien
flog die Besatzung der
D-AKOP, ein grofler
Erfolg fiir die Junkers-
Werke.

16. Sqd. in Walvis Bay zur Kiisteniiberwachung und
brachten im Dezember 1939 den deutschen Blocka-
debrecher “Watussi”’ auf. Ab Mai 1940 wurden zehn
der Junkers-Flugzeuge bei der No. 12 Sqd. auch ge-
gen die italienischen Bodentruppen im damaligen

Abessinien sowie in Somalia eingesetzt. Dabei wur-

de am 3.09.1940 eine Ju 86 abgeschossen. Am
1.05.1941 wurden die verbliebenen Ju 86 der neu-
aufgestellten No. 16 Sqd. in Addis Abeba zugewie-
sen. Die Maschinen blieben dort bis August im Ein-
satz. Einige der Maschinen erhielt im Juli 1942 die
No. 22 Torpedo Bomber Sqd. in Durban.

Von den Ju 86 gingen zehn Maschinen durch Brii-
che, eine durch Feindeinwirkung verloren, drei dien-
ten als Ersatzteillager. Die uibrigen, bis auf eine, die
der No. 69 Air School zu Ausbildungszwecken iiber-
geben wurde, fielen bis 1947 dem Schneidbrenner
zum Opfer.
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Oben: Diese drei Ju 86 waren zwischen Dezember 1937 und Februar
1938 mit verschiedenen Anstrichen zu sehen.

Links: Eine Ju 86 C-1 vor dem Einbau der Innenaustattung als
Verkehrsflugzeug.
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ZIVILVERSIONEN JU 86

Die Ju 86 war und blieb in threm Hauptverwen-
dungszweck als dreisitziges Kampfiflugzeug mit Die-
selmotoren ausgelegt, konnte aber als Zweit-
verwendung ‘“‘als Verkehrsflugzeug ausgeriistet”
werden.Anfangs bestand sogar die Option diese Ma-
schinen ohne groBeren Aufwand schnell wieder als
Bomber herzurichten.

Die immer wieder auftauchende Legende, dalb wie
bei der Do 17 oder He 111 aus dem Verkehrsflug-
zeug - im Rahmen der Ausriistung der Luftwaffe -
ein mittelschweres Kampftlugzeug geworden ist, ent-
behrt nach heutigen Kenntnisstand jeglicher Grund-
lage.

Am 22. Marz 1934 absolvierte die Ju 86V 2 (WerkNr.
4902, D-ABUK) als Prototyp fiir das Verkehr-
flugzeug den Erstflug. Das Testflugprogramm be-
gann im April 1935. Die Unterschiede zur Militar-
version betrafen - neben dem Fehlen der Bewaft-
nung - insbesondere die Aufteilung der Tankanlage
in einen Hauptbehalter im Rumpf mit 9201 und vier
Behiltern in den Tragflachen (320 und 2401). Da-
durch fanden drei Besatzungsmitglieder und zehn
Passagiere Platz in der 1,34 m breiten Kabine. Die
Maschine wurde im Juni 1936 an die DLH tuiberge-
ben. Die zweite zivile Versuchsmaschine (WerkNr.
4904, D-AREV) ging im Juni 1936 an die Deutsche
Lufthansa. Die Ju 86 V2 trug dort den Namen *““Dres-
den”’, ehe die DLH-Geschiftsleitung entschied, al-
len Ju 86 Bergnamen zu geben. Das Verkehrsflug-
zeug erhielt daraufhin den Namen “Brocken”.

Im Dezember 1936 wurden beide Versuchsmuster

wieder den Junkers-Werken uibergeben. Die Ju 86
V 4 wurde dort als Grundmuster fiir die B-Serie auf
zweli BMW 132 Dc-Sternmotoren umgeriistet und
im Juni 1937 an die DLH zuriickgegeben. Am 18
Juni 1937 ging die Maschine infolge eines Piloten-
fehlers bei Hamburg zu Bruch.

Die Verwendung des BMW-Motors durch die DLH
war eine zweischneidige Sache. So brauchte der
Jumo-Motor nur 701 Diesel auf 100 Flugkilometer,
hingegen das BMW- Triebwerk 1001 auf der gleichen
Distanz. Dem gegeniiber stand aber ein Geschwin-
digkeitsgewinn zwischen 30 bis 70 km/h.

Die Lufthansa bevorzugte aus Kostengriinden
hauptsachlich die Version mit Dieselmotoren. Daher
beliefen sich die Ju 86-Kaufe der DLLH ab Juni 1936
wie folgt:

Stichtag Ankauf Zuteilung Bestand Bemerkungen

31.12.1936 5 1 6 -

31.12.1937 7 - 12 sowie einen
Kaskoschaden

31.12.1938 - - |

31.12.1939 1 - 13 -

31.12.1940 - - 1 Ju 86 als “Beson-
dere Leistung der
Lufthansa auf
Grund des Krieg-
zustandes” in
Reichseigentum
tiberfiihrt:
12 Maschinen

31.12.1941 - . 0 Abgabe an das

RILM: 1 Maschine

Die Ju 86 V4 wdihrend der Flugerprobung. Im Hintergrund eine viermotorige Ju G 38.
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Oben: Die Ju 86 V4 wurde bei der Deutschen Lufthansa im Streckenbetrieb auf Herz und Nieren getestet.

Unten: Die Ju 86 B-0 “Kismet” nahm vor dem Krieg am “QOasenflug” in Agypten teil.
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Am 30.06.44 standen fiir die Durchfiihrung des
Streckendienstes der DLH wieder acht Maschinen
zur Verfiigung, die jedoch nicht Eigentum der Luft-
hansa waren sondern und nur aus Bestinden der
Luftwaffe zur Aufrechterhaltung der Verkehr-
verbindungen gechartert worden waren. Im einzel-
nen befanden sich zwischen 1937 und 1940 bei der
Lufthansa folgende Ju 86 im Einsatz:

Verwen- Werk- Kennung Name Bemerkungen
dung ab Nr. bei DLH
1935 4902 D-ABUK  ------- Ju 86 V2 mit Jumo 205 C
1936 4904 D-AREV  Dresden, Ju 86 V4 mit Jumo 205 C
Brocken spater: V-Muster fiir
Ju86 B m. BMW 132D-Triebw.
860007 D-AXEQ Biickeberg Ju 86 B-01, Jumo 205C,
1936, o. Fenster, Fernflug
Dessau- Bathurst
860009 D-AHYP Schneekoppe Ju 86 B-03 m. Jumo
205C
860010 D-ALOZ  Zugspitze Ju 86 B-04 m. Jumo 205C
860011 D-AQER Inselberg Ju 86 B-05 m. Jumo 205C
860012 D-AZAH Feldberg Ju 86 B-06 m. Jumo 205C
860014 D-AFAF  Watzmann Ju 86 B-09, umgeriistet
auf BMW 132 Dc
1937 860016 D-ANUV  Wasserkuppe Ju 86 B-07, als
Exportmuster Z-7 umgebaut auf
BMW 132 D¢
860972 D-AKOI Kaiserstuhl Ju 86 C-1 m. Jumo
205C
860973 D-AQEA Schauinsland Ju 86 C-1 m. Jumo
205C
860974 D-ASOE Hesselberg Ju 86 C-1 m. Jumo
205C
860975 D-AVOE Obersalzberg Ju 86 C-1 m. Jumo
205C
860976 D-AMYO Melibokus Ju86 C-1 m. Jumo 205C
D-AJEQ
860977 D-AJUU  Vogelsberg Ju86 C-1 m. Jumo 205C
1939 860246 D-AUME Annaberg Ju 86A-1, BMW 132 Dc,
| Prototyp f. Z-Serie, V24
1940 860502 D-ADJO Hohentwiel Vormals fiir Man-

schuko (Japan) geplant
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Die Ju 86 war wegen ihrer relativ geringen Reich-
weite besonders in Inlandflugverkehr der Deutschen
Lufthansa im Einsatz. So wurden Ende 1936 im
Streckennetz: Berlin, Bremen, Breslau, Dortmund,
Gleiwitz, Hannover, Koln und Leipzig bedient.
Besondere Leistungen konnten die Ju 86-Maschinen
mit entsprechender Ausriistung aber auch im Lang-
streckenflug verbuchen. So legte beispielsweise am
22. August 1936 die Ju 86 B-01 (D-AXEQ, genannt
“Biickeberg”) die 5800 km lange Strecke zwischen
Dessau und Bathurst (West-Afrika) in nur 18,5 Stun-
den im Nonstop-Flug zuriick. Dazu hatte die Ma-
schine einen groBen Zusatztank im Rumpf erhalten,
wobei das Startgewicht zwangslaufig um 2100 kg
anstieg.

Eine Ju 86 B-0 (D-AKOP, “Kismet’) wurde Sieger
beim 3. Internationalen Flugtreffen des Aero Club
of Egypt in Kairo (22.-26. Februar 1937) und kehrte
nach dem “Oasenflug” iiber Luxor und einige weit
entfernte Oasen in der Sahara, wieder sicher in die
agyptische Hauptstadt zuriick.

Ein weiterer Hohepunkt war die Uberfiihrung der
Ju 86 Z “Lawrence Hargrave’” nach Australien. Es
handelte sich dabei um eine Flugstrecke von 23.335
km, die innerhalb einer reinen Flugzeit von 69 Stun-
den zuriickgelegt wurden.

Langstreckenfliige wurden auch von den aus der Ju
86 G hergeleiteten Hohenflugzeugen erwartet.

Der Triebwerkserprobung diente die Ju 86 B-01 (D-AXEQ).
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Rechts: Auch diese
Ju 86 C-1 flog bei
der Luftwalffe als
Transportmaschine.

Unten: Die vierte
Mustermaschine der
Ju 86 trug die
WerkNr. 4904 (D-
AREV).

Links: Die erste Ju 86 C-1
(WerkNr. 0246) stellte die erste
Ausfiihrung der Exportversion Z
dar. Die Maschine wurde
zeitweise bei der Luftwaffe als
WL-AJUU im Transporteinsatz
verwandlt.
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Oben: Auf dem Flugplatz Hamburg-Fuhlsbiittel entstand diese Aufnahme einer Ju 86, mit der 18 Routen der DLH bedient
wurden.

Unten: Die Ju 86 B-05 (D-AQER, “Inselberg”) wiihrend des Landeanflugs in Berlin.




HOHENVERSIONEN DER JU 86 P U. R

Nach dem Bau des “Sonderlichtbildners”, der Ju 86
V9, und dessen gelungener Verwendung als Foto-
maschine ab Ende 1936, erteilte das RLM Junkers
im September 1939 den Auftrag, binnen Kkiirzester
Zeit 40 Ju 86-Hohenflugzeuge herzustellen. Hierbei
kamen dem Werk die reichhaltigen Erfahrungen in
der langjahrigen Entwicklung von Hohenflugzeugen
(Ju 49 und EF 61) zu Gute. So nutzte Junkers fiir
die kiinftige Hohenversion den Rumpf der Ju 86 G,
wobei der gesamte Kanzelbereich ab dem zweiten
Versuchsmuster durch eine druckdichte Hohenkam-
mer ersetzt wurde. Die Konstruktion der Maschine
konnte im November 1939 weitgehend abgeschlos-
sen werden. Hieran schloB sich unverziiglich die Tei-
lefertigung an. Gleichzeitig kam auch die Erpro-
bung mit den fir die Hohenmaschinen vorgesehe-
nen Jumo 207-Triebwerken gut voran. Bereits we-
nig spater fuhrten die Junkers Werkspiloten Heintz
und Seibert den Erstflug mit der Ju 86 PV 1 (D-
AHUB) durch. Im Februar und Mirz 1940 folgten
zwel weitere Erprobungsmuster, die mit Hohenkam-
mer und Jumo 207 A-1 Sechs-Zylinder- Schwerol-
Reihenmotoren ausgeriistet waren. Das dritte Ver-
suchsmuster (Ju 86 PV 3) erhielt als erste Maschine
die vergroBerten Tragflichen von 25,60 m Spann-
weite. Auch gelang es durch weitere Verbesserun-
gen die Flughohe bis auf 13.000 m zu steigern.

Anfanglich verfiigte die Ju 86 P-Baureihe iiber kei-
ne Abwehrbewaffnung, erst spater erhielten die Ma-
schinen im Hecksteil ein MG 17 (‘“‘Feuerspucker”
genannt). Die Hohenmaschinen hatten auch eine ge-
anderte Abwurf- und Tankanlage. Vier Abwurf-
schiachte dienten bei der Ju 86 P-1 und R-2 zur Mit-
nahme von 16 ZC/SC 50 oder vier SC 250 Spreng-
bomben. Hinter den vier Bombenschachten waren
zwel Rumpftbehalter von 12901 und 11301 Inhalt in-
stalliert sowie zwei 1521 fassende Schmierstoff-
behalter und ein 601 Kiihlstofftank eingebaut. Die

F'1- Ausstattung bestand aus einem FuG X Funkge-
rat, ferner wurden ein PeilG V als Navigationsin-
strument und zwei Funklandegerite FuBl 1 mitge-
fiihrt. Bis August 1940 wurden 43 Hohenfliige iiber
10.000 m mit den Versuchsmustern unternommen,
darunter auch ein erster Nachthohenflug.

Im Sommer 1940 lieferte Junkers die ersten Ju 86 P
an die Aufkl.Grp. Ob.d.L. fiir Aufklirungseinsitze
uber England. Weitere Aufklarungsfliige folgten vor
Beginn des “Unternehmen Barbarossa’” von Polen
und Rumanien aus iiber der damaligen UdSSR. Bis
Anfang Dezember 1940 konnten nur acht Serien-
flugzeuge im Rahmen der Umbauaktion fertigge-
stellt werden, da es an Triebwerken fehlte. Die Er-
probung fand bis Friihjahr 1941 bei der E-Stelle
Rechlin statt. Bereits einige Monate spéter, im Sep-
tember 1941, begann die Fortentwicklung der Ju 86
P zur Ausfiihrung Ju 86 R-1, welche mit leistungs-
starkeren Jumo 207 B-3-Schwerolmotoren und Vier-
blattluftschrauben ausgeriistet werden sollte. AuBler-
dem begannen Arbeiten, welche die baldige Lei-
stungssteigerung ab der Ju 86 P-3-Ausfiihrung zum
Ziel hatten. Die erste Ju 86 R (WerkNr. 0421) wurde
im November 1941 ausgeliefert und zusammen mit
vier weiteren bisApril 1942 dem Kommando Rowehl
fiir erste Einsatzfliige zugefiihrt.

AuBler beim Kommando Rowehl war die Ju 86 P
noch bei weiteren Einheiten vertreten. Etwa bei der
Aufklarungsgruppe 33, deren 2. (F)- Staffel im Friih-
jahr 1942 mit einigen Ju 86 P-2 nach Kastelli auf
Kreta verlegte. Von dort folgten mehrere Einsitze
iiber Agypten und Nordafrika. Bis zum 24. August
1942 blieben die Hohenaufklarer unbehelligt. An
jenem Tag gelang es einer Spitfire MKk. V. in 12.000
m iuiber Kairo eine Ju 86 P- 2 abzuschieBen. Einige
Tage spiter gingen zwei weitere Ju 86 P iiber Abou-
Kir durch Feindeinwirkung verloren.

Wiihrend der
Triebwerkserprobung ergaben
sich mit den Hohenmotoren der

friihen Ju 86 P-Versuchsmuster
zahlreiche Defekte.



Auch bei den Aufklirungseinsitzen iiber England
im September 1942 gelang es den eingesetzten
Spitfire die Ju 86 P-2 zu erreichen, ohne dal3 aber
deren Abschub} gelang. Auf Grund dieser Ereignisse
wurden weitere Tageseinsitze der Hohenmaschinen
von der Luftwaffenfithrung gestoppt.

In der Zwischenzeit setzten die Junkers-Werke al-
les daran, noch leistungsfahigere Hohenaufklirer, die
Ausfiihrung P-3, herzustellen, von denen einige in
Maschinen der Baureihe Ju 86 R-1 umgeriistet wur-
den. Die GL C/E 2d-Auftragsiibersicht mit Stichtag
vom 15.03.1942 legte unter der Auftr./Erpr. Nr. 1875
fiir den Hohenerkunder Ju 86 R-1 die hohe Dring-
lichkeitsstufe S’ fest. Darin hieB es wortlich:

“Erprobung lauft. Hohensteigerung erreicht durch
LaderradvergroBBerung. Weitere Steigerung wird an-
gesstrebt durch GM 1-Einbau.”

Die Wichtigkeit der Entwicklung der Ju 86 R- 1 gibt
zudem die folgende Notiz aus Rechlin wieder:

“Rechlin E3 al Dia/Tz Auftragsiibersicht 15.03.42
Erpr. Nr. Dringlichkeit 2588 1

Jumo 207 B- 3/V in Ju 86 R-1

Ju 86 R-1/421 wurde Mitte Januar angeliefert und
Standverbrauchsmessungen durchgefiihrt. Durch
Anderungen wurde die AnlaBgrenze auf 12° ohne
zusatzliche Hilfsmittel gesenkt. AnlaBversuche in der
Kiltekammer sind vorgesehen. Die Motoren (Jumo
207) Nr. 1 und 11 wurden mit groBBerem Laderein-
tritt versehen. Vergleichsfliige ergaben eine Steige-
rung der Gipfelhohe. Die Zelle wird anschlieBend
fiir GM 1-Versuche eingesetzt.”

Ab Sommer 1942 stand die verbesserte Ju 86 R mit
vergroBerter Spannweite (32,0 m), dem leistungs-
starkeren Hohentriebwerk Jumo 207 B-3/V mit ge-
anderten Ansaugschachten und vierblattriger VDM-
Ganzmetall-Luftschraube zur Verfiigung. Da die
Leistungen der gegnerischen Jagdflugzeuge stiandig
wuchsen und eine weitere Leistungserhohung ohne
massiven Aufwand unmoglich erschien, wurden die

Gut erkennbar
sind die
Kabinendetails
und die
Funkantennen an
dieser in Dessau
abgestellten Ju 86
G-1.

Auftrage fur die Ju 86 R-1 und R-2 massiv beschnit-
ten.

Eine weitere Leistungsverbesserung erhoffte man
sich bei Junkers vom Einbau des Jumo 208 - oder
der Jumo 207 D- und E-Motoren. Zum Einbau ka-
men diese Triebwerke jedoch nur versuchsweise.
Ebenso unterblieb es, die Ju 86 R-3 mit einem DB
605 T-0-Hohenladermotor auszustatten, da der
Rumpfquerschnitt der Ju 86 zu klein war.

BAUREIHENUBERSICHT HOHENFLUGZEUGE

Ju 86 PV 1 Hohenflugzeug, zweisitzig, 2x Jumo
207 A-1, Erprobungsmaschine fiir
Hohenkammer und -triebwerke,
Spannweite 22,5 m

Ju 86 PV 2 Hohenflugzeug, Versuchsmuster ent-
sprechend der Ju 86 V 1, jedoch mit
Hohenkammer

Ju 86 PV 3 Hohenflugzeug, entsprechend der V1 u.

V2 mit einer Spannweite von 25,6 m

Erprobungsmaschinen fiir Hohen-

bomber Ju 86 P-1

Hohenbomber, entsprechend der V 3

mit vier Bombenschichten

Hohenfernaufklarer, entsprechend P-1,

aber statt Bombenabwurfanlage

drei Reihenbildgerite und geinderte

Tankanlage

Hohenflugzeug, Bauausfertigung

nicht belegt

Hohenfernaufklarer, zweisitzig, 2x

Jumo 207 B-3, Spannweite 32,0 m,

sonst entsprechende P-Reihe

Ju86V 28
Ju86V 30
Ju 86 P- 1

Ju 86 P- 2

JU 86 P- 3

Ju86V 29

Ju 86 R-1 Hohenfernaufklarer, wie R V 29, mit
zwel Reihenbildgeriten

Ju 86 R-2 Hohenbomber, wie P-1 mit Jumo 207
B-3 und einer Spannweite von 32,0 m

Ju 86 R-3 Hohenkampfflugzeug, zwei Jumo

207 B und Hohenzentrale mit DB 605
1-0, geplante Gipfelhohe 17 km, kei-
ne Bauausfiithrung
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Ju 186 Hohenkampfflugzeug, viersitzig, vier
Jumo 208, weiter vergrof3erte Spann-
weite, blieb Projekt

Ju 286 Hohenkampfflugzeug, sechs Jumo 208,
blieb Projekt

Die Gesamtzahl der gefertigten Ju 86 wird in der
Luftfahrtliteratur recht unterschiedlich angegeben.
In den Junkers-Nachrichten, Ausgabe Nr. 2 vom
April 1962, werden folgende Zahlen fiir die Ju 86-
Produktion genannt: Entwicklungsflugzeuge: Fiunf,
Serienbau: 543 und Nachbau: 292 Zellen. Ein nicht

unerheblicher Teil der Ausbringung wurde ab spa-

Rechts: Anbringung
der zweisitzigen
Druckkabine an eine
friihere Ju 86 G-1-
Zelle im Werk Dessau.
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testens 1939, nach und nach, zu Schulflugzeugen der
verschiedensten Ausfiihrungen umgeristet und
tauchte sodann unter einer neuen Bezeichnung wie-
der in den Bestandsverzeichnissen von Schulen und
sonstigen Verbanden auf. Gleiches gilt fur die aus
bereits vorhandenen Zellen umgebauten Hohen-
bomber- und -aufklarer der Baureihen Pund R, von
denen zwischen 1939 und 1943 etwa 50 Maschinen
entstanden.

Es kann aber davon ausgegangen werden, dab sich
die Gesamtproduktion zwischen 850 und 950 Ju 86-
Flugzeuge aller Varianten einschlieBlich der Lizenz-
fertigung belaufen hat.

Links: Die duflerst
kompakte
Druckkabine fiir die
Ju 86 P'und R war
unbewaffnet und bot
ausreichend Platz
fiir den
Flugzeugfiihrer
sowie den
Bordfunker.



Junkers konnte bei der Entwicklung der Ju 86-Hohenflugzeuge auf die Erfahrungen aus dem Bau der 1937 geflogenen
Musterflugzeuge Ju EF 61 zuriickgreifen.
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Links: Uberfiihrungsflug einer Ju
. TN ' 86 P-1 nach Kreta.

"
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Rechts: Von Kreta aus erfolgten
zahlreiche Aufkldidrungseinsdtze
iiber dem ostlichen Mittelmeer.
Uber A gypten wurde zum ersten
Mal eine Ju 86 P am 24.08.1941
von einer Spitfire Mk. V
abgeschossen.

Unten.: Die Ju 86 R stellte den
Nachfolger der Ju 86 P-
Baureihen dar. Aufgrund einer
verbesserten Triebwerksanlage
und mit Vierblatt-Propellern
lagen die Leistungen etwas
hoher als bei der Ju 86 P.
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Der Erprobung mit fernbedienbaren Waffenstdnden, wie sie
fiir die Bewaffnung von Hohenkampfflugzeugen und
schweren Bombern bendtigt wurde, diente zumindest diese
Ju 86 D. Die beiden Visierkuppeln hatten grof3e Ahnlichkeit
mit denen der Ju 288-Versuchsmuster.
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TECHNISCHE DATEN JU 86

TYP JU 86 B TYP

JU 86 Z- 2

Bauart freitragenderTiefdecker Bauart
Verwendungszweck Personen- u. Postverkehr

freitragender Tiefdecker
Verwendungszweck Personen- und Postverkehr

Besatzung 2 Piloten und 1 Funker Besatzung 2 Piloten und 1 Funker
Fluggaste 10 Fluggaste 10

Motoren 2 Jumo 205 C mit je 600 PS  Motoren 2 BMW 132 Dc mit je 845PS
Spannweite 22,50 m Spannweite 22,50 m

Lange 17,60 m Lange 17,60 m

Tragflache 82,00 m? Hohe 4,70 m

Radspur 3,00 m Tragflache 82,00 m?

Leermasse 5200 kg Radspur 3,00 m

Riistmasse 5790 kg Leermasse 5200 kg

Zuladung 2060 kg Riistmasse 5900 kg

max. Gesamtmasse 7850 kg Zuladung 2300 kg

Rauminhalt Fluggastraum 10,20 m’ max. Gesamtmasse 8200 kg

Rauminhalt Gepiackraum 3,50 m*

Rauminhalt Fluggastraum 10,20 m?

Flugdauer 53 h Rauminhalt Gepiackraum 3,50 m’
Reichweite 1500 km Flugdauer 33h
max. Reichweite 2500 km Reichweite 1000 km
Kraftstoffverbrauch 701/ 100 km max. Reichweite 1500 km

Schmierstoffverbrauch 4,51/ 100 km
Hochstgeschwindigkeit 310 km/h
Reisegeschwindigkeit 280 km/h
Landegeschwindigkeit 98 km/h

Kraftstoffverbrauch 1001/ 100 km
Schmierstoffverbrauch 6,51/ 100 km
Hochstgeschwindigkeit 375 km/h
Reisegeschwindigkeit 315 km/h

Startstrecke 335 m
Landstrecke 260 m
max. Flughohe 5900 m
Steigzeit auf 1000m 4,0 min.
Steigzeit auf 2000m 8,8 min.
Steigzeit auf 3000m 15,0 min.

Steigzeit in Bodennahe 4,2 m/s

Landegeschwindigkeit 101 km/h
Startstrecke 290 m
Landestrecke 285 m
max. Flughohe 6900 m
Steigzeit auf 1000 m 3,1 min
Steigzeit auf 2000 m 6,0 min
Steigzeit auf 3000 m 9,1 min

Steigegeschw. in Bodennahe 5,4 m/s

i

--------

Die Ju 86 C-1
(D-AVOE,
“Obersalzberg”)
war auf vielen
Strecken der
Deutschen
Lufthansa
anzutreffen.
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TYP JU 86 P-1

Bauart freitragenderTiefdecker
Verwendungszweck Hohenfernaufklarer
Besatzung 2 Mann

Motoren 2 Jumo 207 A-1
Spannweite 25,60 mLénge

16,46 m

Hohe 4,70 m

Tragflache 92,00 m?

Radspur 3,00 m

I.eermasse 7160 kg

Riistmasse 8120 kg

Zuladung 3200 kg

max. Gesamtmasse 11500 kg

Flugdauer 6,5h

Reichweite 1000 km

max. Reichweite 1800 km
Kraftstoffverbrauch  315/h

Hochstgeschwindigkeit in 0 m 310 km/h
Hochstgeschwindigkeit in 12000 m 400 km/h

Reisegeschwindigkeit 240 km/h

Startstrecke 610 m

Landestrecke 700 m

max. Flughohe 13800 m

Steigzeit auf 10000 m 54 min

Bewaffnung keine

Funkausriistung FuG X, Peil V, 2x FuBl,
K4 U

Ausrustung 4 Bombenschachte (P-1)
3 Reihenbildkameras (P-2)

TYP JU 86 R- 1

Bauart freitragenderTiefdecker

Verwendungszweck Hohenbomber

Beatzung 2 Mann

Motoren 2 Jumo 207 B3/V mit
je 880 PS

Spannweite 32,00 m

Lange 16,46 m

Hohe 4,70 m

Tragflache 97,50 m?

Radspur 3,00 m

Leermasse

Riistmasse 7000 kg

Zuladung 2200 kg

max. Gesamtmasse 9500 kg

Flugdauer 7,0 h

Reichweite 1200 km

max. Reichweite 1600 km

Kraftstoffverbrauch

Hochstgeschwindigkeit in 0 m320 km/h
Hochstgeschwindigkwit in 9000 m 420 km/h
Marschgeschwindigkeit 250 km/h

Startstrecke 610 m
Landestrecke 700 m
max. Flughohe 14000 m
Steigzeit auf 13700 m 60 min
Bewaffnung 1 MG 17

1000 kg Bomben
Ausristung 4 Bombenschichte

Oben: Der Einstieg in die Druckkabine konnte nur iiber
eine Leiter erfolgen.

Unten: Fiir den Hoheneinsatz war eine besonders grofie
Kiihllufteintrittsoffnung am Jumo 207 notwendig.
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Zu einer Blindflugschule gehorte diese abgestellte Ju 86 G-1, die an dem Warnstreifen am Seitenleitwerk zu erkennen sind.




Motoreneinbau bei einer Ju 86

Unten: Umbau einer Ju 86 G-1 zur Ju 86 P-1
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Einstieg in die Druckkabine der Ju 86 P-1

PODZUN-PALLAS-VERLAG ¢ 61 200 Wolfersheim-Berstadt
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