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VOM KUBELWAGEN ZUM EINHEITS-PKW

In den frithen zwanzigér Jahren mubte sich die
Reichswehr mit handelsiiblichen Personenwagen zu-
friedengeben, da wegen der schlechten Finanzlage
im militirischen Etat wie auch bei den Automobil-
firmen, die unter den Folgen der Inflation zu leiden
hatten, die Entwicklung spezieller Gelindewagen
nicht denkbar war.

Bei der Beschaffung der Fahrzeuge gaben die ver-
antwortlichen Reichswehrstellen aus Griinden der
Wirtschaftlichkeit Autos der mittleren Hubraum-
klasse den Vorzug. Um die Personenwagen fiir den
militirischen Einsatz tauglich zu machen, wurden
einige Anderungen am Fahrwerk und an der Ka-
rosserie vorgenommen, so z. B. das Getriebe unter-
setzt, die Federung verstirkt, ein Sperrdifferential
eingebaut und die Bodenfreiheit vergrioBert (grofie-
re Réder, Verlegung der Auspuffanlage). Vor allem
aber wurde Wert auf den offenen Aufbau gelegt: mit
schlichtem Zeltdach und aufrollbaren Planen an den
Seiten.

Die Konstruktion solcher fiir den militérischen
Zweck abgeinderter PKW erfolgte bei der Reichs-
wehr in Zusammenarbeit mit deutschenAutomobil-
firmen. Eine Reihe deutscher Karosseriebauer wur-
de mit dem Aufbau der Fahrgestelle beauftragt, le-
diglich von der Auto-Union (Horch und Wanderer)
sowie von Mercedes-Benz kamen fertige ''Kiibelwa-
gen'', wie sie nach der merkwiirdigen Schalenform
der Sitze benannt wurden. Horch baute sogar den
noblen Achtzylinder Typ 853, einen Wagen der Spit-
zenklasse, zu einem leichten offenen Kiibelwagen um.
Die Kiibelwagen wurden von der Reichswehr, oft ge-
tarnt als Gelidndesportwagen, strapazioser Probe-
fahrten unterzogen, um ihre Belastbarkeit und Ein-
satzfihigkeit zu priifen: mit insgesamt zufriedenstel-
lenden Ergebnissen, wenn auch diese offenen Kii-

Ein Divisionsstab auf dem Marsch mit Kfz 15.
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belwagen nicht an die Gelindegingigkeit allrad-
getriebener Fahrzeuge herankommen konnten.
Ein groBer Nachteil war freilich die enorme Typen-
vielfalt, da die einzelnen Kommandeure in der Re-
gel ortsansissige Hersteller favorisierten. Zudem
haben handelsiibliche Personenwagen nun einmal
einen hiufigen Modellwechsel, der dann auch die ent-
sprechenden Kiibelwagenserien erfafite.

Das schon lange anvisierte Ziel eines standardisier-
ten Heeres-PKWs wurde ab 1933 forciert in Angriff
genommen, weil Hitler beim Neuaufbau der Streit-
kriifte auf schnelle motorisierte Heereseinheiten
grofiten Wert legte. Fiir die Konstruktion der gelin-
degiingigen Fahrzeuge wurden von Seiten des
Heereswaffenamtes Richtlinien und Forderungen
ausgearbeitet: u.a. Allradantrieb, Differentialsper-
ren, Getriebeuntersetzung zur Erhéhung der Steig-
und Kletterfiihigkeit,Allradlenkung, hohe Bodenfrei-
heit, Schutz empfindlicher Teile, gute Watfihigkeit.
Vom HWA waren drei "'Einheitsfahrgestelle' - fiir
einen leichten, mittleren und schweren PKW - vor-
gesehen. Durch Standardisierung, Normung und Ty-
pisierung sollte Vereinfachung bei der Herstellung
und Ersatzteilbeschaffung erzielt werden. Um den
Ersatzteilnachschub - bei eventuellen Ausfillen ab
einer Fabrikationsstelle - sicherzustellen und um von
den speziellen Bedingungen bei einem Hersteller oder
den moglichen Unwiigbarkeiten einer konzentrier-
ten Produktion unabhingig zu sein, wurden die
Einheitsfahrgestelle bei verschiedenen Firmen in
Auftrag gegeben: Fiir die Produktion des leichten
Einheits-PKWs wurden Stoewer (Stettin), BMW
(Miinchen) und Hanomag (Hannover) beauftragt.
Fiir die Herstellung des mittleren E-PKWs waren
Horch (Zwickau), Wanderer (Siegmar/Sachsen) und
Opel (Riisselsheim) verantwortlich. Den schweren ge-
lindegéngigen E-PKW bauten Horch und Ford.




VORBEDINGUNGEN UND ENTWICKLUNG BEI HORCH

Bei Horch lag also ein Schwerpunkt der Produkti-
on, vor allem in der mittleren Klasse. Dabei mufl man
freilich auch die Konkurrenz gegeniiber Mercedes
Benz bedenken. Das damalige stellvertretende Vor-
standsmitglied der Auto Union, Klaus Detlof von
Oertzen, verantwortlich auch fiir die Verbindungen
zur NSDAP, erinnerte sich: ""Die Firma Daimler-
Benz erfreute sich besonderer Beziehungen zur
Staatsfiihrung. Sie wurden dadurch noch verstiirkt,
daBl der Mercedes-Reprisentant Werlin die Partei-
geschiifte besonders pflegte. Er hat es mir gegeniiber
wiederholt ausgesprochen, daf} ihm das Eindringen
unserer Auto-Union-Wagen durchaus nicht passe
und Daimler-Benz ein Anrecht darauf habe, erheb-
lich bevorzugt zu werden''.

Das Behordengeschiift lief also bei Horch und Wan-
derer schleppend, wenngleich zwischen 1935 bis '39
mit zunehmender Tendenz. Vom Behordengeschiift
konnte bei der Auto-Union nur DKW in groBSerem
Umfang profitieren - die kleinen Frontantriebswagen
und die Motorrider fanden regen Zuspruch.

Sehr viel groBer als der Verkauf an Behorden waren
bei Horch und Wanderer die Lieferungen an das
Heer. Ein Vergleich der Zahlen vom 31. Oktober 1938
zeigt dies iiberdeutlich:

Heeresauftrige (Auto Union) 8 435 Fahrzeuge
Behordenauftrige 115 Fahrzeuge
Das Heeresgeschiift war profitabel, weil das Heeres-
waffenamt die Kosten fiir die Konstruktion militi-
rischer Spezialfahrzeuge iibernahm. So kam es zu
einer intensiven Zusammenarbeit zwischen Wehr-
macht und Auto Union. Partner der Horch Werke
war die Kraftfahr- und Motorisierungsabteilung bei
der Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung im
Heereswaffenamt. Schwerpunkte der Entwicklungs-
arbeit waren: Allradantrieb, Allradlenkung, Fahr-
gestelle fiir Panzerspihwagen, geliindegiingige mitt-
lere und schwere Personenwagen. Bei der Konstruk-
tion dieser PKWs war Horch fiihrend.

Bis zur Einfiihrung des mittleren Einheits-PKWs war
der Kiibelwagen auf der Basis des Horch 830 R der
gingigste mittlere gelindegingige PKW (Wehr-
machtsbezeichnung Kfz 15, Fernsprech- und Funk-
wagen): ein sehr leistungsfihiges und robustes Fahr-
zeug, dem im schweren Geléinde freilich der Allrad-
Antrieb fehlte. Der mittlere Einheits-PKW, ab 1937
gebaut, loste alle bisherigen Kiibelwagen, auch den
Horch 830 R, ab.

Aufgenommen wihrend einer Parade in einer deutschen Stadt.




TYPEN UND AUSFUHRUNGEN

Ab 1937 bauten Horch und Wanderer Fahrgestelle
fiir den mittleren Einheits-PKW. Die Fabrikations-
bezeichnungen waren Horch 901 bzw. Wanderer 901.
Die Aufbauten wurden bei Ambi-Budd (Berlin-
Johannisthal) und Gaubschat (Berlin-Neukdélln) ge-
fertigt und gingen dann zur Endmontage an die Au-
tomobilhersteller.

Ab 1940 wurden auch Opel in die Produktion mit
einbezogen, da die Kapazititen bei Horch und Wan-
derer nicht ausreichten. Opel baute aber wahrschein-
lich keine eigenen Fahrgestelle (in der Firmen-Stati-
stik sind auch keine ausgewiesen), sondern bekam
die Rohchassis zugeliefert, die erst nachtriiglich als
Opel-Fahrgestelle bezeichnet wurden. Der Einheits-
PKW wurde im Opel-Werk in Brandenburg mon-
tiert, obwohl die Wagen das Typenschild ""Adam Opel
AG, Riisselsheim'' trugen.

Bei der Truppe war der mittlere Einheits-PKW im
iibrigen fast nur als '""Horch'' bekannt oder populir,
gleichgiiltig, wo das Fahrzeug nun gebaut worden
war.

Zu den Motoren:

Der V-8-Horch-Motor im Horch und Wanderer 901
wurde aus dem reguliren Personenwagen-Pro-
gramm iibernommen. Die Horch-Werke hatten 1933
mit einem ''kleinen' Horch als''Sparversion' ihr
PKW-Programm nach unten erweitert: Neben die
Nobelklasse mit Fiinf-Liter-V-8-Motoren (100 PS)
trat nun der Horch Typ 830 mit drei, spiiter 3,5-Li-
ter-Motor (75 PS). Nach der Uberarbeitung fiir den
besonderen militirischen Zweck kam dieses Aggre-
gat beim mittleren Einheits-PKW Horch/Wanderer
901 zum Einsatz (80 PS). Da die Kaparzitiiten bei
Horch zu gering waren, muBite Opel nicht nur seine
Fertigungseinrichtungen in Brandenburg zur Ver-
fiigung stellen, wo der beriihmte Blitz vom Band lief,
sondern auBlerdem noch den 3,6-Liter-Motor des
Blitz-Lastwagens liefern. Diese Maschine (6 Zylin-
der, 68 PS) hatte sich als sehr zuverlissig und robust
erwiesen, pafite aber erst nach gréoSeren Umbauten
in das Fahrwerk.

Die Getriebe kamen beim Horch von der Zahnrad-
fabrik Friedrichshafen (ZF) und von Prometheus (je
zwei verschiedene Ausfiihrungen mit unterschiedli-
chen Ubersetzungen), beim Opel Typ mP I, wie die
exakte Bezeichnung des Kfz 15 war, ausschlieBlich
von ZF. Die Zwischengetriebe-Ubersetzung (StraBen-
bzw. Geldndeuntersetzung) erfolgte iiber einen zwei-
ten Schalthebel. Auch Differentiale waren verschie-
dener Herkunft (ZF oder Rheinmetall), ebenso die
Lenkungen (ZF oder Miinz).

Vom urspriinglichen Ziel, nimlich einer Vereinheit-
lichung der Bauteile zwecks Rationalisierung, Ko-
stensenkung, Vereinfachung der Ersatzteilbeschaf-
fung und leichten Austauschs von Teilen, war man
also weit entfernt. Bei der Vielzahl der unterschied-
lichsten Bauelemente stand die Truppe vor dem Pro-
blem eines erhohten Reparaturaufwands. Getriebe,
Lenkungen, Motoren usw. konnten entweder gar
nicht oder nur unter erschwerten, hochst kompli-
zierten Bedingungen getauscht werden. Auch der
Ersatzteilnachschub wurde damit erschwert. Zudem
konnten liegengebliebene Fahrzeuge nur bedingt als
Teilespender herhalten. Fiir jeden Schirrmeister war
die heillose Vielfalt ein Kreuz.

Immerhin hatte man beim mittleren Einheits-PKW
aus zwar unersichtlichen, aber verniinftigen Griin-
den auf die problematische Allradlenkung verzich-
tet, die sich beim leichten Einheits-PKW als sehr stor-
anfillig und im Fahrbetrieb auch als gefahrlich er-
wiesen hatte.

Es gab den mittleren Einheits-PKW mit offenemAuf-
bau (in der ersten Serie als Kfz 12, als Fernsprech-
und Funkkraftwagen, vier- bis sechssitzig, mit Ge-
ritekasten als Kfz 15 und als MeBitrupp-Kfz = Kfz
16) und geschlossener Karosserie (Funk- und Fern-
sprechwagen, Kfz 17). Bei der Truppe wurde allge-
mein vom Kfz 15 gesprochen.

Uber die Stiickzahlen werden unterschiedliche An-
gaben gemacht: Die Werksangaben von Horch wei-
sen gewisse Unterschiede auf, da einmal die produ-
zierten Fahrzeuge gezihlt wurden, in anderen Stati-
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Typenschilder von Aufbauherstellern. Diese Hersteller sind durch erhaltene Fahrzeuge beleg-
bar, auflerdem: Seegers Leipzig, Linke-Hofmann Werke AG Breslau, Deisner & Sohn Anhall,

Gldser Dresden.



stiken die ausgelieferten Wagen enthalten sind. Bei
Wanderer sieht es mit Zahlen noch schlechter aus,
weil die Werksunterlagen vom Staatsarchiv Dresden
vor einigen Jahren ausgelagert wurden und zur Zeit
unzuginglich sind. Bei Opel liegt iiberhaupt keine
Statistik iiber die montierten Fahrgestelle und ge-
fertigten Motoren vor. So ist man weitgehend auf
Schiatzungen angewiesen: Danach hiitten gebaut:
Horch 14 902, Wanderer 12 298, Opel einige tau-
send Fahrgestelle.

In ganz geringer Stiickzahl (etwa 50 Stiick) wurden
Fahrgestelle des mittleren Einheits-PKWs auch mit
Kabriolett-Aufbauten von Gléser in Dresden verse-
hen.

Bei diesen komfortablen Wagen waren die Tiiren an
der B-Siule angeschlagen und mit Kurbelfenstern
ausgeriistet. AuBerdem gab es einen kompletten
Heckkofferraum. Die Kabrios hatten auBlerdem eine
durchgehende Frontscheibe, gepolsterte Sitze und ein
paar weitere Feinheiten. Die Fahrzeuge von Gliser
erkennt man an der Zierleiste in Hohe der Giirtelli-
nie. Da die meisten dieser Wagen an hohere Offizie-
re oder Befehlshaber ausgeliefert wurden, waren ei-
nige auch mit Panzerung ausgeriistet.

Alle diese Kabrios hatten einen stiirkeren Horch-V-
8 Motor mit 3,8 Liter Hubraum, der 90 PS leistete
(3600 U/min). Neben den Raritiiten von Gliser gab
es noch ein paar Einzelstiicke: von Erdmann und
Rossi ein Kabriolett, sechssitzig und mit drei Seiten-
fenstern, eine viertiirige Limousine, die bei der deut-
schen Botschaft in Moskau eingesetzt war. Des-
weiteren ein paar offene Wagen mit Plattform fiir

Filmaufnahmen. Einzelstiicke waren auch die Ka-
brios mit Stiitzridern.

Die ersten Ausfiihrungen von 1937 hatten kurze Vor-
derkotfliigel; es fehlten auflerdem die Stof}stange und
die Kiisten fiir die Gleitschutzketten. Diese Fahrzeuge
gab es mit und ohne seitliche Stiitzrider. Sehr bald
bekamen aber alle Wagen einen vorderen StoB}fianger
und die Kotfliigel wurden bis dahin verlingert.
‘Wenn man einmal von den sehr wenigen und friihen
Exemplaren absieht, dann wird in der Regel zwischen
einer ilteren und einer neueren Ausfiihrung unter-
schieden: Die ilteren Fahrzeuge sind sehr deutlich
an den seitlichen Stiitzridern zu erkennen. Sie be-
kamen serienmiiBig Radkappen und auflerdem Ki-
sten fiir Gleitschutzketten. Die Motorhauben hatten
am oberen Teil vor der Windschutzscheibe zunéichst
Beliiftungsklappen, spiiter -schlitze.

Die auffilligen, drehbaren Stiitz- oder auch Reser-
verider sollten verhindern, daB ein Fahrzeug im
schweren Gelinde aufsitzt. Diese Konstruktion
schrinkte freilich den Innenraum so sehr ein, daf
bei der neueren Ausfiihrung, dem ab 1940 gebauten
Typ 40, auf die seitlichen Stiitzrider wieder verzich-
tet wurde. Der Typ 40 hatte nun nur noch ein Reser-
verad im Innenraum, Liings hinter dem Fahrer. Wei-
tere Merkmale der neueren Ausfiihrung sind auBer-
dem: Zentralschmierung, ein zweiteiliger Ge-
ritekastendeckel (vorher einteilig); der Einfiill-
stutzen fiir den Haupttank wird nach rechts aufien
verlegt, die Radkappen werden eingespart. Ab Ja-
nuar 1942 erhielten die Fahrgestelle zudem die feld-
miébige Achsverstirkung und Zusatzfedern.

Hier heifit es
Minen rédumen,
wdhrend der Rest
der Kompanie
rasch weiter
vorstafit.

Ein Kfz 15 beim
Frankreichfeldzug
1940.
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Harter Einsaiz von Fahrer und Fahrzeugen im unwegsamen Gelédnde in Rufland. Ein Kz 15 durchquert eine Furt.

EINSATZERFAHRUNGEN

Der mittlere Einheits-PKW war zwar nicht frei von
Miingeln, bewihrte sich aber doch besser als die
leichten und schweren Einheits-PKW. Sowohl der
Horch- als auch der Opel-Motor liefen zuverliissig
und waren robust.

Nicht selten gab es aber doch im extremen Einsatz
in RuBland Schiiden an der Radaufhingung, an den
Antriebswellen, Federn, Sperrdifferentialen, an der
Kardanwelle. Und hier zeigte sich ein gravierender
Nachteil des Autos: Die Ersatzteile der verschiede-
nen Typen waren gar nicht oder nur sehr schwer
austauschbar.

Ein arges Manko war freilich auch der hohe
Wartungsaufwand: Es waren immerhin 100 (!)
Schmiernippel zu versorgen. Die ilteren Wagen mit
Stiitzachse waren nur zum Teil mit Zentral-
schmierung versehen.

Ein weiterer Nachteil war das hohe Gewicht: 2,7 Ton-
nen Leergewicht beim Kiibelwagen, drei Tonnen
beim Kabriolett und bei der geschlossenen Ausfiih-

rung mit Funkeinrichtung. Der Motor hatte also al-
lerhand zu schleppen, zumal im schweren Geléinde.
Auf der Debetseite steht dann auch der hohe Ben-
zinverbrauch des Autos: 26 Liter auf der StrabBe, 36
im Gelinde. Beim chronischen Benzinmangel der
Wehrmacht ein schwerer Minuspunkt.

So ergibt sich nach vielen Praxiserfahrungen also das
Resumée: Der mittlere Einheits-PKW war zu teuer
in der Herstellung, zu schwer und zu kompliziert,
sehr pflegeintensiv und iiberhaupt nicht wirtschaft-
lich.

Es war also nur folgerichtig, wenn die Produktion
ab 1942 gedrosselt und 1943 ganz eingestellt wurde
(das genaue Datum war nicht zu ermitteln). Zudem
war der billige, kleine, anspruchslose und trotzdem
zuverlissige und geléindegiingige VW-Kiibelwagen
inzwischen in griferer Stiickzahl bei den meisten
Truppenteilen. Die Wehrmacht verfiigte mit ihm
iiber einen geradezu idealen Gelinde-PKW, der sich
auf allen Kriegsschauplitzen bestens bewiihrte.
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Kabriolett mit und ohne Stiitzrdder:
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Kabriolett mit Stiitzréidern.
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Zu den Bildern auf dieser Doppelseite:

Sechssitziges Kabriolett auf dem Fahrgestell des mittleren Einheits-PKWs Horch Typ 901. Das Fahr-
zeug wurde angeblich fiir Hitler gebaut und hatte daher eine Windschutzscheibe aus Panzerglas. Der
rechte vordere Sitz ist aufklappbar, sodafs man hier wiihrend der Fahrt stehen konnte. Als besonderes
"Extra" gab es einen Pistolenhalter mit zwei Magazinen im Fond. Der Wagen hat die iibliche wehr-
machtsgraue Farbe, im Innern aber blaue Lederpolster.
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Die Bilder auf dieser Seite zeigen
deutsche Verbdnde, die im Sommer
1940 nach dem Westfeldzug in die
Heimat zuriickkehren. Parade der
Truppen mit Horch-Einheits-PKW.
Links in Krefeld.

In Miinster.

In Hamm.




Appell einer motorisierten Einheit auf dem Marktplatz einer deutschen Kleinstadt, kurz vor dem Einsatz im
Sudetenland.

Eine Division wurde nach Ostpreufien verlegt und dort von der deutschen Bevélkerung begeistert begriifit.




. o———————" e —————

Im Afrikafeldzug erwies sich die graue Wehrmachtsfarbe als sehr unvorteilhaft. Deshalb wurde dieser Einheits-
PKW mit Lehm getarnt. An einigen Stellen schimmern taktische Zeichen durch. AufSer dem Hakenkreuzstander
triigt der Horch ein Btl.-Stander und ein Hufeisen. Zudem wurden Waschschiisseln eingeklemmit.

Ein Kriegsberichterstatter fingt dramatische Bilder vom Afrikafeldzug ein. Eine deutsche Fahrzeugkolonne
mit Horch-Kiibelwagen, eingehiillt vom Wiistenstaub.

16
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Uber Rumdinien, Bulgarien und Jugoslawien marschiert die Leibstandarte Adolf Hitler in Griechenland ein.
Kradschiitzen mit Kfz 15 auf dem Vormarsch.

Ein Horch-Kiibelwagen auf dem Hauptplatz in Zamosc.
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Viele Mittlere Einheits-Pkw (Kfz 15) dienten als Gelindewagen fiir die Fiihrung aller Ebenen. Hier der Wagen
eines Kommandierenden Generals (KG) - siehe Stander auf dem vorderen linken Kotfliigel.

Die einzige Moglichkeit, den deutschen Vormarsch in Griechenland zu stoppen, sahen die Engléinder in der
Sprengung wichtiger Strafien. Das Bild zeigt, wie vorteilhaft die seitlichen Stiitzrdder im schweren Geliinde
sein konnten.
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Die Bilder auf dieser Seite zeigen Szenen aus dem Vormarsch in der Sowjetunion im Sommer 1941, oben:
Fahrzeugkolonne im Stau, auf dem Kotfliigel das beriihmte "G" der Panzergruppe Guderian, unten: Offiziere
mit abgestelltem Kfz 15 am Rand der Vormarschstrafe.

it
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Motorisierte Verbdnde der SS-Division "Das Reich”.
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Ein Kradschiitzen-Btl. benutzt einen Bahndamm als Vormarschstrafe in Richtung auf das operativ wichtige Kiew.
An der Spitze ein Kfz 15.

Rad- und Kettenfahrzeuge auf der Vormarschstrafle wihrend eines Staus vor einer Briicke.
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Am 28. 1941 fdllt Reval in deutsche Hand. Der Horch-Kiibelwagen eines Infanterie-Regiments in der eben
eingenommenen Stadt.

Ein mittlerer Einheits-PKW fihrt durch ein Portal, das wahrscheinlich einem ehemaligen reichen Gutsbesitz
zugehdrt. Das kleine Wachthaus deutet daraufhin, daf hier der Stab einer deutschen Division seinen Sitz hat.

23



Befehle am Strafienrand. Oberstleutnant Ritter von Hauenschild mit Offizieren und Unteroffizieren.
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Oben und unten:
Der Oberbefehlshaber der 4. Panzerarmee, Generaloberst Hoth, auf dem Gefechtsstand in Kasanka Juni 1942.
Auf den Bildern das Horch-Kabriolett, als Kommandeurswagen.
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Eine Marschpause wird fiir Erinnerungsfotos genutzt.
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Eine deutsche Einheit hat an einer StrafSenkreuzung Halt gemacht. Eine bunte Vielfalt von Fahrzeugen, darun-
ter auch der Einheits-PKW.

gt IR )

Drei Soldaten haben sich hier neben ihrem Horch-Kiibel fiir ein Erinnerungsfoto postiert.
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Links:
Kabrio mit Stiitzrad, Kfz 21.

Rechts:

Generaloberst Hoth, Befehlshaber der Panzergruppe 3,
hier stehend in seinem Horch-Einheits-PKW wdhrend
der Schlacht um Moskau im Winter 1941.
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Links:

Ein mittlerer Einheits-
PKW beim Ubergang
liber die Diina im
Sommer 1941.

Rechts:
Sommer 1941; der Einheits-
PKW eines Divisionsstab.

Links:
Der Herbstschlamm
beginnt!
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Oben:

Sommer 1941; zwei
Einheits-PKW am
Bahnhof Ostrow.

Rechts:

Ein mittl. E-PKW
unter einem abge-
schossenen russi-
schen KW I, dessen
Panzerung bis auf die
8,8 Heeresflak allen
anderen Kalibern
widerstand.
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Oben:
Miihsam geht es iiber
Kniippelddamme weiter.

Links:
Ein Kommandeurwagen
ist eingebrochen.
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Aufnahmen von der Schlammperiode Oktober 1941, fotografiert bei Linez: Ein Miihsal fiir Menschen und
Fahrzeuge.




Reparaturen am Kommandeur-Kfz.

Bild unten:
So hat man sich eine kunstvolle "Grube"
gebaut.
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Beim Auftragen der Wintertarnung war oft besondere Eile geboten. Die Fahrzeuge wurden rasch mit Biirsten,
Besen, Schrubbern, Lappen, Schwiimmen oder einfach mit den blofien Hinden mit Kalkfarbe beschmiert.

Diese beiden Einheits-PKW haben schon ihr "Winterkleid", dem VW-Kiibelwagen dazwischen fehlt noch die
Schneefarbe.




Generaloberst Model gibt Befehl fiir den Einsatz seiner Verbdnde, hier an Kdr.Pz.Abt. Auf dem Bild ein Horch-
Kabriolett.

Feldmarschall Schorner besucht den Gefechtsstand einer Division mit seinem Horch-Kiibelwagen. Mai 1944.
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Rechts:

Der Komm. General der
Waffen-SS Hausser
besucht die Division

"Das Reich" mit seinem
Horch.

Rechts:

Schilkowo August 1962,
bei der hartumkdmpften
Schidra-Stellung. Auf dem
Bild ein Kommandeur-
wagen-Kabrio.

Links:

Ein Oberbefehlshaber
mit seinem Einheits-
PKW.




Die Angriffsschlacht "Zitadelle" hat begonnen. Ein schweres Granatwerferbataillon auf der "Vormarsch-

S *M

Ein Mittlerer Einheits-PKW der Luftwaffe. Dahinter steht ein Hanomag.

strafe”. Juli 1943.
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Nach dem Durchkiimmen der Ortschaft wird wieder an den Fahrzeugen gesammelt. Hier zwei Mittlere Ein-
heits-PKW, dahinter ein "Russen-Ford".

Der Gegner versucht, sich abzusetzen. Mit PKWs und Panzers wird die Verfolgung aufgenommen.
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Riickzugbewegungen des Heeres im Friihjahr 1944. Ein Kampf nicht nur gegen den dichtauf, nachdringenden
und teilweise in die Flanken stofienden Feind, sondern auch gegen Schlamm und Regen. Offiziere und Solda-
ten einer Luftwaffeneinheit schieben einen festsitzenden Kommandeur-PKW weiter.
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Ein Sturmgeschiitz IIl, Ausfithrung F und ein Horch-Kiibelwagen graben tiefe Spuren in den Schlamm. Der

graue Anstrich des Horch mit Luftwaffenkennzeichen ist mit Schlamm verschmiert. Das Stu. G. Il hat Ost-
ketten aufgezogen, weitere Ersatzglieder sind am Heck befestigt. Friithjahr 1943.
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TECHNISCHE DATEN

Fahrgestell:

Linge mm 4695
Breite mm 1840
Radstand mm 3100
Spurweite vorn mm 1532
Spurweite hinten mm 1532
Bodenfreiheit unter Vord. Achse mm 250
Bodenfreiheit unter Hint. Achse mm 250
Bauchfreiheit vollbelastet mm 160
Uberhangwinkel vorn etwa e 57
Uberhangwinkel hinten etwa . 40
Betriebsfertiges Eigengewicht des

Fahrgestells mit Zweiradlenkung kg 2000

Fahrleistungen bei belastetem Fahrzeug:

Hochstgeschwindigkeit ca. km
926
Kleinste Dauergeschwind, i. 1. Gang
4
C e Steigfihigkeit
ber Gesamtgewicht in % ca. 63
(3300 kg)
Watfihigkeit mm 550
Spurkreis bei Zweiradlenkung m 14,0
Fahrbereich auf der StraBe ca. km 400
Oelverbrauch pro 100 km ca. Ltr. 0,2
Kraftstoffverbrauch pro 100 km ca. 24,5
Motordaten
Angaben iiber Leistung:
Zylinderzahl 8
Lage vorn
Hubraum cm?® 3547
Bohrung mm 78
Hub mm 92
Hichstzul. Drehzahl n. max. U/min 3600

Kurzleist.=Normalleist. PS bein  30/3600

Verdichtungsverhéltnis 6,3
Angaben iiber Bauart:

Arbeitsweise Viertakt

Werkstoff d. Kurbelgeh. Spezial-GuBeisen
Werkstoff d. Kurbelwelle BSF-Duro

Werkstoff d. Zylinderdeckels Spezial-GuBeisen

Aufhiingung d. Motors Dreipunkt schwe-
bend

Anordnung der Zylinder V-Form 66°

Anzahl d. Zylinderdeckel 2

Anzahl d. Kurbelwellenlager 3

Anzahl d. Nockenwelle 1

Antrieb der Nockenwelle Dreifach-Rollenkette
m. Spannvorrich-
tung und nachstell-
bar
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Anzahl der Ventile je Zylinder EinlaB 1
Anzahl der Ventile je Zylinder Ausla 1

Anordnung der Ventile liegend

Betiitig. d.Ventile durch Kipphebel m. Rollen

Ausfiihr. d. Kolben Melson-Breitplatten
od. Niiral

Kolbenspiel mm (0,94

Anzahl d. Kolbenringe 2

Anzahl d. Oelabstreifringe 1

Oelreinigung Mahle-Nebenstrom-
filter U/H 1

Oelkiihler nicht vorhanden
Inhalt d.
Kompressions -
raumes
im Zylinderdeckel
je Zylinder cm? 80

Kupplung

Art d. Kupplung Einscheiben-
Trockenkupplung

Kupplungsspiel am FuBhebel 25-30
Anzahl d. Kupplungsfedern 9

Kiihlung:
Art der Kiihlung Pumpen-Umlauf
Bauart des Kiihlers Lamellen-Flach-

kiihler
durch Nockenwelle
durch Keilriemen

Antrieb der Wasserpumpe
Antrieb des Ventilators

Temperatur-Anzeige durch Klappwand
Handbetiitigung

Kraftstoffanlage:

Lage d. Kraftstoffbehiilters Im Rahmen
Fahrzeugmitte

Lage d. Kraftstoffreservebehiilters
Im Rahmen Fahr-
zeug-Ende

Kraftstoff-Forder-Pumpe  Solex-Membran-
pumpe

Kraftstoffreiniger Plattenfilter

Antrieb der Pumpe Durch Stossel von
Nockenwelle

Vergaser:

Anzahl der Vergaser 2

Hersteller Bauart Solex-Flachstrom 30 BFM

Luftfilter ¢ in mm 27

Hauptdiise 130x51

Leerlaufdiise 0,45

Startvorrichtung eingebauter Startvergaser

Betiitigung durch Drahtzug

Luftfilter !

Hersteller Mahle Wirbel-Olfilter



Fassungsvermogen:

Kraftstoff:

Kraftstoffhauptbehilter Ltr. 70
Kraftstofthilfsbehilter Ltr. 40

Ol

Motorenol im Kurbelgehiiuse 6,5
Motorendl im Zentral-

schmierungsgehiuse Ltr. 0,75
Getriebedl im Hauptgetriebe 2,0
Getriebedl im Zwischengetr. 2,0
Getriebeol Vorderachsantrieb 1,25
Getriebeol Hinterachsantrieb 1,25
Getriebeol Lenkstock 0,78
Bremsol im Bremsbehiilter Ltr. 0,75
Wasser:

Kiihlerinhalt+Motor Ltr. 20,5
Luft: atii 2,75
Hauptgetriebe:

Hersteller und KB30D Promth.
Baumuster AGN 18
‘Ubersetzung

Riickwiirtsgang 6,75 5,1
Ubersetzung 1. Gang 5,48 5,47
Ubersetzung 2. Gang 3,11 2,81
Ubersetzung 3. Gang 1,3 1,56
Ubersetzung 4. Gang 1,0 1,0
Ubersetzung Gelindegang

Zwischengetriebe Normalgang 1,097
Zwischengetriebe Geliindegang 1,69

Schmierung Spritzol
Vorderachse:

Vorderachsantrieb:

Art des Antriebes Kegelrad Tellerrad
Verzahnung Gleason 5375

Verzahnung Klingenberg 5,285

Bauart des Ausgleichs Kegelrad

Vordere Seitengelenkwellen:

Hersteller Horch

Gelenke innen  Nadelgelenke

Gelenke aulen Doppelscharn.-Gelenke
Lingsausgleich Keilnutenprofil

Schmierung der Gelenke innen von Hand

Schmierung der Gelenke auBen  im Fettbad
laufend

Vorderrider:

FelgengrobBie Flachbett 6''-18

Reifengrofie 190x18

Reifendruck ati  2.75

Vorderfedern:

Bauart Schrauben-Federn

Anzahl 4

Vorderer StoBidimpfer:

Hersteller Boge u. F&S
Anzahl pro Rad 2
Hinterachse:

Hinterachsenantrieb:

Art des Antriebs Kegel Tellerrad

Ubersetzung bei Gleasen-Verzahnung 5,375
Ubersetzung bei Klingelbg-Verzahnung 5,285
Bauart des Ausgleichs Rheinmetall-Schnecken-

ausgleich-selbstsperrend
Hintere Seitengelenkwellen:

Hersteller Horch

Gelenke innen Nadelgelenk

Gelenk aullen Nadelgelenk

Lingsausgleich Keilnutenprofil

Schmierung der Gelenke innen Fettschmie-
rung von
Hand

Schmierung auflen Fettschmierung von Hand

Hinterriider:

Felgengrofie Flachbett 6''-18

Reifengrifie Gelinde 190x18

Reifendruck atii 2,75

Hinterfedern:

Bauart Schraubenfedern

Anzahl der Federn 4

.
¥

Hier war es nur ein Gewitterregen, vor dem die
beiden Landser unterm Horch Deckung gesucht
haben.
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Hintere StoBdiampfer:

Hersteller Boge u. F&S

Anzahl je Rad 2

Bremsen

FuBbremse:

Bauart Hydraulische Innenband-
Bremse

Gebremste Rider 4

Lage des Bremsolbehiilters  an der Stirnwand

Bremstrommeldurchmesser 350 mm

Breite des Bremsbelages 50 mm

Handbremse:

Bauart Mechanische Seilzug-
bremse

Gebremste Rider Hinterrider

Lenkung

Hersteller ZF Liz. Ross od. Fulmina Miinz

Bauart Schneckenlenkrolle oder

Spindelmutter
Umdrehung des Lenkrades
von Anschlag zum Anschlag 33/4-4
Grofter Einschlag des Lenkhebels 76

Lenkraddurchmesser 450
Rahmen
Rahmen Kastenrahmen geschweifit

Anzahl der Zughaken vorn 2
Anzahl der Zughaken hinten 2

Angingerkupplung 1

Hohe der Kupplung iiber

dem Boden in mm 600

Schmierung

Zentralschmierung

Hersteller Firma Vogel

Lage der

Nachfiillbehiilter unter der
Motorhaube

Anzahl der Zentralschmierstellen 25

Ersatzrad

Lage des Ersatzrades im Aufbau

Hochstzulissiges Gewicht

Fahrgestell u. Aufbau

Bei normaler Federung Kg 3300

Bei verstirkter Federung Kg 3750

Hochstzulissiger Vorderachsdruck

bei normaler Federung Kg 1400

bei verstirkter Federung Kg 1650

Hochstzulissiger Hinterachsdruck

bei normaler Federung Kg 1900

bei verstirkter Federung Kg 2100
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Elektrische Ausriistung:

Ziindanlage

Art der Ziindung Batterieziin-
dung

Anzahl der Ziindspulen 2

Baumuster Bosch TK 12/1

Ziindverteiler-Hersteller Bosch

Ziindverteiler-Baumuster VGH 8
ARS 124

Art der Ziindung Durch Verti-
kal-Welle

Ziindverstellung Automatisch

Ziindkerzen-Baumuster Bosch
W145T 22

Lichtmaschine

Hersteller Bosch

Baumuster RKCK 130/12
825R1

Antrieb Keilriemen
von der Kur-
belwelle

Anlasser:

Hersteller Bosch

Baumuster EJD 1,8/12R4

Kraftiibertragung

bei dem Modell m. Pkw (Type 901):

1.) Zwischen Schaltgetriebe und Zwischengetriebe:
Kardanwelle mit einem vorderen und einem
hinteren Kardangelenk.

2.) Zwischen Zwischengetriebe und Hinterachsan-
trieb: Kardanwelle mit einem vorderen und ei-
nem hinteren Kardangelenk.




3.) Zwischen Zwischengetriebe und Vorderachs gelenk am Achsantrieb und kardanischem

antrieb: Kardanwelle mit einem vorderen und Doppelgelenk im Achsschenkelgehiiuse.
einem hinteren Kardangelenk. 5.) Zwischen Hinterachsantrieb und Radnabe

4.) Zwischen Vorderachsantrieb und Radnabe rechts bzw. links: je eine Zwischenwelle mit
rechts bzw. links: Zwischenwelle mit Zapfen- zwei Zapfengelenken.

Fahrgestell- und Motornummern

Typ 901 3,5 Liter 80 PS (8 Zylinder), mit Stiitzachse, 1937 - 1940

FG Nr. 10 001 - 14 162 Mot. Nr. 910 001 - 919 999, Wanderer/ Siegmar 4 162 Stiick
FG Nr. 20 001 - 27 869 Mot. Nr. 919 100 - 919 2389, Horch/ Zwickau 7 869 Stiick

Typ 40 3,5 Liter 80 PS (8Zylinder), ohne Stiitzachse
FG Nr, 40 001 - 48 136 Mot. Nr. 919 2374 - 919 9999

Mot. Nr. 901 0001 - 901 9999 Wanderer/ Siegmar 8 136 Stck. (1940-42)
FG Nr. 50 001 - 57 033 Mot. Nr. 902 0000 - 902 9999 Horch/ Zwickau 7 033 Stck.(1940-43)
Typ 40 3,8 Liter 90 PS (8 Zylinder), Komm Kabriolett, 1940-42
FG Nr. 51 375 56 108 Mot. Nr. 381 0001 fortlaufend ca. 55 Stiick
Typ mP I 3,6 Liter 68 PS, (6Zylinder), 1940-1942 oder 43

FG Nr. 30 001 fortlaufend (keine Statistik), Opel/Brandenburg einige tausend Stiick

Armaturentafel eines Kommandowagens. Auflenansicht des Fahrzeugs siehe Seite 1.
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Riickansicht eines mittleren Einheits-PKW, auffallend hier die Abdeckung der seitlichen Stiitzrider.

Das restaurierte Kfz 15 eines norwegischen Sammlers, vgl. auch Titelbild.
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Neue Bucher bei

Das letzte Jahr
der deutschen
Kriegsmarine

V.E.Tarrant Podzun-Pallas

DAS LETZTE JAHR
¢ DER DEUTSCHEN
é/ KRIEGSMARINE

V. E. Tarrant
In der Hoffnung, mit Hilfe neuer Waften eine Wende des
drohenden Unterganges herbeizufiihren, trat die Kriegs-
marine ins letzte Kriegsjahr ein.
Dieses Werk erlidutert ausfithrlich das gesamte Einsatz-
spektrum der bemannten Torpedos, Sprengboote und
Kleinstuboote. Abstieg und Untergang der letzten verblie-
benen GroBkampfschiffe, von der "Tirpitz" bis zur "Leip-
zig" werden detailliert beschrieben, ebenso die Geschich-
te der U-Bootwaffe sowie die neuen Hochgeschwindig-
keits-U-Boote, die Entwicklung seegestiitzter Lenkwal-
fen und die schweren Verluste in den letzten Seegefech-
ten.
Ein bedeutendes, unverzichtbares Werk dieses bekannten
Autors, Er versteht es, Dokumentation und Geschichte in
meisterhafte Wortwahl einzubinden.

256 Seiten - ca. 65 Fotos u. Skizzen - A5 46,“ DM

Horst Scheibert

der Wehrmacht

Berlin1934-1940

PODZUN - PALLAS

Horst Hinrichsen

Krader im Einsatz
1934 - 1945

Militarkrader in Reichswehr und Wehrmacht
Requirierte Krader
Beutekrader

Krader der alliierten Streitmachte

PODZUN - PALLAS

KRADER IM EINSATZ
1934 - 1945
Militarkrider in Reichswehr

/@0 und Wehrmacht
A

Requirierte Krider
Beutekriider

Krider der alliierten Streitméichte

Horst Hinrichsen

Neben Einsatzaufnahmen mit herkémmlichen
Wehrmachtskridern enthiilt dieses Buch eine Fiille von
Fotos mit requirierten Maschinen, ohne deren Einsatz
das Kradmeldersystem nicht moglich gewesen wire.
Zu den Beutekridern zihlen insbesondere Maschinen
von Terrot, Rene Gillet und Gnome et Rhone. Einen
interessanten Einblick iiber den Einsatz von Kridern
der Alliierten vermitteln die bekannten Solo- und Bei-
wagengespanne von EN, Indian Chief, Harley David-
son BSA. Norton u. a., und die superleichten engli-
schen und amerikanischen Krider Fliegender Floh,
Welbike oder Cushman usw. Weitere Themen: die
Kradheizung und der Schutzmantel fiir Kradfahrer und
Beifahrer- der sogenannte Kradmantel.

200 Seiten = 17x24 cm « ca 300 Abb.

49,80 DM

Wolfgang Fleischer

Die Heeresversuchsstelle

Kummersdorf

Maus, Tiger, Panther, Luchs, Raketen
und andere Waffen der Wehrmacht
bei der Erprobung

PODZUN - PALLAS

HEERESVERSUCHSSTELLE
/Q)o KUMMERSDORF
&

Maus, Tiger, Panther, Luchs, Raketen
und andere Waffen der Wehrmacht
bei der Erprobung

Wolfgang Fleischer

Kummersdortf ist untrennbar verbunden mit der
Erprobung von zahlreichen Waffen, Fahrzeugen
und Ausriistungen: vor dem I. Weltkrieg der 42-
cm-Morser "Dicke Berta", das erste moderne
Panzerabwehrgeschiitz, die 3.7-cm-Pak L/45, die
ersten Pulver- und Fliissigkeitsraketen, die we-
nige Jahre spiiter als "Nebelwerfer" und "Vergel-
tungswaffe 2" Eingang in das deutsche Heer fan-
den. Hier drehten die ersten deutschen Panzer-
kampfwagen ihre Runden, gefolgt von den
Panzerkampfwagen III und IV, den "Panther"-
und "Tiger"-Kampfwagen, usw.

Einzigartige Bilder!

200 Seiten = 17x24 = ca 300 Abb.
49,80 DM

PARADEN DER WEHRMACHT
~ Berlin 1934 - 1940
~ Horst Scheibert

raden der Wehrmacht in Berlin waren Haéhepunkte der Demonstration von Macht und Stir-
Warffen, Gerit und Uniform der beteiligten Truppenteile in Hochglanz.
uer ist hierbei von besonderem Interesse. dafBl diese Paraden in den Jahren des Auf-




Die Bilder auf dieser
Seite zeigen den
mittleren Einheits-PKW
im Einsatz bei der SS-
Division '"Das Reich''.
Rechts ein Kfz 15 mit
Wintertarnung auf dem
Div. -Gefechtsstand
Tschugejew/Donez,
Januar 1943.

Der Wagen eines
Kradschiitzenbataillons,
Winschutzscheibe
mit Schutzhiille,
G=Gruppe Guderian.

Der Kommandeur des
Artillerie-Regiments beim
Kartenstudium vor seinem
Befehlswagen. Gut sichtbar
Details der Seitenpartie des
Horch.




Waffen-Arsenal Band 157
Verkaufspreis: DM 12,80 / 6S 100.-- / sfr 13,80
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Bahntransport einer Nachrichtenabteilung mit Kfz 15 ins Saarland, Oktober 1939.

P A ok e I a JET ; Sl “" : N

Fahrzeugbewegungen auf eigener Achse an der Ostfront. Das Bild zeigt sehr gut die verhiingnisvolle
Typenvielfalt bei den deutschen Einheiten: mittlere und leichte Einheits-PKW, Steyr und andere Marken in
buntem Durcheinander.

PODZUN-PALLAS-VERLAG ¢ 61200 Wolfersheim-Berstadt
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