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VORBEMERKUNG

Insider wissen es: Bereits im Band 88 der '"Waf-
fen-Arsenal-Reihe'' wurde das NSU Kettenkrad
unter dem Thema ''Kleines-Kettenkraftrad - Typ
HK-101, Sd.Kfz. 2 - in Wort und Bild vorgestelit.
Zwischenzeitlich wurde das durch damalige
Kriegseinwirkungen erheblich beschidigte und
lange Zeit brachliegende Archiv der NSU Werke
aufbereitet, wobei bisher nicht veroffentlichte
Kettenkradaufnahmen sowie umfangreiche Priif-
und Sachberichte iiber die Entstehungsgeschichte
des Fahrzeuges zutage kamen. Insbesondere die
gepanzerten Sonderanfertigungen, die allerdings
iiber die Truppenerprobung nicht hinauskamen,
geben einen Uberblick iiber die Vielseitigkeit des
Kettenkrades. Dieses alles findet seinen Nieder-
schlag in der Neuauflage des Waffen-Arsenal-Bild-
bandes iiber das NSU- Kettenkrad. Dabei wurde
ausdriicklich auf Bildwiederholungen aus dem
Band 88 verzichtet. Obgleich vom Kettenkrad nur
ca. 8500 Exemplare produziert und eingesetzt
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DAS KETTENKRAD HK - 101, SD. KFZ. 2, VON NSU
ALLGEMEINES

Das wohl ausgefallenste '"Motorrad', das wihrend
des 2. Weltkrieges zum Einsatz kam, war das Ket-
tenkrad HK- 101 von NSU. Die Anregung zur
Entwicklung und die finanzielle Forderung hier-
zu kamen vom damaligen Heereswaffenamt. Die
Entwicklung des Kettenkrades selbst wurde von
den NSU-Werken AG in Neckarsulm iibernom-
men. Die Vorgeschichte geht bis in das Jahr 1938
zuriick. In diesem Jahr stellte NSU erstmals ein
Versuchs-Kettenkraftrad - wie es anfangs bezeich-
net wurde - her, mit dem Erprobungen auf einem
landwirtschaftlichen Gut angestellt wurden. Die
militirische Seite zeigte anfangs an diesem neuen
Fahrzeug kein allzu grofies Interesse, wie ein lei-
tender Angestellter der NSU Werke in einer Nie-
derschrift vom 15.7.1947 im Nachhinein zu Proto-
koll gab. Auch die Produktionszahlen bestitigten
diese nachtrigliche Aussage. Sie lagen im Kriegs-
Jahr 1940 erst bei 150 Stiick. Es bestand sogar die
Absicht, die Kettenkrad-Produktion in den ersten
Kriegsjahren vollstindig einzustellen. Nach der
Rangstufung stand sie in den NSU Werken zu die-
sem Zeitpunkt an letzter Stelle. Erst als sich im er-
- sten Kriegsjahr des RuBlandfeldzuges das Ketten-
krad beim Ziehen von Fernmeldeleitungen oder
beim Bergen von Radfahrzeugen aus dem

Schlamm bewihrte, wurde die Heeresleitung wie-
der auf diese Zugmaschine aufmerksam. Nunmehr
wurde eine verstirkte Produktion von Ketten-
kridern bei NSU angeordnet. Um einen maglichst
groBen AusstoB} zu erreichen, wurde das Ketten-
krad auch in den Stoewer-Werken in Stettin her-
gestellt. Die Anfertigung der Sechsganggetriebe fiir
das Kettenkrad wurde in eine Tochtergesellschaft
in Miihlhausen verlegt. Die Produktionszahlen
schnellten nunmehr in die Hohe. Sie steigerten sich
von 1000 Stiick im Jahr 1942 bis auf 3500 Exem-
plare im Jahr 1944. Im gleichen Zeitraum ging z.B.
die Produktion der Krider von 8000 (1942) auf
1200 (1944) im Jahr zuriick. Allerdings war das
Kettenkrad bis Kriegsende offensichtlich technisch
nicht ausgereift, wie zahlreiche Berichte der Ver-
suchsabteilung der NSU AG beweisen. So ist z.B.
in einem Bericht der Versuchsabteilung vom
11.1.1945 - also ein gutes Vierteljahr vor Kriegs-
ende - nachzulesen, daf} an einem Kettenkrad um-
fangreiche Anderungen im Laufwerkbereich
durchgefiihrt wurden. Der letzte Satz dieses Be-
richts lautet: ''Das Fahrzeug 22 kommt in schwe-
rem Gelindebeim Holzriickenzum Einsatz. Uber
die Bewihrung der Versuchsteile wird spiiter be-
richtet."

-

Der Grundgedanke des Kettenkrades: Vorn ein Krad mit einem Vorderrad an einer Gabel, einem Lenker mit Handgriffen -
hinten ein Vollkettenfahrzeug mit Schachtellaufwerk. Vorbild war jedoch ein amerikanischer Schlepper, der sich besonders als

landwirtschaftliches Fahrzeug eignete.



Ob es hierzu jemals kam?

Die ersten Einsatzfahrzeuge einer sogenannten
Null-Serie hatten noch die Bezeichnung ''Ketten-
kraftwagen, schmaler Zugkraftwagen (HK. 101)
(Vs. Kfz. 620). Die offizielle Einfiihrung des Ketten-
krades HK- 101 erfolgte im Jahr 1941 und wurde
mit der Heeresmitteilung Nr. 635 vom 5. Juni 1941
bekanntgegeben. Anstelle der bisherigen Benen-
nung ''Versuchs Kfz. 620", trat nunmehr die offi-
zielle Bezeichnung ""Sonder Kfz. 2."" Bis Kriegsen-
de kamen ca. 8.350 Kettenkrider zum Einsatz.
Seine Abstammung vom Motorrad, in der Solda-
tensprache ""Krad'' genannt, kann dieses Fahrzeug
nicht verleugnen. Selbst dann nicht, wenn es nicht
die offizielle Bezeichnung ''Kettenkrad'' erhalten
hitte. Und dennoch handelte es sich hier nicht um
ein Krad im eigentlichen Sinne. Es war ausschlief3-
lich als Zugmaschine - insbesondere fiir die Pak,
leichte Geschiitze, leichte Anhéingerlasten - geplant
und iiberwiegend auch als solche eingesetzt. Daf}
das Kettenkrad auch fiir die Fallschirmtruppe ent-
wickelt wurde und dort zum Einsatz kam, 146t sich
nicht bestiitigen. Vielmehr bildete die Entwicklung
und Produktion des Kettenkrades den Abschluf3
eines Zugmaschinen-Programmes, das bereits vor
der Wehrmacht in die Wege geleitet wurde.

Unten: Blick in den Fiihrerstand des Kettenkrades mit Len-
ker, Betdtigungshebel fiir Straflen- und Geldndegdnge sowie
Anzeigegeriite.

Das Scheibenvorderrad mit einer Reifengrifie von 3.5

19Kr4611 und einem Lufidruck von 1,7 atii. Es war mit den
Réidern des Anhéingers austauschbar.




Das Vorderrad, seine Aufhiingung in einer Paral-
lelogrammgabel und der Lenker stammen zwar
eindeutig vom Motorrad; das Fahrwerk und der
Aufbau mit den Gleisketten, den Antriebs-, Lauf-
und Leitriadern entsprachen jedoch Bauformen,
wie man sie von den groBen Wehrmachts-Zugma-
schinen her kannte. Beim Kettenkrad haben so-
mit Zugmaschine und Motorrad Pate gestanden.
Bis auf den Lenker mit dem Gasgriff betiitigte der
Fahrer Bedienungshebel, die eher in einem Pkw
oder LKW anzutreffen waren.

"Ein Médchen fiir alles'", so wurde das Ketten-
krad in einer Pressemitteilung der NSU WerkeAG
aus dem Jahre 1941 bezeichnet, nachdem die er-
sten PK-Aufnahmen in deutschen Zeitungen, Zeit-
schriften und Wochenschauen zu sehen waren.
In der Tat sollte sich diese vielseitige Verwendungs-
moglichkeit des Kettenkrades bis weit nach Kriegs-
ende bestiitigen. Seine Bedeutung und Bewiihrung
erlangte das Kettenkrad an allen Fronten. Dort,
wo im Schlamm, Sumpf, Sand, Eis oder Schnee
andere Fahrzeuge kapitulieren muf3ten, gab es fiir
das Kettenkrad dank der Gleisketten, der gerin-
gen Breite, dem geringen Gesamtgewicht und des
besonders niedrigen Bodendrucks immer ein
Durchkommen. Es galt bald als das einzige unbe-
dingt geliindegiingige leichte Melder,- Kurier- und
Erkundungsfahrzeug. Dennoch wurden die Ein-
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heiten und Verbiinde nicht durchgehend mit
Kettenkriidern ausgeriistet. Die Zuteilung erfolg-
te vielmehr nur in einigen Exemplaren an Batail-
lone- insbesondere an Kampftruppen -fiir Sonder-
aufgaben.

Selbst in der vollig darniederliegenden deutschen
Landwirtschaft der Nachkriegszeit war das Ket-
tenkrad ein begehrtes Zugmittel auf vielen Bau-
ernhifen. In der Forstwirtschaft war das Ketten-
krad wegen seiner geringen Breite und iiberragen-
den Geliindegiingigkeit nahezu unentbehrlich. Hier
eignete sich das Kettenkrad hervorragend zum
Schleifen von Baumstimmen. Die fiir Ausfuhr,
Wiederaufbau von Briicken, Erstellung von Scheu-
nen und Instandsetzung von Wohnriumen beno-
tigte Nutzholzmenge konnte mit den zur Verfii-
gung stehenden Pferde-Gespannen allein nicht
bewiiltigt werden. Vor allem, weil als Kriegsfolge
ein empfindlicher Mangel an Zugpferden bestand.
Allein im ersten Quartal 1946 wurden in den nord-
wiirttembergischen Forstiamtern 14 000 Raumme-
ter Brennholz mit Kettenkridern aus den Wiildern
zu den AbfuhrstraBen gezogen. Innerhalb eines
Sondergebietes der Landwirtschaft - dem Wein-
bau - fand das Kettenkrad ein besonderes Interes-
se. Die meist schmalen und oft steilen Zufahrtswe-
ge lieBen die Verwendung anderer Fahrzeuge nicht
zu. Ja, selbst bei den NSU Werken war bis 1967

An diesem ersten Versuchsmodell waren sowohl alle Leit- und Laufriider sowie auch das Vorderrad mit Speichen versehen. In
der Neuausgabe der Kfz.-Erkennungsbliitter vom 1.10.1940 wird das Fahrzeug als "Kleiner Kettenkraftwagen (Vf. Kfz. 620)"
bezeichnet, wobei in der Fufinote darauf hingewiesen wird, dafs es sich hier um ein Versuchsfahrzeug mit vorliufiger

Benennung handelt.



ein Kettenkrad innerhalb der dortigen Werks-
feuerwehr eingesetzt. Bereits im Jahr 1945 erteilte
das amerikanische Military Government die
Produktionsgenehmigung zur Herstellung von
Kettenkriadern fiir den zivilen Einsatz, nachdem
man festgestellt hatte, daB} es sich hier um ein aus-
gesprochenes Friedensfahrzeug handelte. NSU pro-
duzierte unter Aufsicht der Alliierten noch bis 1948
diesen Typ. Der AusstoB} lag jedoch bereits im Juli
1948 nur noch bei 7,3% der Gesamtproduktion des
Werkes, so daf} die Herstellung von Kettenkridern
mit Ablauf des Jahres 1948 eingestellt wurde.

Rechts: Beachte,
daf} dieses Ketten-
krad nur iiber du-
Pere und innere
Laufrdider sowie
ein Antriebsrad
pro Seite verfiigt.
Als  Vorderrad
diente ein Spei-
chenrad.

Insgesamt hatte sich NSU jedoch einen grof3eren Er-
folg aus diesem Wirtschaftszweig erhofft, wie aus ei-
nem Sachstandsbericht des Werkes vom 29.5 1945
hervorgeht. Riickbesinnend auf den bewiihrten
Kriegseinsatz dieses Fahrzeuges, erhoffte man sich
groBere Auftrige fiir die amerikanische Armee, ins-
besondere fiir den Einsatz in den Tropen. Dabei wur-
den die guten Auslandsorganisationen des Werkes
aus der Vorkriegszeit in Erinnerung gerufen, so daB,
sobald die politischen Verhiiltnisse es zulieBen, das
Kettenkrad auch imAusland eingesetzt werden konn-
te. Dieses Wunschdenken hat sich jedoch nicht in die
Tat umsetzen lassen.

Links: Fahrversu-
che mit einem
ganz anderen Ver-
suchsmodell auf
dem Werksgeldinde
von NSU fiihrte
hier der Betriebs-
leiter personlich
durch.




Hier ein weiterer Prototyp des Kettenkrades, bei dem die iiufieren Laufréider (bisher Speichenriider) durch stabile Ganzmetallrdider
ersetzt wurden. Beachte auch die eigenartige Form der vorderen Schutzbleche sowie den hintenliegenden Tankeinfiillstutzen.




DER AUFBAU:

Das Kettenkrad lief auf zwei Gleisketten mit je-
weils 40 gummigepolsterten Gliedern iiber sechs
Réidern an jeder Seite, die an Federstiiben in ei-
nem selbsttragenden stabilen Stahlblechrahmen
verankert waren. Die vorderen Rider waren die
Antriebsrider, wihrend die hinteren als Leitriader
wirkten. Dazwischen liefen je vier verschachtelt
eingebaute Laufrider. Eine Anordnung, die alle
alten deutschen Voll- und Halbkettenfahrzeuge
besaBBen. Die Gleiskettenglieder liefen auf Nadel-
lagern und wurden stindig geschmiert. Um den
Bodendruck noch weiter zu verringern, konnten
die Gleisketten mit Verbreiterungsplatten verse-
hen werden. Die Hochstgeschwindigkeit mit die-
sen Ketten durfte 40 km/h nicht iiberschreiten. Die
Leitrider und die Antriebsrider konnten mit Eis-
brechern versehen werden, die verhinderten, daf}
sich zwischen der Gleiskette und den genannten
Ridern Schnee und Eis festsetzten. Vor dem Auf-
bau befand sich eine Motorrad - Parallelogramm-
gabel mit einem Scheibenrad als Vorderrad.

Rechts und unten: Eindrucksvolle Demonstrationen der Steigfiihigkeit des Kettenkrades auf dem Versuchsgeldnde der NSU Werke
in Neckarsulm. Kettenkriider dieser Baureihe wurden bereits auf allen Kriegsschaupliitzen eingesetzt.




Die Gewichtsverteilung innerhalb des Fahrzeuges
war so angeordnet, daf} auch bei abgenommenem
Vorderrad eine den Fahrbetrieb hindernde Kopf-
lastigkeit ausgeschlossen war. Neben dem Fahrer
konnte das Kettenkrad zwei weitere Personen auf
der Riickbank aufnehmen. Diese saflen mit dem
Riicken zur Fahrtrichtung. Ausgestattet mit zwei
vorderen und einem hinteren Zughaken, konnte
das Kettenkrad einen leichten Anhiinger ins
Schlepptau nehmen oder andere Fahrzeuge aus
mibBlichen Lagen befreien. Mit seinem Eigenge-
wicht von 1280 kg und einer Nutzlast von 325 kg,
konnte das Kettenkrad zusitzlich 450 kg ziehen.
Da sich der Motor in giinstiger Schwerpunktlage
in der Fahrzeugmitte befand, war das Kettenkrad
sehr gelindegingig. Bei 23 cm Bodenfreiheit be-
trug die Watfihigkeit 44 cm. Dennoch war in ei-
nem Gelinde mit extremen Unebenheiten duber-
ste Vorsicht geboten, weil die Spurbreite von nur
81,6 cm eine gefihrliche Kippneigung hervorru-
fen konnte. Insofern war es nicht unproblematisch,
ein Kettenkrad in unwegsamem Geléinde zu steu-
ern.

Rechts: Auch im dichten Unterholz von Weéildern lief sich
das Kettenkrad problemlos einsetzen, wie diese
Demonstrationsfahrt beweist.

Die Werkerprobungsfahrten fanden grifitenteils in den Wéldern - und wie hier zu sehen - in den Weinbaugebieten ringsum
Neckarsulm statt. Die Gesamtfahrzeugbreite von 100 cm und Spurbreite von 81 cm lief3 auch das Befahren von Hohlwegen zu.




DAS GETRIEBE:

Das Kettenkrad war mit einem Dreiganggetriebe
mit Riickwirtsgang ausgeriistet. In Verbindung
mit einem Zweigang-Zwischengetriebe bestand die
Wahl zwischen sechs Vorwirtsgingen in den Fahr-
bereichen Gelinde und Straf3e sowie einem Riick-
wiirtsgang. Die Motorleistung wurde mittels einer
Einscheibentrockenkupplung iiber Differenzial-
und Seitengetriebe auf die beiden Antriebsrider
iibertragen. Die Bedienung der Schalthebel fiir das
Wechselgetriebe und das Zwischengetriebe war
nicht einfach, da beide Hebel zwischen den Bei-
nen des Fahrers lagen. Zudem mubfite der Fahrer
mit den FiiBen Kupplungs- und Bremspedal be-
dienen sowie den Gasdrehgriff am rechten Lenk-
radende betiitigen. Da das Getriebe nicht synchro-
nisiert war, mufite beim Schalten mit Zwischen-
gas gefahren werden, was ein gewisses ''Fingerspi-
tzengefiihl'' vom Fahrer voraussetzte, der ja auf
einem ganz normalen Motorradsattel saB.

DER MOTOR:

Als Kraftquelle diente ein wassergekiihlter 1,5 Ltr.
Viertakt-Opel-Olympia-Motor mit 36 PS, der hin-
ter dem Fahrersitz installiert war. Da somit aus
konstruktionstechnischen Griinden der Fahrtwind
zur Kiihlung nicht unmittelbar genutzt werden
konnte, wurde eine Liifteranlage mit Getriebe ein-
gebaut, die, gleichgiiltig, ob das Fahrzeug sehr
langsam oder schnell fuhr, eine ausreichende Kiih-
lung des Kiihlwassers gewiihrleistete. Die am Kiih-
ler auftretende Warmluft konnte zur Beheizung
des Fahrerraumes genutzt werden. Die Hochstge-
schwindigkeit des Kettenrades betrug 70 km/h und
konnte bis auf Schrittfahrt im Gelinde verringert
werden. Zwei seitlich angebrachte Kraftstofftanks
konnten je 21 Liter aufnehmen, so daf} das Fahr-
zeug auf der Strafle maximal 260 km und im mit-
telschweren Gelidnde hochstens 190 km zuriickle-
gen konnte.

Zur Standardausriistung des Kettenkrades gehorte der einachsige und schwimmfihige Anhinger. Die offizielle Bezeichnung in
den Erkennungsblittern lautete: "Anhdnger (lachsig) fiir kleines Kettenkraftrad".
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DIE LENKUNG:

Die Lenkung des Fahrzeuges erfolgte durch zwei
miteinander gekuppelte Lenkeinrichtungen und
zwar

a) durch Einschlagen des Vorderrades mittels Len-
ker und

b) durch Abbremsen des Lenkgetriebes.

Bei geringem Einschlagen des Lenkers nach rechts
oder links von weniger als fiinf Grad, trat nur das
Vorderrad als Lenkeinrichtung in Tétigkeit. Sinn
dieser Einrichtung war es, in leichten Kurven aus-
schlieBich mit dem Vorderrad zu lenken.

Waurde der Lenker stiirker eingeschlagen, so began-
nen die Lenkbremsen zu wirken, die den beiden
Gleisketten iiber die Antriebsrider durch mehroder
weniger starkes Abbremsen unterschiedliche Ge-
schwindigkeiten gaben und somit eine starke
Kurvenfahrt hervorriefen. Je nach Stirke der Ab-
bremsung wurde dadurch ein gréflerer oder klei-
nerer Wendekreis erreicht. Der kleinste Wendekreis
betrug 3 m.

Das Lenken bei schneller Fahrt mit Einschligen
iiber fiinf Grad war wegen des sofortigen heftigen
Anschlagens der Lenkbremsen ausgesprochen ge-
fihrlich. Der Fahrer mufite immer daran denken,
vor stiirkeren Lenkeinschligen unbedingt mit der
Geschwindigkeit herunterzugehen.

Rechts: Erprobung der Steigfiihigkeit unter Belastung. Offen-
sichtlich befiirchtet diese "Besatzung”, daf$ das Kettenkrad
nach hinten tiberkippt.

Unten: Bei nur 23 cm Bodenfreiheit betrug die Watfiihigkeit
immerhin 44 cm. Dennoch scheint die Besatzung die Versuchs-
fahrt in diesem Ufergeliinde mit Skepsis entgegen zu sehen.

Hier wird die Watfihigkeit des Kettenkrades im seichten
Wasser des Neckars demonstriert.
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Zahlreiche hohe Militirs aus
Heer und Luftwaffe liefien sich
die Vorziige des NSU Ketten-
krades anhand von Demon-
strationsfahrten durch den da-
maligen Betreibsleiter der
NSU-Werke, von Falkenhayn
erldutern.

Hier Probefahrten auf dem
NSU-Werksgeldnde.

Die Aufnahmen zeigen jedoch
unterschiedliche Kettenkrdder:
Weéihrend das rechte Fahrzeug
bereits mit 6-Speichen-Lauf-
riider ausgeriistet ist, befinden
sich am oberen noch Rider mit
8 Speichen.

Beachte auch die unterschied-
lichen NSU-Embleme.

Das sogenannte "Fahrzeug 2" mit weit auseinandergezogenen inneren Laufriidern. Beachte auch die Speichenart der

inneren Laufrdder
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Rechts:
Auch diese Aufnahme verdeutlichi,
welch zahlreichen Umriistungen und
Versuchen das Kettenkrad im Laufe
der ersten Kriegsjahre unterworfen
war. An diesem Fahrzeug sind neben
dem Antriebsrad ausschliefilich
innere und dufiere 6-speichige i G L
Laufrdider vorhanden. .

Links:
Dieses Werksfahrzeug, gefahren vom
damaligen Betriebsleiter der NSU-
Werke, von Falkenhayn, verfiigt be-
reits iiber eine verstirkte Vorder-
radgabel. Dagegen werden die Gleis-
ketten noch iiber S-speichige Lauf-
rdder gefiihrt. Diese wurden spditer
durch 6-speichige Riider ersetzt. Be-
achte auch das zivile Kennzeichen.

Rechts:

Eine Werkshalle fiir die Kettenkrad-
Produktion bei NSU im Februar
1943.

Das im Vordergrund fertigzustellende =
Kettenkrad verfiigt bereits iiber unten
angebrachte Abschlepphaken sowie
iiber 6-speichige Laufrdider.

Gut zu erkennen sind die freiliegen-
den Bremsbeliige der Antriebsriider.
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Rechts:

Laut Fahrvorschrift war das Lenken
am Hang und Fahren quer zum Hang
nach Maglichkeit zu vermeiden, in
Ausnahmefdllen nur im 1. oder 2.
Gang. Bei diesem Demonstrations-
versuch ist sicherlich die Grenze des
Erlaubten erreicht, da das Ketten-
krad bei nur 81 em Spurbreite  in
iibertriebener Schriglage sehr
"kippanfdllig" war.

Links:

Erprobung durch den Reichsmi-
nister fiir Beschaffung und Mu-
nition Albert Speer im Jahr 1941.
Die fehlende Kopfbedeckung des
Ministers war wohl auch der
Grund fiir den Sperrvermerk auf
der Riickseite des Originalfotos:
"Nicht zu verdffentlichen.” Ein
entsprechendes Motiv mit Miitze
erschien schliefilich in der Berli-
ner Zeitung Nr. 49 vom
10.12.1942.

Links:

Weihrend viele Kettenkrdider be-
reits im Fronteinsatz Verwen-
dung fanden, mufiten sich ande-
re Versuchsfahrzeuge im Rah-
men von Truppenversuchen -
wie hier auf einer schwiéibischen
Autobahn - noch zahlreichen
Tests unterziehen.



s . R ol

Als Zugmaschine fiir die Pak hat sich das Kettenkrad in den unwegsamen Geléindeverhiiltissen des Osten hervorragend
bewdihrt. Beachte die fehlende Scheinwerferabdeckung, die zum Teil noch vorhandene weifle Tarnfarbe an den Ridern sowie den
Abschlepphaken am oberen Teil der Wanne.

unter.

Unten: Nachdem das Geschiitz in Stellung gebracht wurde, zieht der Fahrer mit seinem Kettenkrad im riickwdirtigen Geliinde




Oben links: Kettenkrad mit Standardanhéinger im Wiistengebiet Nordafrikas (1942). Gut zu erkennen die beiden
Gewehrhalterungen am hinteren Teil des Kettenkrades.

Oben rechts und unten: Bereits wahrend der Entwicklungsphase des Kettenkrades auf dem heimatlichen Versuchsgelinde in
Neckarsulm wurden VerschleifSerscheinungen an empfindlichen Getriebeteilen festgestellt, die auf das Eindringen von Sand und
Staub zuriickzufiihren waren. Aus diesem Grunde dehnten die NSU Werke ihre Versuchs- und Erprobungsfahrten auch auf den
nordafrikanischen Kriegsschauplatz mit seinen extremen Geldnde- und Witterungsbedingungen aus.




Auf dem nordafrikanischen Kriegsschauplatz fithrten die NSU Werke in Zusammenarbeit mit der Wehrmacht zahlreiche
Truppenversuche mit dem Kettenkrad durch. Im Bild die Uberpriifung der Gleisketten durch den Technischen Inspektor Esslinger,
der auf diesen Versuchsfahrten von Ofw. Rex begleitet wurde. Beide waren Angehdirige des Instandsetzungs-Regiments 548.

Unten: Britische Soldaten in Afrika sind offensichilich auch von dem erbeuteten deutschen Kettenkrad begeistert.




Bis an die Grenze des Zumutbaren wurden Kettenkrad und Anhéinger hier von deutschen Afrikakimpfern beladen (Tunesien).

Unten: Das NSU-Kettenkrad war in der Tat ein "militirisches Miidchen fiir alles”. Hier dient es als Zugmaschine fiir eine
Feldkiiche (Tunesien).

18



Oben: Im Pionier- und Briickenbau wurde das Kettenkrad zu einem unverz
schmale Waldwege das erforderliche Baumaterial heranzuschaffen.

ichtbaren Zugmittel, wenn es darum ging, iiber

Unten: Auch die Fernmelder erkannten friihzeitig die Vorziige des Kettenkrades fiir ihre Tiitigkeit. Dieses Kettenkrad wurde mit

einem Sonderaufbau versehen, um Feldfernkabel verlegen zu konnen und erhielt die Bezeichnung: "Kleines Kettenkraftrad fiir
Feldfernkabel (Sd Kfz 2/1). (Rufland, Okt./Nov. 1941 iy




s

Das Sonder Kfz 2/2 im Truppenversuch. Dieses Fahrzeug wurde fiir die Verlegung bzw. Aufnahme von schwerem Feldkabel
hergerichtet und hatte die Bezeichnung: "Kleines Kettenkraftrad fiir schweres Feldkabel (Sd Kfz 2/2)". Die Benennung des
Anhdéingers fiir diese Kettenkradausfiihrung lautete: Anhéinger (1-achsig) fiir kleines Kettenkraftrad fiir schweres Feldkabel (Sd

Ah 172).

20

Links:

Auch wenn das Vorderrad
Jehlt, ist dieses Kettenkrad
mit seiner Anhdngerlast
noch einsatzfihig.



Rechts: Wenn
sich beim Uber-
Jfahren von Kup-
pen oder dhnli-
chen Gelénde-
verhdiltnissen
das Vorderrad
weit vom Boden
abgehoben hat-
te, mufite das
Fahrzeug durch
Langsamfahren
vorsichtig abge-
fangen werden,
um ein Beschi-
digen der Vor-
derradgabel zu
vermeiden.

i

Unten: Ausgabe von Trockenverpflegung im nordafrikanischen Wiistensand (Tunesien, 1942). Der gefiillte Wassersack am
Kettenkrad ist gut zu erkennen.
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Truppenerprobung des NSU Ketten-
krades in der Wiiste Nordafrikas
durch zwei Angehorige des "Bosch-
Zuges" vom Instandseizungs-Regi-
ment 548. Die Techniker und Fach-
arbeiter dieser technischen Einhei-
ten waren es, die alle komplizierten
Kriegsmaschinen intakt hielten. In-
nerhalb dieser Instandsetzungs-
dienste kannte man den bereits er-
wiihnten "Bosch-Zug", den "VW-
Zug", die "Biissing-Gruppe", die
“Steurers Maybach-Spezialisten” u.a.

Links:

Hier wurde ein Anhiinger Marke
"Eigenbau" fiir die Verlegung von
leichtem Fernmeldekabel einge-
selzl.



Hier wird dem "Wiistenfuchs", Generalfeldmarschall Rommel, das NSU Kettenkrad einer Luftwaffeneinheit auf dem
nordafrikanischen Kriegsschauplaiz vorgestellt.

Tunesische Jugendliche umringen das NSU Kettenkrad auf dem nordafrikanischen Kriegsschauplatz. Die deutsche Wehrmacht
war in diesem Land nicht unbeliebt, wie heute noch ehemalige Afrika-Kdmpfer zu berichien wissen. Kettenkrad und Besatzung
gehdren dem bereits erwihnten Inst.Reg. 548 an.
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Oben und unten: Verladung von Kettenkrdidern fiir den Einsatz in Nordafrika. Gut zu erkennen sind die achtspeichigen inneren
Laufrider, mit denen die "erste Generation” dieser Fahrzeuge ausgeriistet war.




Rechts:

In den karelischen Wiildern.
Eine derart extreme Seiten-
neigung konnte das Ketten-
krad schon zum Kippen brin-
gen, da die Spurbreite ja nur
81 cm betrug.

Die Bildunterschrift des SS-
PK-Kriegsberichters lautet
dagegen: "Uber grofe Fels-
bliicke hinweg geht die Fahrt
mit dem Kettenkrad. Ein
Steckenbleiben gibt es
nicht."

Links:

Beide Fahrzeuge haben den
gleichen Motor:

Sowohl das Kettenkrad als
auch der zivile Opel Olympia
aus dem Jahr 1939 verfiigen
iiber einen 1,5 Liter Opel-
Motor (Ruflland, 1943).



Oben: Dieser Anhéinger gehorte nicht zur Standardausriistung der Kettenkrdider, die hier in gréferer Anzahl eine Ortschaft in
Tunesien durchqueren.

Unten: Kettenkrad und Anhéinger Marke "Eigenbau" einer unbekannten Einheit 1942 in Tunesien.

o
-
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..... was beim Ein-
satz des Fahrzeugs
im Kriege- wie
hier in Nordafrika-
wohl auch unfrei-
willig erforderlich

wurde.

Links:

Hier wird anldf-
lich eines Trup-
penversuchs ein-
drucksvoll demon-
striert, dafs das
Kettenkrad auch
in der Lage war,
bei fehlendem Vor-
derrad ein unweg-
sames Geldinde zu
durchqueren.....
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Rechts:

Derartige Einsatzmag-
lichkeiten des Ketten-
krades haben zu Beginn
des Rufilandfeldzuges
das Interesse der militci-
rischen Fiihrung an die-
sem Fahrzeug geweckt.
Mit seinem 1,5 Ltr. star-
ken Motor konnte das
Kettenkrad hier wert-
volle Abschlepphilfe lei-
sten.

Links:

Auch die Luftwaffe setzte das Ketten-
krad als Zugmittel zum Bergen der
Flugzeuge ein.

Hier ein Kettenkrad auf einem deut-
schen Feldflugplatz im Osten.

Gut zu erkennen ist die Winter-
tarnung des Fahrzeugs.

Rechts:
Voller Stolz laft sich die-
ser Heeresangehdrige mit
seinem Kettenkrad fiirs
Familienalbum fotogra-
fieren.
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Die "Standardbesatzung"” des Kettenkrades - drei Soldaten -
einer unbekannten Einheit. Beachte die fehlende
Scheinwerferabdeckung, obenliegende Abschlepphaken
sowie die zusdtzlich hinten links angebrachte Schaufel.
Heeresangehdrige mit ihrem Kettenkrad auf einer

Versorgungsfahrt im winterlichen Kaukasus (1943).

- 3 . ki -

Die Riickseite dieser Aufnahme der Propaganda-Kp. 501 triigt folgenden Text: "Gerade in den ersten Oktobertagen, da die
Angriffshandlungen siidostwiirts des llmensees zu guten Erfolgen fiihren, benutzte auch der Oberbefehlshaber der in diesem
schwierigen Abschnitt eingesetzten Armee das Kettenkrad bei seinen Frontfahrten". Interessant ist dabei, daf$ damals vier
verschiedene Dienststellen diese Aufnahme begutachtet haben, bevor sie, versehen mit dem jeweiligen Dienststempelabdruck, fiir
eine Presseverdffentlichung freigegeben wurde. Nach der sauberen Uniform und den fehlenden Waffen zu urteilen, handelt es
sich jedoch um Ausbildungsfoto.
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"Schlammreiter” hat der Fahrer sein Kettenkrad getauft. Das fehlende Schutzblech, ein abgerissener Abschlepphak
sonstige Blessuren sind auf einen harten Einsatz dieses Fahrzeuges zuriickzufiihren.

i

en und

Stabsapotheker Otto Kohler von der 1. Fallschirmjiger Division im Mittelabschnitt RUDNIA-DEMIDOW (Ruf3land) beim
Transport von Sanitdtsmaterial zum Hauptverbandsplatz (Febr. 1944).
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¥

In Paris titige auslindische Pressevertreter besuchten im Jahr 1943 Truppen an der belgischen Kanalfront, wobei ihnen auch ein
NSU Kettenkrad vorgestellt wurde.

Unten: Ein Kettenkrad "neuerer Version" dient hier auf dem nordafrikanischen Kriegsschauplatz als Zugprotze fiir ein leichtes
Geschiitz. Das Kettenkrad ist bereits mit den 6-speichigen Laufriidern ausgeriistet. Beachte auch die auflenbords héingenden
persinlichen Ausriistungsgegenstiinde wie Feldflasche, Verpflegungsbeutel und Pistolentasche.




Grundreinigung der Kettenkrdider in einem seichten Wasserloch. Offensichtlich soll der weifle Wintertarnanstrich am vorderen
Kettenkrad entfernt werden. In Eymangelung ausreichender Tarnfarbe wurden die Fahrzeuge oftmals mit Kalk angestrichen, der
sich spdter leicht abwaschen liefs.

Vid:
‘

Auch diese Aufnahme verdeutlicht den vielféiiltigen Einsatz des Kettenkrades im unwegsamen Gelédnde. Zwei einachsige Anhdnger
dienen als Transpormmittel fiir Bau- und Brennholz. Beachte die enorme Verschmutzung der Ketten und Réider:
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Rechts und unten:

Dieses mit einer Wintertarnung ver-
sehene Kettenkrad weist zwei Eigen-
arten auf: Die Gleisketten wurden mit
Verbreiterungsplatten versehen und
zum Schutz des Fahrers wurde ¢ein
Sichtschutz angebracht. Letzteres
gehdrte nicht zur Standardaus-
fithrung des Kettenkrades.




Tarnung rettet Leben! Mit einer etwas eigenwilligen Tarnung Im wechselvollen Gelinde des Kaukasus hat das
hat dieser Fahrer sein Kettenkrad versehen. unverwiistliche Kettenkrad seine auferordentliche
Leistungsfihigkeit bewiesen. Biiche und kleine Fliisse mit

Jestem Untergrund konnten ohne Schwierigkeiten
durchfahren werden (Febr 1943).

Gerade entladen wurde dieses Kettenkrad aus der Ju 52. Nur diese Transportmaschine war geeignet, Kettenkriider kurzfristig
iiber weitere Strecken zu transportieren.




Rechts:
"Feldinstandsetzung". Zum
Auswechseln des Vorderrades
mufite das Kettenkrad auf
eine Bodenerhebung oder
iitber eine Rinne gefahren wer-
den, bis das Vorderrad frei
schwebte. Nach Abnehmen
des Nabenkdrpers konnte das
Rad entfernt werden.

Unten:

GI's haben ein erbeutetes
Kettenkrad mitAnhéiinger zum
"Tankwagen"” umfunktioniert
und fiir den Transport von
Trinkwasser eingesetzt.

Rechts:

Auch hier handelt es sich of-
fensichtlich um ein "kampfer-
probtes” Kettenkrad, wie die
zahlreichen Blessuren im Be-
reich des Vorderrades bewei-
sen. Auch die beiden Ab-
schlepphaken sind nicht mehr
vorhanden. Im Schlepp ein
beladener Munitionsan-
héinger.
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Links:

Auf diesem winterlich ge-
tarnten Kettenkrad wurde
oberhalb der Motorab-
deckung eine Mehrzweck-
kiste montiert. Beachte
auch den Fahrer, der mit
einer Zeltplane versucht
hat, die Warmluft des
Motors, die iiber ein Ge-
bléiise in den Fahrerstand
geleitet wurde, dort zu
halten.

Rechts:

Weéihrend einer Fahrer-
probung scharen sich
vier Kettenkréider um
eine 8-to-Zugmaschine
(Sd.Kfz. 7).

Links:

Dieses mit einer Flecken-
tarnung versehene Ketten-
krad in verhdltmismdfig gu-
tem Zustand, verfiigt weder
iiber einen Scheinwerfer, iiber
eine Halterung fiir das vorde-
re Nummernschild, iiber ei-
nen Riickspiegel noch iiber
Seitenleuchten.

Gegen Kriegsende wurden die
verzichtbaren Teile einge-
spart.




Oben:

Angehorige der 6. Bitr: IV. Abt. Flak.-
Reg. "General Goring" treffen hier
mit einem Kettenkrad zu einer Lage-
besprechung ein.

Oben rechts:

Das Sonder Kfz 2/2 bahnt sich sei-
nen Weg durch den vom Regen auf-
geweichten Boden des russischen
Kriegsschauplatzes.

Rechts:

Kettenkradfahrer iiberfliigelte ein
gewisser Stolz, weil sie die beliebte-
sten und gelindegingigsten Fahrzeu-
ge der deutschen Wehrmacht fuhren.
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Oben:

HK 101 mit
Sonderaufbauten. Dieses
Kettenkrad wurde mit
einem MG 34 fiir die
Fliegerabwhr versehen.
Beachte den Sitz fiir den
MG-Schiitzen sowie die
zusditzliche
Transporteinrichtung
oberhalb der
Motorabdeckung zur
Aufnahme der MG-
Munition.

Links:

Das MG in Ruhestellung.
Beachte auch die Ge-
wehrhalterung hinten
rechts mit der Lager-
halterung fiir den Ge-
wehrkolben und die
Klemmvorrichtung fiir
den Gewehrschaft.



- i
i ,"*-—JL

ehr vom Kettenkrad. Gut zu erkennen sind die MG-Kdsten und MG-Trommeln sowie der

Eine weitere Variante der Fliegerabw
Versuchsmodelle kamen jedoch griftenteils iiber den Truppenversuch nicht hinaus.

Behdilter fiir das Ersatzrohr: Derartige
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Eine andere Einsatzmoglichkeit des Kettenkrades zur Fliegerabwehr - ausgestattet mit einem Dreibein fiir die Aufnahme des MG 34.
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Zwei Kettenkradvarianten, die auch iiber den Truppenversuch nicht hinauskamen. Fahrer und MG-Schiitze wurden durch
entsprechende Stahlblechverkleidungen gegen Splitterwirkung und Feindfeuer geschiitzt. Beachte jedoch das duferst
eingeschriinkte Sichtfeld fiir den Fahrer.
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Der Stauraum fiir die Aufnahme der
MG-Kisten oberhalb der Motorabdeckung.
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NACHKRIEGSZEIT

Das 500. Nachkriegsmodell des Kettenkrades - hergestellt unter alliierter Aufsicht in den NSU Werken zum Einsatz in der Land-
und Forstwirtschaft,
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Das NSU Kettenkrad war beileibe nicht nur ein militéiirisches Einsatzfahrzeug, wie einige nachfolgende Aufnahmen beweisen. In
der vallig darniederliegenden deutschen Land- und Forstwirtschaft der Nachkriegszeit war das Kettenkrad auf vielen
Bauernhdfen ein begehries Zugmittel, da sich der Pferdebestand aufgrund des Kriegseinsatzes erheblich verringert hatte.

™ P §
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Hier wurde der sogenannte schwere Schleifkarren mit Seilwinde eingesetzt, um einen Baumstamm von der Einschlagstelle zur
Abfuhrstrafle zu transportieren.

Selbst die NSU Werke setzten noch bis 1967 Kettenkriider innerhalb ihrer Werksfeuerwehr ein. NSU produzierte bis 1948 unter
Aufsicht der Alliierten das Kettenkrad fiir den zivilen Einsatz.
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Dieses Kettenkrad eines Liebhabers wurde leider mit einigen Restaurierungen versehen, die nicht dem Original entsprachen.
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MODELLE

Auch die Modellbaubranche hat sich dieses historischen Fahrzeugs erinnert. So wird seit Jahren ein Kettenkradmodell im
Mafstab 1:9 als Bausatz angeboten. Das mit vielen Details ausgestattete Modell gewdihrt einen hervorragenden Einblick in die

Technik des Originals.

Ausreichend Parkfliiche hat dieses kleine Fertigmodell des Kettenkrades auf einer Pfennigmiinze.
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FEUERWEHRFAHRZEUGE IM EINSATZ
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Michael Feodrowitz

Mit diesem bebilderten dokumentarischen Bericht belegt der Autor in fast 300 Ab-
bildungen den Einsatz der Feuerwehren im II. WK mit Schwerpunkt auf den ver-
schiedenen Fahrzeugen, Herstellern, Aufstellungen der neuen Feuerschutzpolizei-
regimenter, die zunichst 1940/41 die groBien Tanklagerbriinde an der Atlantikkiiste
bekidmpften und vollzieht anhand authentischem Fotomaterials den Weg der Fahr-
zeuge und Minner durch den Krieg nach, endend, als ganz Deutschland férmlich
brannte und viele Minner und ihe Feuerwehrfahrzeuge unbewaffnet und hoffnungs-
los unterlegen gegen hochgeriistete Panzerarmeen geworfen wurden.

Diese hochinteressante Bild/Textdokumentation ist nicht nur eine Geschichte der
Fahrzeugtypen, Hersteller und Technik sondern dokumentiert auch einen Teil deut-
scher Vergangenheit.
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Obwohl nur wenig bekannt, gab es eine nicht unbedeutende deutsche Kavallerie. 1939
wurde eine Kavalleriedivision aufgestellt. Jedes Friedens-Infanterie-Regiment verfiigte
auch iiber einen Reiter-Zug. Daraus konnten Anfang 1943 an der Ostfront reine Kaval-
lerie-Verbiinde errichtet werden, die schlieBlich zu 2 Kavallerie-Divisionen aufwuch-
sen. Weitere Aufstellungen bewirkten, dafl in der zweiten Kriegshilfte im Rahmen der
Wehrmacht sieben Kavallerie-Divisionen eingesetzt wurden.

Diese Neuerscheinung ist vorwiegend ein Bildband! Mit authentischem Bildmaterial
werden Uniformierung, Ausriistung und die wesentlichen Aufgaben der Kavallerie
anschaulich gemacht. Graphische Darstellungen verdeutlichen die Details und zeich-
nen das Zeitkolorit nach.

Mit dem Absitzen der letzten Reiter 1945 ging eine militirische Epoche wohl fiir
immer zu Ende.
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Kettenkradmodelle in verschiedenen Mapfstiben. Oben das Modell im Mafistab 1:9, unten ein Fertigmodell von
wenigen Millimetern Linge.
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Dieses restaurierte Kettenkrad befindet sich neben vielen anderen historischen WK-Fahrzeugen im Panzermuseum
Munster.
Unten: Verstindlich, daf} bei derartigen Gelindeverhdltnissen die meisten Radfahrzeuge gegeniiber den gelindegingigen

Kettenkridern das Nachsehen hatten. In den Tauwetterperioden der russischen Winter waren diese Gelindeverhdltnisse
an der Tagesordnung.
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