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Oben: Auch eine gesprengte Briicke konnte diese 8,8cm Flak, gezogen von einer dlteren 8 t-Zugmaschine mit kurzem Laufwerk,
nicht am Uberqueren eines Flusses hindern. Er wurde an geeigneter Stelle an einer Furt durchwatet.

Unten: Diese 8,8cm Flak ist bereits mit einem Schutzschild ausgeriistet und steht hier zur Sicherung eines Feldflugplatzes im Osten.
Im Hintergrund setzt eine eigenen Maschine zur Landung an.
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Oben: Um die Geschiitze wurden Schutzwiille angelegt. Mit Zeltbahnen abgedeckie Erdgruben dienten den Bedienungsmannschaften
als Unterkunft, die mit Bunkerofen ausgestattet waren, wie das Ofenrohr vorn im Bild vermuten ldf3t.

Unten: Geschiitze und Mannschaften sind weif3 getarnt. Der Winter war jedoch lang und mancher Tarnanzug hat viel von dem
einstmaligen Weif eingebiifit.
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Rechts: Eine 8 cm K.-Zugflak L/45 von
Krupp in Fahrstellung. Sie unterschied sich
rein dufSerlich von der 8,8cm K.-Zugflak von
Krupp nur durch ihre Abmessung. Die Sei-
tenteile der Plattform sowie die Seitenstiitzen
sind hier hochgeklappt. Uber der Vorderach-
se sind zwei, iiber der Hinterachse vier von
Kanonieren besetzte Fahrsitze zu erkennen.
Als Zugmaschine diente der 100 PS starke
Artillerieschlepper Typ K.D.I. von Daimler
mit Vierradantrieb. Die Riider waren zum
Fahren auf tiefem Boden mit Greifern ver-
sehen. Auf dem Wagen hatte der Rest der
Geschiitzbedienung Platz.

Rechts: Die 8,8cm Flak L/45 von Krupp be-
safy einen selbsttitigen Schubkurbelver-
schluf, zwei Federausgleicher zum Ausglei-
chen des Rohrvordergewichtes und einen
Luftvorholer. Das Hohenrichtfeld reichte von
0° bis +70°, das Seitenrichtfeld betrug 360°.
Als Zieleinrichtung diente eine Zeigerziel-
einrichtung und ein Zielfernrohr mit
Schwenkokular: Das Geschofigewicht betrug
9,6 kg. Durch eine Anfangsgeschwindigkeit
des Geschosses, der Vo, von 785 m/sek. wur-
de die grofite Steighche mit 6850m erreicht.

Rechts: Hier sind bei der 8,8cm K.-Zugflak
L/45 von Krupp in Feuerstellung gut die
beiden Handrdder fiir die Gelindewinkel-
und Aufsatzwinkelrichtmaschine erkennbar;
die durch ein Planetengetriebe miteinander
gekoppelt die Hohenrichtmaschine bildeten.
Mit dem dritten Handrad wurde die Seiten-
richtmaschine bedient.
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Oben: Eine rege Scheinwerfertdtigkeit und heftiges Flakfeuer
waren nachts fiir viele Stidter bei Feindeinfliigen schon fast

zur Gewohnheit geworden.

Oben: Starkes Miindungsfeuer verriet die Flakstellungen, die
der Gegner oft als erstes durch gezielte Bombenabwiirfe auszu-
schalten versuchte. Dies fiihrte dazu, bei der Flakmunition eine
Pulverart einzusetzen, durch die das Miindungsfeuer stark re-
duziert wurde.

Unten: Nach jeder Gefechtstiitigkeit galt es, das Rohr sofort von Pulverriickstinden mit Hilfe des Rohrwischers zu reinigen. Diese

Arbeit wird hier von der Geschiitzbedienung in einer 8,8cm Batterie gerade ausgefiihrt.
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Oben: 8,8cm Flak in Rufland im Erdeinsatz. Pulverdampf verdeckt nach dem Schuf$ voriibergehend das Ziel.

Unten: Abwehr eines russischen Nachtangriffes durch 8,8cm Flak.
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Rechts: Die Geschiitze muf3-
ten mit dem Kommandogeriit
eine gemeinsame Grundrich-
tung haben. Diese wurden,
nachdem die Batterie in Stel-
lung gegangen war, durch ge-
genseitigesAnrichten mit dem
Rundblickfernrohren und ent-
sprechenden Nullstellungen
der Seitenrichttriebe bewirkt.
Hier wird Geschiitz "Anton"
eingerichtet.

Die Geschiitzbedienung vom Geschiitz "Berta” einer 8,8cm Flak 37 steht bereit, einen Panzerangriff abzuwehren. Der Sei-
tenrichtkanonier, der K2, visiert durch das Erdzielfernrohr das Ziel an. Mit der linken Hand bedient er den Seitenwinkeltrieb,
mit der rechten das Handrad des Zielwinkeltriebes. Mit einem Gestiinge iiber dem Hohenzeigerempfinger ist dieser mit dem
beweglichen Loszeiger verbunden. Der Hohenrichtkanonier, der Kl, stellt mit Hilfe der Hohenrichtmaschine den auf einem
Schildzapfen festsitzenden Festzeiger so ein, daf$ dieser mit dem Loszeiger iibereinstimmt.
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Oben: Das vordere Fahrgestell vom Geschiitzn "César” steht in der Einfahrt der Geschiitzstellung.

es

Unten: Hier soll vom Fahrgestell aus geschossen werden. Die Seitenholme sind abgeklappt, das Geschiitz aber nicht abgesenkt,
steht hier im Straffenkampf 1942 auf der Halbinsel Kertsch.

s

31





OEBPS/Images/image00043.jpeg
8,8cm Flak im 1. Weltkrieg

Sehr bald nach Beginn des 1. Weltkrieges wurde an
der Front der Ruf nach wirkungsvolleren Abwehr-
kanonen gegen die feindlichen Infanterie- und
Schlachtflieger laut. Die zum Teil fiir heutige Begriffe
abenteuerlich anmutenden Umbauten von Geschiit-
zen der Feldartillerie zur Flugabwehr erwiesen sich
als unzureichend. So hatte der erste Inspekteur fiir
die Flugabwehr klare Vorstellungen von den zur Luft-
abwehr geeigneten Geschiitzen. Die neue Waffe sollte
ein groBeres Kaliber haben als die bisherigen 7,5cm
oder 7,62cm Geschiitze, sie sollte ferner eine grofiere
Reichweite, eine kiirzere GeschoBflugzeit (also eine
groBere Vo) und verbesserte Richtmittel besitzen. So
kamen 1916 von den Firmen Krupp und Rheinmetall
eine 8cm und eine 8,8 cm Kraftwagenflak an die Front,
die wohl als die Vorlaufer der spiter fast legendér ge-
wordenen 8,8cm Flak gelten konnen.

Am 8. Oktober 1916 wurden in der Dienststelle des
Kommandierenden Generals der Luftstreitkrifte die
gesamten Luftkampf- und Luftabwehrmittel vereinigt.
Damit war die Trennung der Flakartillerie von der iib-
rigen Feldartillerie vollzogen. Diese Entwicklung war
folgerichtig, da die Bekampfung von einem sich schnell
im dreidimensionalen Raum bewegenden Zieles ein
ganz anders geartetes SchieBverfahren, eine andere
Taktik, sowie besondere Geschiitz und Richtgeriite er-
forderten, als diese die Feldartillerie besaB.

Bei dem immer stirkeren Einsatz feindlicher Infante-
rie- und Schlachtflieger an den Fronten mufiten Teile

Rechts: Die 8,8 cm Flak L/45 von
Krupp mit einer Rohrerhdhung
von 70° in Feuerstellung. Das
Geschiitz stand mit seinem Sok-
kel auf einem zweiachsigen
Geschiitzwagen. Die seitlichen
Ausleger wurden in Feuerstellung
zur Absteifung des Wagens her-
untergeklappt und die Federung
durch Schraubenspindeln gegen
die Achsen ausgeschaltet. Die
grofien Stahlrdder besafien kei-
ne Gummibereifung.

der Flak dicht an die vordere Linie vorgeschoben wer-
den, um moglichst weit iiber das Vorgelinde reichen
zu konnen. Ihr starkes Miindungsfeuer jedoch verriet
ihre Stellung schnell an feindliche Beobachtungsflieger
oder Fesselballone, die dann schweres Artilleriefeuer
auf sie lenkten. Dem war nur durch einen raschen Stel-
lungswechsel zu entgehen. Der konnte am schnellsten
mit gelindegingiger Kraftwagenflak durchgefiihrt
werden, die aber durch die Belastung der Riistungsin-
dustrie nur in geringer Stiickzahl zur Front kamen.
So lieferte Krupp von dem 8cm ,,Schweren Kraft-
wagengeschiitz* von April 1917 bis April 1918 78 Ge-
rite aus. Da das Geschiitz aber ballistisch nicht vollig
befriedigte, wurde seine Produktion noch vor Kriegs-
ende eingestellt. Das sich besser bewihrende 8,8cm
,,Schwere Kraftwagengeschiitz*, in der Hauptsache
von Krupp gefertigt, wurde zum Hauptgeschiitz der
Flakwaffe und war bei Kriegsende in 160 Exemplaren
vorhanden.

Bei der 8cm, 8,8cm und 10,5¢cm schweren Kraftwagen-
flak war eine Aufstellung der Geschiitze auf dem Mo-
torwagen wegen des hohen Gewichtes nicht mehr mog-
lich. Sie standen nun auf einem zweiachsigen Plattform-
wagen und wurden von Kraftzugmaschinen gezogen,
deren Durchschnittsgeschwindigkeit mit angehéngter
Last auf StraBien etwa 25 km/h betrug. Die drei Ge-
schiitztypen unterschieden sich in ihrem Aufbau im
allgemeinen lediglich durch ihre Abmessungen.

Als Zugmaschine diente der 100 PS starke Artillerie-
schlepper K.D.I. von Daimler. Er besaf} einen Vierri-
derantrieb. Zum Fahren auf glattem oder tiefem Bo-
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Oben: Zum Unterricht der Schiiler; die sich als Luftwaffen-
helfer im értlichen Einsatz befanden, kamen die Lehrer meist
in die Stellung zum Unterricht. Natiirlich litt der unter den
immer héufigeren Alarmen und Angriffen, auch unter oft vie-
len Verlegungen der Batterien.

LUFTWAFFENHELFER
(LwH) BEI DER 8,8cm FLAK

Um die groBen Verluste, die vor allem die Kiampfe im
Osten (Stalingrad) gekostet hatten, wenigsten etwas
aufzufiillen, befahl Goring die Aufstellung von sog.
Luftwaffenfelddivisionen. Deren Personal rekrutierte
sich u.a. auch aus Soldaten der Flakeinheiten aus dem
Reichsgebiet. Die dort entstandenen Liicken schlos-
sen ab 1943 vor allem Luftwaffenhelfer. Aufgrund der
Notdienstverordnung von 1938 wurden ab dem
15.2.1943 Schiiler der Geburtsjahrginge 1926, 1927
und spiiter auch der Jahrgang 1928 der héheren und
Mittelschulen zum Dienst als Luftwaffen- und Marine-
helfer zur Flak herangezogen. Dort versahen sie an
den Geschiitzen aller Kaliber aber auch an Komman-
do-, Horch- und FunkmeBgeriiten sowie an Scheinwer-
fern ihren Dienst. Zunichst kamen sie in Einheiten in
und um ihren Schulort zum Einsatz, wo sie neben dem
militirischen Dienst auch noch Schulunterricht erhiel-
ten. Spiiter aber wurden sie auch in auBlerértliche Bat-
terien verlegt, wo sie nur ein Betreuungslehrer unter-
richtete.

Diese erst von vielen Seiten skeptisch betrachteten,,Ba-
byflaksoldaten*, zu denen ab 1944 auch Lehrlinge hin-
zukamen, erfiillten ihre Aufgaben sehr bald zur vollen
Zufriedenheit ihrer Vorgesetzten. Was die Jungen zum
Teil korperlich noch nicht leisten konnten, machten
sie durch ihren Ehrgeiz und Einsatzwillen wett.

Unten: Die Anzahl der weifien Ringe am Rohr deutet darauf hin, daf3 die Batterie bisher an zahlreichen Abschiissen beteiligt war:
Hier steht sie zum Erdeinsatz bereit, wenn im Augenblick auch noch keine Gefahr zu drohen scheint.
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Oben: Auf weicher Bankette einer Straf3e bei Bardufuf3 in Norwegen sackte diese 8,8cm Flak ab und konnte nur miihsam wieder auf
festen Grund gebracht werden.

Unten: Im Herbst 1943 war wéihrend der Schlammperiode in Ruffland ein Vorwdrtskommen auf unbefestigten Strafsen selbst mit
Zugmaschinen ein Problem. Hier wiihlt sich eine 8t-Zugmaschine mit angehdngter 8,8cm Flak durch den Schlamm.
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Oben: Ein Blick in die Rohrmiindung der 8,8cm Flak 18 léift die 32 Ziige erkennen. Im Bild links stehen der Seiten- dahinter der Ho-

henrichtkanonier an ihren Plitzen. Rechts ist der K6 im Begriff, seinen Platz an der Ziinderstellmaschine einzunehmen. Hinter ihm

stehen Munitionskanoniere bereit.

Unten: Diese 8,8cm Flak 36 oder 37 hat trotz ihres Einsatzes
in einer ausgebauten Geschiitzstellung einen mit Zweigen ge-
tarnten Schutzschild. Ein Zeichen dafiir; daf$ auch hier mit ei-
nem Erdeinsatz gerechnet wurde.

Unten: Der Geschiitztyp dieser 8,8cm Flak ist nicht genau zu
bestimmen, da durch die Versockelung das Lafettenkreuz fehlt,
an dem die 8,8cm Flak 18 von der 8,8cm Flak 36 zu unterschei-
den war: Die Versockelung erwies sich gegen Kriegsende als
sehr nachteilig, weil diese Batterien nicht, oder zumindest nur
sehr schwer; verlegefihig waren und die Geschiitze beim etwai-
gen Riickzug gesprengt werden mufSten.
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Rechts: Das Verladen von Waffen und Ger:it
einer Batterie zum Bahntransport konnte auf
manchen Bahnhdfen nur iiber Kopframpen
vollzogen werden. Dann muf3ten, wie auf dem
Bild zu sehen, die Geschiitze im Mann-
schaftszug iiber die Rungenwagen gezogen
werden. Dabei waren die Uberginge von
einem zum anderen Wagen oft recht schwie-
rig zu iiberwinden.

Unten: Hier verlddt eine Batterie ihre Ge-
schiitze in Ruf3land zum Bahntransport. Die
Fahrzeuge mufiten auf den Rungenwagen
sorgfaltig mit Holzklotzen verkeilt und zu-
sdtzlich verdrahtet werden.
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Links: Noch war es fiir diese Be-
dienungsmannschaft der 8,8cm
Flak eine Ubung zum Schutz des
Industriewerkes im Frieden, bei
der noch Brotbeutel, Feldflasche,
Efgeschirr und Patronentaschen
am Koppel getragen werden muf3-
ten.

g

Unten: Hier liegt eine Grof$bat-
terie mit mehr als vier 8,8cm
Flugabwehrgeschiitzen im ern-
sten Einsatz zum Schutz einer In-
dustrieanlage in einer gut ausge-
bauten Stellung.
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Oben: die 8,8cm Flak
auf VOMAG-Fahrge-
stell der 1./42 (mot.S.) 2.
Batterie bei einer tech-
nischen  Rast am
10.5.1941 auf dem
Marsch nach Bremen.

Rechts: Hier steht die
Spitze der gleichen Bat-
terie bei der Rast. Vor
dem Kommandogeriite-
wagen steht eine 2cm
Flak verlastet auf einem
schweren Einheits-Pkw.

Rechts: Eine der 8,8cm
Flak auf dem VOMAG-
Geschiitzwagen. Die
Schelle der Rohrstiitze
ist hier knapp hinter der
Spannmutter um das
Rohr gelegt und nicht an
der durch die beiden
Parallelreifen begrenz-
ten Ringfliche, die ei-
gentlich dafiir vorgese-
hen war:

d
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Oben: Geschiitz "Anton" einer Batterie auf dem Marsch durch die Wiiste, wobei der Bremser auf dem Riicksitz des hinteren Fahr-
gestells wegen der Staubentwicklung nicht zu beneiden war.

Unten: Eine 8 t-Zugmaschine zieht eine 8,8cm Flak per Seilzug aus der Stellung. Die Offnung am Schutzschild zum Durchblick mit
dem Flakzielfernrohr war mit einer Klappe zu schliefSen.
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In einem mit Maispflanzen getarnten Geschiitzstand steht diese 8,8cm Flak im Einsatz. Bemerkenswert ist die
Umschalung des Luftvorholers iiber dem Rohr mit Holzleisten. Wahrscheinlich sollte dadurch eine allzugrofie
Erwidrmung durch die Sonneneinstrahlung verhindert werden.
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Oben: Die 8,8cm Flak 18 auf dem Marsch im Geldnde, gezogen von einem dreiachsigen Kfz., wahrscheinlich von Biissing NAG.
Bemerkenswert ist die Bremsleine, mit der ein Kanonier auf dem Kfz. die Bremse des Geschiitzes gegebenenfalls betdtigen mufite.
Auf den hinteren Schutzblechen des Sonderanhdngers 201 ruhen in je einer Halterung die Trommeln mit den 108-adrigen Fernleitungs-
kabeln fiir das Lampeniibertragungsgerit 30.

Unten: Diese 8,8cm Flak 37 wird von dem mittleren Zugkraftwagen (Zgkw.) 8 t (Sd.Kfz.7) gezogen.
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Die Bedienung vom Geschiitz " Cisar", einer bisher an 11 Abschiissen beteiligten 8,8 cm Flakbatterie im Einsatz.
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8,8 cm FLAK IM EINSATZ
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Oben: Die 8,8cm Flak 18 war als Selbstfahrlafette auf dem 12 t-Zugkraftwagen als schwere Panzerjiger aber auch ge-
gen Luftziele einzusetzten und schnell verlegefihig. Sie wurde bei der 8. schweren Pz.Jg.Abt. erstmals im Frankreich-
feldzug eingesetzt. Da das Geschiitz mit seinem Schutzschild auf dem Zgkw. aber auffallend grofs war, kamen nur 12 Ge-
rdte davon zur Auslieferung.

Unten: Die "Acht-Acht” auf Sfl. bei einer Rast in Frankreich. Motorraum und Fahrerhaus waren gepanzert. Die Geschiitzbedienung
wurde gegen Splitter durch einen Schild nach vorn und zur Seite geschiitzt. Uber der Panzerung waren bei diesem Fahrzeug Netzte
angebracht, um darin Tarnmaterial befestigen zu konnen. Auffallend ist seitlich auf der Kiihlerhaube das Balkenkreuz.
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MABE, GEWICHTE, BALLISTISCHE ANGABEN

Krupp Krupp Rheinmetall
8cm 8,8cm 8,8cm

Rohrliinge in

Kaliber L/45=3600mm  L/45=3960mm

VerschluBart halbselsttitiger Schubkurbelverschlul

Lafettenkonstruktion Sockel auf Kraftwagenanhinger

Hohenrichtfeld 0° bis +70° 0° bis +70° -4° bis +70°

Seitenrichtfeld 360° 360° 360°

Feuergeschwindigk. 10 SchuB/Min 10 Schufs/Min. 10 Schuf3/Min.

GeschoBy Granate L/3.6

GeschoBgewicht 8,0 kg 9.6 kg 9.6 kg

Ziinder Z.5.26 0.Az. Z.5.26 u.Dopp 7.5.26 0.Az
Z.16 0.Az Dopp.-Z.160 Az.

Vo 715 m/sek. 785 m/sek. 785 m/sek.

grofte SchuBweite 10100 m 10800 m 10800 m

groBte Steighohe 6450 m 6850 m 6850 m

Gewicht in

Feuerstellung

ohne Wagen 2610 kg 3010 kg 2795 kg

Fahrzeuggewicht 6800 kg 7300 kg 7200 kg

Hier zwei Bilder der 8cm K.-Zugflak L/45 von Krupp in Feuerstellung. Uber dem Vollrohr war der Luftvorholer in einem Zylinder
gelagert. Die aus Stahlblechwiinden zusammengebaute Lafette ruhte auf einer Siule des Geschiitzwagens. Um diese war sie auf
zwei Kugellagern mit Hilfe der Seitenrichtmaschine um 360° schwenkbar. Unterhalb der Rohrwiege sind die beiden Zahnbogen fiir
die Hohenrichtmaschine erkennbar. Das Héhenrichifeld betrug 0° bis +70°. Zur Bedienung der Zieleinrichtung waren drei Mann
erforderlich: Der Richtkanonier bediente mit der linken Hand das Handrad zum Einstellen des Zielfernrohres in den richtigen
Geldndewinkel, mit der rechten das Handrad der Seitenrichtmaschine, der Einstellkanonier stellte den Erhohungswinkel, den
Regler und Vorhaltewinkel ein und der Zeigermann betditigte die eigentliche Rohrbewegung. Zur Festlegung des Geschiitzwagens in
Feuerstellung dienten die beiden Seitenstiitzen. An deren Enden befanden sich Fufiplatten, die mit Bettungspfihlen in der Erde
verankert wurden. (Bild oben).
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Oben: In dieser Stellung bei Bardia in der Nihe der Grenze zu Agypten war es sicher fiir die Geschiitzbedienung sehr
miihevoll, das Geschiitz in den steinigen Boden einzugraben. Doch nach der Devise ,,Schweif3 spart Blut* hat es die
Bedienung doch geschafft. Nachteilig war dabei allerdings, dafs nach jedem Schuf eine riesige Staubwolke aufgewir-

belt wurde, hinter der das Ziel fiir einige Zeit verschwand.

Unten: Grof$ wie ein Scheunentor erscheint die 8,8cm Flak 36 hier mit ihrem Schutzschild auf der endlosen Ebene der
nordafrikanischen Wiiste und bot so ein weithin sichtbares Ziel.
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Oben: Beim Laden mit der Hand trug der K3 zum Schutz an seiner rechten Hand einen Ladehandschuh. Die Ladeschale
wurde meist von der Bedienung abgebaut, weil damit zu langsam geladen werden konnte.

Unten: Geschiitz "Dora" einer Batterie stand hier abwehrbereit 1941 in den Bergen des Balkans.
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Oben: Diese leicht getarnte Stellung einer 8,8cm K-Zugflak von Krupp wurde an der Somme aufgenommen. Da
die Flak durch ihr starkes Miindungsfeuer sehr rasch vom Gegner ausgemacht wurde, war ein héufiger Wechsel
in selten schon im Voraus ausgebaute Stellungen erforderlich.

Unten: Diese 8,8cm K.-Zugflak 1/45 von Rheinmetall steht hier
an der Westfront im Einsatz. Der Seitenrichtkanonier sitzt an
der rechten Seite auf seinem hihenverstellbaren Sitz und vi-
siert durch das Zielfernrohr blickend das Ziel an. Die Hohen-
richtmaschine wurde mit einem Handrad von der linken Ge-
schiitzseite aus bedient.

Unten: Eine Kraftwagenflak 8,8cm L/45 von Krupp steht hier
feuerbereit am Chemin des Dames. Gut erkennbar sind unter-
halb der Rohrwiege die beiden Zahnbogen, sowie die beiden
Federausgleicher; die zur Aufhebung des Vordergewichtes von
Rohrwiege und Rohr dienten. Der Seitenrichtkanonier bedient
von seinem Richtsitz aus durch das Zielfernrohr blickend die
Seitenrichtmaschine.
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Oben: Eine zur Pak umgeriistete 8,8cm Flak eingesetzt beim 1.R.51 im Bereich der 18.1,D. im Mai 1940 in der Niihe von Diinkirchen
bei Bernes. Vorn am Straflenrand hat der E-Mefimann sein Geriit auf einem Dreibein aufgestellt. Anscheinend ist das Geschiitz noch
an der gepanzerten Zugmaschine angekoppelt. Zu einem schnellen Feueriiberfall vom Sonderanhéinger aus wurden nur die Seiten-
holme abgeklappt.

Unten: Um ungehindert laden zu konnen, war fiir den K3 bei dem Geschiitz eine Ladebiihne vorgesehen. Der Schutzschild war
héher als bei der 8,8cm Flak und iiber dem Rohr geschlossen. Hinter dem Sitz des Seitenrichtmannes ist eine Endloskette erkennbar,
die von einem Handrad, das er bedient, zur Hohenrichtmaschine fiihrt.
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Oben: Die Bedienung bereitet sich hinter einer Waldecke mit ihrem Geschiitz, wohin sie eine 8 t-Zugmaschine gebracht hat, auf
einen kurzen iiberraschenden Feueriiberfall vor. Geschossen werden soll allem Anschein nach vom Fahrgestell aus, denn das

Geschiitz ist nicht abgesenkt, und doch steht der Ladekanonier, der K3, bereits an seinem Platz, und Munitionskanoniere halten
einige Patronen bereit.

Unten: Diese Bedienung einer 8,8cm Flak stand 1945 bei Konigsbe

im Schiitzengraben bereit, einen eventuellen Infanterieangrif
auch mit dem Karabiner abzuwehren.

}
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Einsatz einer Batterie in Italien Anfang 1944.

Unten: Der Schuf$ ist gefallen, das Rohr zuriickgelaufen und mit ihm die dariiberliegende Kolbenstange vom Luftvorholer. Dieser
bewirkte den Vorlauf des Rohres in die Schufistellung. Dieses Geschiitz wurde nur rasch zu einem kurzen Feueriiberfall abgesenkt.
Die beiden Fahrgestelle der 8,8cm Flak 18 stehen einfahrbereit an den Enden der Lingsholme vom Lafettenkreuz.
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Links: Bei der Vereidi-
gung von Rekruten der
LAbt. vom Flak-Regt.7 in
Wolfenbiittel waren am
29.10.1937 zwei 8,8cm
und zwei 2cm Geschiitze
der Flak auf dem Platz
aufgefahren worden.

Links: Vorfiihrung der
8,8cm Flak bei einer of-
fentlichen Veranstaltung
in Mannheim-Kiefertal im
Miirz 1939.

e

Links: Nur silhouettenhaft
ist hier die Uberfahrt ei-
ner 8,8cm Flak iiber den
Oberrhein auf einer Fh-
re im Juni 1940 gegen die
untergehende Sonne zu se-
hen.
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Links: Wie die Sym-
bole am Rohr der
8,8cm Eisenbahnflak
zeigen, war die Bedie-
nung mit threm Ge-
schiitz an zahlreichen
Einsctzen erfolgreich.

Links: Die Wéinde die-
ses Eisenbahnspezial-
wagens bestanden
zum Schutz der Ge-
schiitzbedienung aus
armiertem Beton, wo-
durch allerdings der
Bewegungsraum fiir
die Kanoniere einge-
schrankt wurde. Um
zwischen zwei Ges-
chiitzwagen einen Ab-
stand zu erhalten, fuhr
Jeweils ein Arbeits-
wagen mit, der hier
zum Transport eines
Kraftrades benutzt
wurde.

Links: Ein weiterer
Wagen dieser Eisen-
bahn-Flak-Batterie
war rundum gepan-
zert und nur fiir das
Geschiitz nach oben
offengehalten.
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Oben: Einsatz gegen Truppenansammlungen in den Bergen Jugoslawiens. Der E-Mefmann im Bild links unten mif3t mit seinem
Entfernungsmefgerdit Im R 36 die Entfernung zum Ziel, um die Ziinder fiir einen hochgezogenen Sprengpunkt einstellen zu konnen.

Unten: Geschiitz "Cdsar" geht hier an-einem Ort auf dem Balkan in Stellung. Wiihrend einige Kanoniere die Oberlafette mit Hilfe
der Handrdider am Lafettenkreuz und den Libellen horizontieren, schldigt einer mit einem Vorschlaghammer einen Erdpfahl am Ende
des Lingskolmen ein.
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44

Oben: Links im Bild steht der
Mefswagen, daneben die Geschiitz-
wagen "Anton" und "Berta" der 2./
42 (mot.S.) im Fiihrerhauptquartier
"Siid" bei Wisniowa. Aufgenommen
am 1.9.1941.

Links: Da die 1./42 gegen Ende des
Krieges auch immer mehr in Erd-
kiimpfe verwickelt wurde, bekamen
die Geschiitze einen Schutzschild.
Die Aufnahme wurde vermutlich im
Sommer 1944 in Ungarn gemacht.

Links: Geschiitzreinigen auf dem
Geschiitzwagen "César". Um dafiir
mehr Bewegungsfreiheit zu haben,
wurden die Seitenwiinde wie beim
Gefechtseinsatz waagerecht ab-
geklappt.
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den waren die groBen Réder mit schaufelartigen Grei-
fern versehen. Mit Hilfe einer Seilwinde am hinteren
Wagenteil konnte der abgehéngte Geschiitzwagen iiber
Steigungen bis zu 45° hochgezogen werden. Die 8,8cm
K.-Zugflak L/45 von Rheinmetall wurde von der Flak-
Kraftzugmaschine ''Erhardt'' mit Vierradantrieb gezo-
gen, die allerdings in schwierigem Gelénde nicht so
gut war wie die Zugmaschine von Daimler. Obwohl
sich das Geschiitz von Rheinmetall hinsichtlich der
Konstruktion von Rohr, Sockel und Richtmittel be-
wiihrt hatte, zumal letztere bis 1918 laufend verbessert
wurden, sollte zum Zweck der Vereinheitlichtung auch
Rheinmetall ab 1919 die 8,8cm K.-Zugflak 19 von
Krupp in ihr Bauprogramm aufnehmen. Wegen des
Ende des Krieges kam es dazu nicht mehr.

Die 8,8cm K.-Zugflak L/45 von Krupp besaB ein Voll-
rohr mit aufgeschraubtem Bodenstiick. Beim halb-
selbsttiitigen Schubkurbelverschlufl konnte von rechts
oder links abgefeuert werden. Die Lafette ruhte auf ei-
ner Siule des Geschiitzwagens und mit Hilfe der Sei-
tenrichtmaschine war sie um 360° schwenkbar. Die

Rohrbremse lagerte in der Wiege und der Luftvorholer
iiber dem Rohr: Die Hohenrichtmaschine bestand aus
einer Gelindewinkelmaschine, die zum Anschneiden
des Zieles diente und einer Aufsatzwinkelmaschine, mit
der die befohlene schufitafelméBige Erhohung einge-
stellt wurde. Beide waren durch ein Planetengetriebe
miteinander gekuppelt und ergaben so das Gesamt-
hohenrichtgetriebe. Das Hohenrichtfeld reichte von 0°
bis +70°. Die beiden Richtleute fiir die Hohe saBen
rechts, wihrend die Bedienung der Seitenrichtmaschi-
ne sowohl von der linken als auch von der rechten Ge-
schiitzseite erfolgen konnten.

Sowohl die 8,8cm Flak von Krupp, als auch die von
Rheinmetall verschossen die gleiche Munition. Die
Sprengladung des 9,6 kg schweren Geschosses betrug
0,6 kg. Als Ziinder wurde zuniichst der Z.S.26 verwen-
det. Dies war ein Fertig-Brennziinder ohne Az. mit ei-
ner Gradeinteilung von 24-290°. 1918 wurde dann der
mechanische Zeitziinder Dopp.Z.16 0.A2 eingefiihrt,
dessen Einstellung erfolgte mit einem Stellschliissel.

Links: Der Geschiitzwagen der 8,8cm K.-Zugflak
L/45 von Rheinmetall war ebenfalls ein zweiach-
siger Plattformwagen, an dessen Seite je zwei Stiit-
zen zum Schieflen herausgeklappt wurden, um die
Standfestigkeit des Wagens zu erhohen. Die Platt-
form wurde durch zwei umlegbare Seitenwiinde
verbreitert. Der Seitenrichtkanonier sitzt hier
rechts am Geschiitz auf seinem Sitz, wéiihrend der
Hohenrichtmann auf der linken Seite an seinem
Handrad steht. Das Richtfeld der Zahnbogen-
hohenrichtmaschine war von -4° bis +70° be-
grenzt.

Links: Das Bild zeigt die 8,8 cm K.-Zugflak L/45
von Rheinmetall in Fahrstellung. Das Geschiitz
wurde von der Kraftzugmaschine ,, Erhardt" ge-
zogen. Diese besafs einen Vierradantrieb, war aber
dennoch nicht so geliindegiingig wie die Zugma-
schine von Daimler; da ihr die Greifer an den Ri-
dern fehlten. Auf dem Zubehorkasten fanden vier
und auf dem Kasten hinter dem Fahrersitz drei
Mann der Geschiitzbedienung Platz. In den bei-
den Munitionskdsten konnten je 72 Patronen mit-
gefiihrt werden.
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Oben: An dem 100 PS starken Artillerieschlepper K.D.I. mit Vierradantrieb sind die grofien schaufelartigen Greifer an den Réidern
gut zu erkennen. Auf guter Strafie erreichte der Schlepper eine Geschwindigkeit von etwa 25km/h.

Unten: Am hinteren Teil der Zugmaschine (hier nicht im Bild) war eine vom Motor aus betriebene Seiltrommel angebracht. Mit
deren Hilfe konnte der abgehdngte Geschiitzwagen iiber Steigungen bis zu 45° hochgezogen werden. Dazu mufSte die Zugmaschine
durch Hemmklotze festgelegt werden. Hier wird dieses Mandver einer Reihe von Offizieren vorgefiihrt.
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8,8cm FLAK AUF VOMAG-
FAHRGESTELLEN

Die 8,8cm Flak mit den zugehorigen Kommandoge-
riten 36 sowie den Kommandohilfsgeriten 35 der vier
Batterien der I. Abteilung/Flak-Rgt.42 (mot.S.) waren
als einzige in der deutschen Wehrmacht auf dem Sechs-
rad-Fahrgestell mit Doppelachsantrieb der Vogtlindi-
schen Maschinenfabrik (VOMAG) in Plauen verla-
stet.Die Fahrzeuge unterschieden sich nur je nach Ver-
wendung in den Aufbauten.Die sogenannten ''Nie-
derflurwagen'' waren urspriinglich vor dem Krieg fiir
Autobusse der Reichspost entwickelt worden, mit de-
ren 150 PS starken Dieselmotoren sie auf den Autobah-
nen eine Geschwindigkeit von etwa 90 km/h erreichten.
Die mit diesen Wagen ausgeriistete Sondereinheit der
Flak unterstand direkt dem Luftwaffenbefehlshaber
Mitte, Generaloberst Weise, und war urspriinglich als
""Fiihrer-Begleitabteilung'' gedacht. Sehr bald aber
wurde sie wegen ihrer groBen Beweglichkeit je nach
Luftlage sowohl im Reichsgebiet, als auch in Frank-
reich, Belgien und Polen als ''Feuerwehr'' eingesetzt.
1944 erfolgte die Verlegung nach Ungarn, wo die Abtei-

lung an den schweren Abwehrkiimpfen des russischen
GroBangriffs bei Debrecen teilnahm. Nach grofien
Verlusten schlug sich die 1./42 als letzte Kampfgruppe
aus dem Kessel in Richtung Budapest durch. Mit dem
Fall der "Festung'' Budapest im Februar 1945 war
auch das Schicksal der Abteilung besiegelt.

Zum Einsatz kamen die Batterien nur von den drei-
achsigen Fahrzeugen aus. Die 8,8cm Geschiitze wa-
ren mit dem Mittelpivotsockel auf der Fahrzeugplatt-
form montiert. Zur Erweiterung dieser Bedienungs-
plattform konnten die seitlichen Fahrzeugwinde waa-
gerecht abgeklappt und mit einer Kette als Geléinder
versehen werden. Am Heck der Geschiitzwagen wa-
ren in auf beiden Seiten von auflen zugingigen leicht
gepanzerten Behiltern 72 Schuf} Bereitschaftsmunition
untergebracht. Horizontiert wurden die Fahrzeuge an
den vier Seiten mit Hilfe von Spindeln mit Auflagetel-
lern, an denen die seitlichen auf ausschwenkbaren Aus-
legern befestigt waren. Wegen der miiBligen Geliinde-
giingigkeit der Fahrzeuge auf weichem Boden wur-
den mit Drahtseilen verbundene Kniippel mitgefiihrt,
die im Bedarfsfall unter die Riider gelegt werden konn-
ten.

Unten: Drei Geschiitzwagen von VOMAG und zwei MefSwagen der 2. Batterie I. Abteilung/Flak-Rgt.42 (mot.S.) waren
zu einem Zwischenhalt am 22.8.1941 im ehemaligen k.u.k. dsterreichischen Fort Mojielska bei Krakau aufgefahren. Die
Einheit befand sich auf dem Weg zum Flakschutz des Fiihrerhauptquartiers "Siid" bei Wisniowa, in der Nihe von Krasnow
in Polen. Mussolini wurde dort zu einem Besuch erwartet.
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Oben: Auf jedem dieser Geschiitzwagen der Reichsbahen standen zwei 8,8cm Flak, die bemerkenswerterweise mit Panzerschutz-
schilden ausgeriistet waren.

Unten: Diese 8,8cm Flak steht hier auf dem Geschiitzwagen eines behelfsmdfsigen Panzerzuges. An Stelle einer Panzerung dienten
Holzbohlen und Sandsicke als Splitterschutz. Mit einem solchen "Behelfs-Panzer-Zug" wurden bei der 9. Flak Div. auf der Krim
unter Fiihrung von Lt. Muhr im Herbst 1943 und Friihjahr 1944 23 russische Panzer und einige Schlachiflugzeuge vernichtet.

3]
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Oben: Zum Schutz des Hafens von Harlingen war diese 8,8cm Flak auf einer Fihre schwimmend aufgestellt. Im Hintergrund
liegt die "Vlieland" am Kai. Das war eine Fihre, die zwischen Harlingen und Vlieland verkehrte.

Unten: Die Geschiitzbedienung bringt leere Munitionskorbe von Bord ihrer 8,8cm Flak- Fihre, um neue Munition zu iiber-
nehmen. Die "Janette", die dahinter am Kai im Hafen von Harlingen liegt, war 1939 bei Vlieland gestrandet. Nachdem sie
wieder flott gemacht worden war; brachte man sie nach Harlingen.
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Oben: Kleine Reparaturen wurden von einem Waffenmeister
gleich hinter der Front ausgefiihrt. Hier wird am Hohenem-
pfinger gearbeitet. Gut erkennbar sind an der Bettung die bei-

den Handrdder, mit denen die Schwenksdule der Oberlafette
bis zu einem Hang von 5° nach jeder Seite senkrecht gestellt
werden konnte.

e

D

Oben: Aus einer gut getarnten Stellung nimmt diese 8,8cm nach
der Invasion 1944 eine gegnerische Stellung unter Beschuf3.

Unten: Ein Bunker der Maginot-Linie nach dem Beschuf3
durch 8,8cm Flak mit Panzergranaten im Juni 1940.
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Oben: 8,8cm Flak auf Gesch.Wg.1lI (Eisenbahn) in Feuerstellung mit abgeklappten Bordwiinden. An beiden Wagenenden ist iiber
den Achsdrehgestellen die Munition in Kiisten gelagert. Links verlduft zum Bidlrand das Kabel, iiber das die Schufiwerte vom

Kommandogert iibertragen wurden.

Rechts: Eine 8,8cm Eisenbahnflak im Einsatz. Gut erkennbar
das Kettengeliinder und die Stiitzen unter dem Wagen.

Unten: Das Bild zeigt eine andere Variante eines Eisenbahn-
flakwagens. Die Bedienungsmannschaft erreichte ihre Geschiit-
ze iiber eine Treppe am Kopfende des Wagens. Vorn passiert
ein russischer Bauer mit seinem Pferdegespann friedlich die
Stellung.
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Oben: Eine durch Stacheldrahtzaun und Wache vor Saboteuren gesicherte Flakstellung an der Atlantikkiiste.

Unten: Bereits wiihrend des Westfeldzuges wurde die 8,8cm Flak wie hier oft zum Einsatz gegen Bunker und Panzer
vorgezogen. Gut erkennbar sind iiber dem Rohr die Abschluf3kappe vom Luftvorholer, unter dem Rohr der Zylinder der
Rohrbremse und rechts und links davon die Abschlufshauben der Federausgleicher.
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8,8cm FLAK AUF
EISENBAHNZUGEN

Gleich zu Beginn des Krieges kam es zur Aufstellung
von Eisenbahn-Flakabteilungen, um gegebenenfalls
iiber rasch verlegbare Reserveverbinde verfiigen zu
konnen. Neben 10,5¢cm und 12,8cm Flak wurden diese
Batterien auch mit 8,8cm Flak ausgeriistet. Fiir sie hatte
die Reichsbahn vierachsige offene Giiterwagen nach
Abnahme des Bremserhauses und der eisernen Run-
gen durch besondere Aufbauten fiir die Aufnahme der
8,8cm Flak zum Geschiitzwagen III (Eisb.) schwere
Flak (abgekiirzt: Gesch.Wg.III (Eisb.) s.Flak) herge-
richtet. Zur Aufstellung der Geschiitze war in der
Wagenmitte eine 50mm starke Grundplatte aufge-
schraubt. Um der Geschiitzbedienung geniigend Be-
wegungsmoglichkeit zu bieten, waren die seitlichen Wa-
genwiinde zu einer erweiterten Plattform abzuklappen.
Aus Sicherheitsgriinden fiir die Bedienung befanden
sich an den Kanten umlegbare Gelinderstiitzen, die
mit Ketten untereinander verbunden waren. In Muni-
tionskisten iiber den Drehgestellen an beiden Wagen-
enden war Platz fiir insgesamt 216 Patronen. Diese
konnten von beiden Wagenliingsseiten aus entnommen
werden. VerschlieBbar waren die Késten durch Doppel-
schiebetiiren. Um beim Schiefen eine geniigende Stand-
ruhe des Wagen zu gewihrleisten, mufiten die Achs-
federn ausgeschaltet und die Drehgestelle gegeniiber
den Untergestellen festgelegt werden. Auerdem be-
fanden sich zur Entlastung der Untergestell-Langtri-
ger beim SchuB querab zur Fahrtrichtung an jeder
Wagenseite zwei ausschwenkbare Stiitzen mit Stiitz-
tellern, unter die auf den Schotter Bohlen gelegt wur-
den.

Die Liinge des Wagens iiber Kopftriiger betrug 15,8m,
die Linge iiber Puffer 17,1 m, die Breite des Wagens
bei hochgeklappter Plattform war 2,75 m, bei ausgeleg-
ter Plattform 6,97 m, d.h., daf} auf einem mit norma-
len Abstand verlegten Nachbargleis dann kein Zug-

verkehr moglich war. Das Leergewicht des Wagens be-
trug etwa 19000 kg, mit 8,8cm Geschiitz einschlieBlich
Munition etwa 45800 kg.

Neben diesem iiblichen Gesch.Wg. III (Eisb.) s.Flak
fiir die 8,8cm Flak gab es fiir sie noch Wagen mit un-
terschiedlichen Aufbauten, die wir nachfolgend nur
im Bild zeigen aber nicht niiher beschreiben wollen.

Oben: Zur Entlastung der Wagenuntergestell-Langtriger beim
Schuf3 querab zur Fahrtrichtung befanden sich an jeder Wagen-
seite zwei schwenkbare Stiitzen (1) mit je einer Strebe zum
Absteifen der Stiitzen gegen das Wagenuntergestell (3), einer
eingebauten Spindel und einem Stiitzteller (2). Zwischen die-
sem und der Gleisbettung wurden Unterleghdlzer geschoben.

Unten: Geschiitzwagen 111 (E) fiir schwere Flak in Fahrstellung
mit einer 8,8cm Flak.
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DIE 8,8cm FLAK AUF
FAHREN )
UND FLAKKAMPF-FAHREN

Im Friihjahr 1942 wurden einige Fahren-Flakab-
teilungen als Sondereinheiten aufgestellt. Ein Teil die-
ser Batterien hatten ihre Geschiitze auf sehr schweren
Fihren (ss-Fiahren) montiert. Diese Schiffe bestanden
aus zwei seefesten Pontons mit Sonderaufbauten. Sie
hatten einen geringen Tiefgang und waren als Flak-
Kampftihren mit vier 8,8cm Flak 18 oder 36 bestiickt.
AuBerdem gehorten zu ihrer Ausriistung ein Ent-
fernungsmeBgerit 4mR(H), zwei 2cm Flak 30 oder 38
und die zugehorige Munitionsausstattung fiir die Ge-
schiitze. Dabei durfte das Gesamtgewicht einschlief3-
lich der Bedienungsmannschaft 50 t nicht iiberschrei-

Rechts: Das Bild zeigt die
Heckansicht einer Flak-
Kampffahre. Auf ihr waren
vier 8,8cm Flak 18 oder 36
mit Schutzschild und hydrau-
lischer Fufsabfeuerung aufge-
stellt. Die beiden 2cm Flak 30
oder 38 sind auf den oberen
Nebenbiihnen erkennbar. Der
Em 4m R (H) mit Komman-
do-Rechner steht auf einem
Pendelgestell oben auf der
Hauptbiihne in der Mitte der
Fihre. Die Antenne vom
Funkgerdit ist hinter dem Em
zu sehen.

Rechts: Das Bild zeigt die
Bugansicht einer Flak-
Kampffihre. Zwischen den
beiden vorderen Geschiitzen
befand sich das Steuerhaus,
in dem Raum daneben, an
dem der Rettungsring an der
Wand hiingt, war das Funk-
gerdt, ein 5-Watt-Sender mit
T-Empfiinger, untergebracht.

ten. Neben diesen Flak-Kampffihren kamen Flak-
Transportfihren zum Einsatz. Auf denen war die Be-
waffnung zum eigenen Schutz vor Angriffen aus der
Luft je nach Lage und Auftrag sehr unterschiedlich.
Neben 3,7cm Flak 36 und 2cm Flak 30 oder 38 waren
mitunter am Bug und Heck je eine 8,8cm Flak 30 oder
36 aufgestellt. Eingesetz wurden die Flak-Kampffihren
auf dem Ladogasee zur Unterbrechung der Versor-
gungswege nach Leningrad, vor der Halbinsel Krim,
zwischen Sizilien und dem Festland an der Strafle von
Messina und auf der Donau wihrend des Kampfes
um Budapest. Da die Geschiitze im Gegensatz zur Ma-
rineflak nur nach zwei Richtungen schwenkbar wa-
ren und das Kantrichtwerk fehlte, womit das Schlin-
gern und Stampfen auf See ausgeschaltet wurde, war
eine gezielte Bekdmpfung des Gegners nur bei ruhi-
ger See moglich.
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DIE "ACHT-ACHT" ALS PAK

Im Frankreichfeldzug hatte es sich bereits gezeigt, dal
durch die hohe balistische Leistung und durch die gro-
Be Feuergeschwindigkeit die 8,8cm Flak im Erdkampf
und bei der Panzerbekimpfung sehr erfolgreich ein-
zusetzen war. Sie erwies sich zu der Zeit als einzige
Waffe, deren Panzergranaten die schweren franzosi-
schen Kampfwagen durchschlugen. So wurden eine
Reihe von 8,8cm Geschiitze speziell zum Erdeinsatz
fiir Panzerjiger umgeriistet. Gezogen wurden diese
Geschiitzen von einer leicht gepanzerten 8 t-Zugma-
schine, auf der die Bedienung von 6 - 8 Mann Platz
fand. Am Heck des Sd.Kfz. 7 wurde in einem Kasten

Rechts: Eine der zur Pak um-
gebauten 8,8cm Flak 18 auf
dem Sonderanhiinger 201.
Gut erkennbar ist einer der
verkiirzten Seitenholme. An
Stelle der Ziinderstellung war
an der linken Seite der Ober-
lafette ein hier mit einer Pla-
ne verdeckter Patronenbe-
hdilter fiir sechs Schuf3 Be-
reitschaftsmunition ange-
bracht. Gezogen wurde das
Geschiitz von einer 8 t-Zug-
maschine. Auf ihr fanden 6-8
Mann der Geschiitzbedienung
Platz. In dem Kasten am Heck
des Zgkw. wurde Munition
mitgefiihrt.

Rechts: Eine der zur Pak um-
gebauten 8,8cm Flak der 1.
Pz.-Div. iiberquert hier am
10.6.1940 eine Behelfsbriik-
ke iiber den Aisne-Ka-
nal.Fahrerraum, Kiihler und
Seitenwdnde der 8 t-Zugma-
schine waren gepanzert.

die Munition mitgefiihrt. Am Geschiitz befand sich an
Stelle der Ziinderstellmaschine an der linken Ober-
lafettenseite ein Patronenbehiilter fiir sechs Schuf} Be-
reitschaftsmunition. Fiir den Ladekanonier, den K 3,
war an der gleichen Seite eine Ladebiihne angebracht.
Die verkiirzten Seitenholme waren bei aufgeprotztem
Geschiitz so weit herunterzuklappen, dal auch seit-
lich zur Fahrtrichtung vom Fahrgestell aus geschos-
sen werden konnte. Der Hohenrichtmann entfiel. Der
Richtschiitze am Flakzielfernrohr bediente mit der
rechten Hand den Seitenrichttrieb und mit der linken
ein Handrad, das durch eine Endloskette mit dem
Hohenrichttrieb verbunden war.
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gegen Erdziele vorgesehen, denn sie hat keine Ziinderstellmaschine. Dafiir befindet

sich am Schutzschild eine Tafel, in die Seiten- und Entfernungswerte der zu bekiampfenden Ziele eingetragen werden konnten.

Z

Oben: Diese 8,8cm Flak war nur zum Einsatz

Unten: Ein Rohrzerscheller hat von dieser 8,8cm Flak ein Stiick vom Rohr weggesprengt. Das Geschiitz steht zum Abtransport in

eine Werkstatt bereit.
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Eine 8,8cm Eisenbahnflak steht hier im Einsatz zum Schutz von Hafenanlagen im Siiden Italiens.

PODZUN-PALLAS-VERLAG ¢ 61200 Wolfersheim-Berstadt
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Oben: Im Hafen von Harlingen wird hier eine Flak-Féhre zusammengezimmert. Das Geschiitz ist bereits auf der Plattform fest
vertaut.

Unten: Hier steht eine 8,8cm Flak auf einer leichten Ponton-Fihre, die zum Ubersetzen von Fliissen eingesetzt wurden.
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Oben: Der Beschufs einer gegnerischen Stellung wihrend des Ostfeldzuges im Sommer 1941 zeigt offensichtliche Wirkung, die vom
Offizier und der Geschiitzbedienung gespannt beobachtet wird.

Unten: Die noch rauchende leere Patronenhiilse wird nach dem Abfeuern gerade ausgeworfen. Die Bedienung hat das Geschiitz zu
einem raschen Einsatz auf freiem Feld abgesenkt. Einsatzort war fiir diese ,,Acht-Acht* 1941 der Balkan.

e . =
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DIE 8,8cm FLAK UND IHR
VIELSEITIGER EINSATZ

Bereits im Spanischen Biirgerkrieg 1936-1939 hatte die
deutsche 8,8cm Flak im Einsatz bei der ,,Legion Con-
dor“ gezeigt, daB sie neben dem urspriinglichen
Kampfauftrag der Luftabwehr auch eine erfolgreiche
Mehrzweckwaffe sein konnte, wenn es die Lage erfor-
derte. Die damals gemachten Erfahrungen im Einsatz
in vorderster Linie zur Unterstiitzung der Infanterie,
im Niederkimpfen von Punktzielen aller Art, die Be-
kidmpfung von Panzern und der Einsatz als Artillerie
wurde im 2. Weltkrieg weitgehend ausgewertet und
erfolgreich eingesetzt. So wurde die genau schieflende,
schnell feuernde 8,8cm Flak eine beim Gegner gefiirch-
tete Waffe auf allen Kriegsschauplitzen. Neben dem
Einsatz zur Fliegerabwehr einer Batterie mit vier Ge-
schiitzen (spiter im Heimatgebiet als Doppel- und
Mehrfachbatterie bis zu 24 Geschiitzen) aus festen Stel-
lungen kam es an der Front zum Einsatz aus Feldstel-
lungen, in denen die vier Geschiitze in Form einer
Raute aufgestellt wurden, um so drei Geschiitzen den
Kampf gegen Erdziele auch bei niedriger Rohrerho-
hung zu ermoglichen, ohne sich einander zu gefihr-
den.

Zur beweglichen Unterstiitzung der Fronttruppen im
Erdeinsatz wurden Flakkampftrupps aus mot.-Flak-
abteilungen herausgelost. Deren Bewaffnung bestand
aus einer 8,8cm und zwei 2cm Flak. Mitunter wurde
aber auch nur ein 8,8cm Geschiitz als sog. Arbeitsge-
schiitz aus einer Batterie herausgenommen. Diese Art
des Kampfeinsatzes hatte sich bereits im Frankreich-
feldzug hervorragend bewihrt, da die 8,8cm Flak zu
der Zeit das einzige Geschiitz war, mit dem die schwer-
sten franzosischen Panzerkampfwagen aufler Gefecht
gesetzt werden konnten.

Rechts: Die 8,8cm Flak 18 in
Fahrstellung auf dem zwei-
achsigen Sonderanhinger
201. Bei dem war die vordere
Protze einfach, die hintere
zwillingsbereift. Mit Hilfe ei-
ner Rohrstiitze wurde das
Rohr wiihrend der Fahrt fest-
gelegt. Hinter dem hochge-
klappten linken Seitenholm
lag die Ziinderstellmaschine
mit dem hier sichbaren Sitz fiir
den K6, den Ziinderstellka-
nonier. Uber dem Rohr sind
der Luftvorholer mit der Hiil-
se fiir das Rundblickfernrohr
und unter dem Rohr die bei-
den Zylinder fiir die Federaus
gleicher zu erkennen.

Von massierten Grofieinsiitzen der Flak im Laufe des
Krieges seien hier nur beispielhaft zwei hervorgeho-
ben. 1943 wurde zur Sicherung der Versorgung der
im Kuban-Briickenkopf stehenden Truppen an der
StraBe von Kertsch eine Art ,,Flakglocke** aufgebaut,
dhnlich der des spiteren Grofieinsatzes an der Strafie
von Messina zur Sicherung des Truppenriickzuges von
der Insel Sizilien. Im Heimatkriegsgebiet waren es vor
allem kriegswichtige Industriebetriebe, die einen mas-
siven Flakschutz erhielten, durch den allerdings die
Flichenbombardements bei GroBangriffen der Eng-
linder und Amerikaner nicht verhindert werden konn-
ten.

Fiir neu hinzugekommene Leser seien hier nochmals
einige technische Daten der 8,8cm Flak genannt, die
sicher von Interesse sind. So konnte das Geschiitz der
Seite nach zweimal 360° nach links und rechts ge-
schwenkt werden, die Rohrerhohung reichte von -3°
bis +85°, die Feuergeschwindigkeit war von der Fihig-
keit des Ladekanoniers, des K3, abhiingig. Erreichbar
waren 15 bis 25 SchuBl pro Minute. Die grofite SchuB-
weite betrug 14860 m, die groBte Schuthohe 10600 m,
bei einer Vo von 840 m/sek fiir Sprenggranaten und
795 m/sek fiir Panzergranaten. Die Sprenggranatpa-
trone wog 14,7 kg, die Panzergranatpatrone 15,4 kg.
Das GeschoBigewicht betrug 9 kg bzw. 10,2 kg. Diese
Angaben gelten fiir die oben genannten drei 8,8cm Ge-
schiitztypen, wobei sich die Gewichte der Munition im
Laufe des Krieges geringfiigig je nach Patronenart in-
derte. Unterschieden werden konnte die 8,8cm Flak 18
von der Flak 36 nur am Lafettenkreuz. Bei der Flak 37
waren die bisherigen Lampenempfinger mit Folgezeiger
fiir die Seiten- und Hohenrichtwerte sowie fiir die Ziin-
derstellwerte durch das Ubertragungsgeriit 37 ersetzt
worden, bei dem anstelle der Lampen ein Kommando-
zeiger abgedeckt werden mufite.






