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BEUTEPANZER
UNTERM BALKENKREUZ

Panzerspahwagen und gepanzerte Radfahrzeuge
Werner Regenberg




Ein Panzerspihwagen Panhard P 204 (f) in Frankreich 1943. Das Fahrzeug hat anstatt der 2,5-cm-Kanone ein

zweites MG eingebaut. Solche Fahrzeuge waren den Franzosen 1940 im unbesetzten Restfrankreich belassen worden
und wurden 1942 dort erbeutet. (BA)
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Em ehemals engltscher Panzerspahwagen Humber Mark I bei einer deutschen Einheit in Afrika, dte sich vollsrand:g
mit engbschem Gerdt ausgeriistet hat. Auch die Quad-Zugmaschine rechts im Hintergrund ist mit Balkenkreuzen
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VORWORT

Nach den bisher in der Reihe ,,Beutepanzer unterm Balkenkreuz* erschienenen Waffen-Arsenal Biinden Nr.
116 "Russische Kampfpanzer", Nr. 121 "Franzosische Kampfpanzer' und Nr. 137 ""Amerikanische und
englische Kampfpanzer' widmet sich dieses Heft den Panzerspihwagen und anderen gepanzerten Rad-
fahrzeugen der verschiedensten Nationen in deutschen Diensten wihrend des 2. Weltkrieges.

Teilweise werden in diesem Heft Fotos abgedruckt, die wegen der Original-Aufnahmetechnik oder der
Bildquelle Unschiirfen aufweisen. Wegen der Seltenheit der fotographierten Fahrzeuge wurden diese Auf-

nahmen trotzdem verwendet.

Der Autor ist fiir jede korrigierende und erginzende Information in Wort und Bild dankbar.
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Ein liegengebliebener
" oder abgeschossener
Panhard Spihwagen.
Diese Fahrzeuge
wurden nach Abschlufi
der Kampfhandlungen
geborgen und wenn
méglich nach einer
Generaliiberholung im
Herstellerwerk
weiterverwendet. (HH)
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EINLEITUNG

Panzerspihwagen und gepanzerte Radfahrzeuge die-
nen im allgemeinen der Aufklirung, Verbindung und
dem geschiitzten Transport. Thre militirischen Auf-
gaben werden in der D 612/1 wie folgt beschrieben:
""Panzerkraftwagen (verschiedentlich auch StraBen-
panzer, Panzerwagen, Panzerspihwagen oder gepan-
zerte Kraftwagen genannt) dienen auf Grund ihrer
hohen Geschwindigkeit in erster Linie der Aufkli-
rung. Bewaffnung und Panzerung sollen sie nicht nur
befihigen, die Aufklirung zu erzwingen, sondern
auch die feindlicheAufklirung zu vertreiben und gute
Gelegenheiten zu Uberfillen auszuniitzen. Sie sollen
den Schutz motorisierter Verbiinde wihrend des
Marsches durchfiihren und in besonderen Fillen
selbst die gesicherte Beforderung von Personen, Ge-
riit oder Nachrichten iibernehmen kinnen''.

Man unterscheidet im Ausland meist schwere und
leichte Panzerkraftwagen.

Schwere Panzerkraftwagen sind stets mit einer pan-
zerbrechenden Waffe und mit Maschinengewehren
ausgeriistet und verfiigen meist iiber Funkgeriit. Im
allgemeinen haben sie ein Gewicht von mehr als sie-
ben Tonnen. Zur Erzielung hoherer Gelindegingig-
keit haben sie vielfach Sonderfahrgestelle oder ver-
besserte handelsiibliche Vielradfahrgestelle. Verein-
zelt haben sie Felgen fiir Schienenfahrt, die sie zur
Verwendung als Panzerdraisinen befihigen. Leichte
Panzerkraftwagen sind meist aus handelsiiblichen
Fahrgestellen hergestellt, die hiufig nur teilgepanzert
und dann nur mit Maschinengewehrschiefigestellen
versehen sind. Oft sind sie ganz an feste Strafien ge-
bunden.

Teilweise erfolgt auch die Bezeichnung nach Art der
Bewaffnung ("' Autocanon' oder "' Auto-Mitrailleuse'")

Dieser russische BA-10 ist
typisch fiir ein auf-
gefundenes Beutefahr-
zeug. Der Spihwagen ist
vermutlich wegen eines
Reifenschadens liegenge-
blieben. Die Besatzung
oder andere vorbei-
ziehende Truppen haben
das Bug-MG ausgebaut
und sich am Motor mit
Ersatzteilen bedient. Der
Verschluf3 wurde geladen
und unbrauchbar
gemacht, wie die
warnende Aufschrift

., Verschlufp geladen*
vermuten ldft. (HH)

oder nach den Fahreigenschaften des Laufwerkes
("'StraBenpanzer')"".

Mit der allgemeinen Verwendung von Kraftfahrzeu-
gen kam um die Jahrhundertwende auch der Ge-
danke auf, diese fiir militirische Zwecke zu nutzen.
Erste Versuche mit gepanzerten Lastkraftwagen
wurden 1900 von den Engléindern und 1901 von den
Franzosen durchgefiihrt. Es handelte sich um behelfs-
miiBig gepanzerte Lastkraftwagen mit MG-Bewaff-
nung.

In Deutschland wurde ab 1903 von Paul Daimler ein
vierradgetriebener Straflenpanzerwagen entwickelt
und ein Einzelexemplar 1905 durch die dsterreichi-
sche Daimler-Motoren-Gesellschaft gebaut. Waren
bis zum Ersten Weltkrieg nur wenige StraBenpanzer,
hauptsiichlich von den Franzosen, gebaut worden,
setzte im Krieg doch ein reger Gebrauch dieser Fahr-
zeuge ein, der zu einer steten Fortentwicklung der
Technik und Taktik fiihrte.

Zu Beginn des Zweiten Weltkrieges waren bei allen
beteiligten Nationen gepanzerte Radfahrzeuge eige-
ner oder gekaufter Bauart vorhanden.

Die deutsche Wehrmacht hatte bis zum Beginn des
Krieges verschiedene leichte und schwere Typen von
gepanzerten Radfahrzeugen fiir ihre motorisierten
Verbiinde entwickelt und eingefiihrt. Es waren dies
der Maschinengewehrkraftwagen Kfz. 13, der Funk-
kraftwagen Kfz. 14, die leichten Panzerspihwagen
Sd. Kfz. 221, 222 und 223, die schweren Panzerspiih-
wagen 6-Rad, Sd.Kfz.231 und 232, der schwere Pan-
zerfunkwagen Sd.Kfz. 263 und die schweren Pan-
zerspihwagen 8-Rad Sd.Kfz. 231 und 232.

Die Typenvielfalt erweitert sich im Verlauf des Krie-
ges noch um die kleinen Panzerfunkwagen Sd.Kfz.




260 und 261, den schweren 8-Rad Panzerspihwagen
Sd.Kfz. 233, die schweren Panzerspihwagen Sd.Kfz.
234/1 bis 234/4 und einige gepanzerte Personen- und
Lastkraftwagen.

Insgesamt wurden bis Kriegsende iiber 4200 der oben
genannten Fahrzeuge gebaut. Die Produktion dieser
gepanzerten Radfahrzeuge reichte aber nie aus, alle
Einheiten, fiir die solche Fahrzeuge vorgesehen wa-
ren, auf Sollstirke auszuriisten. Viele Einheiten muf3-
ten sich daher mit Pkw oder sogar Motorridern auf
Sollpkiitzen fiir Panzerspiahwagen begniigen. Erbeu-
tete Panzerspiihwagen und gepanzerte Radfahrzeuge
wurden, soweit sie fahrbereit waren, oft sofort in die
eigene Ausriistung iibernommen, auch wenn gar kein
gepanzertes Fahrzeug fiir die Einheit vorgesehen war.
Andere Einheiten fiillten Sollstellen mit erbeuteten
Radpanzern auf. Die Fahrzeuge wurden in ihrer ei-
gentlichen Funktion aber auch als Zugmaschinen fiir
leichte Anhiingelasten oder als gepanzerte Transport-
fahrzeuge verwendet.

Ein bei Kampfhandlungen
zerstorter polnischer
Spidhwagen wz. 34. Der
Panzerwagen ist mit einer
3,7-cm-Kanone bewaffnet,
die in einer Kugelblende
gelagert ist.

Ein erbeuteter Panhard
Panzerspihwagen wird
untersucht. Der Spihwagen ist
mit Funk ausgeriistet, wie die
Antenne links am Heck zeigt.
Nicht alle franzdsischen
Panzerspihwagen waren mit
Funk ausgeriistet, denn oft
fehlte es noch an den Gerditen.
(HH)

PlanmiiBige Aufstellungen von Einheiten in Zug- bis
Abteilungsstiirke erfolgten mit erbeuteten Panzerspiih-
wagen aus englischer, franzosischer, holliindischer, ita-
lienischer und russischer Produktion.

Vom Heereswaffenamt wurde vor und wiihrend des
Krieges Material iiber die Waffen anderer Linder ge-
sammelt und sogenannte ,,Kennblitter Fremdgeriit‘
angelegt. Hierbei wurde ein System verwendet, bei dem
zuerst der deutsche Name des Geriites stand, gefolgt
von einer Kennzahl und einem in Klammern gesetz-
ten Buchstaben fiir das Herkunftsland. Fiir gepanzerte
Radfahrzeuge wurde der 200er Nummernkreis ver-
wendet, und so lautete die Bezeichnung fiir den fran-
zosischenAutomitrailleuse de Dévouverte Panhard 178
z.B.:

Panzerspihwagen P 204 (f)

In diesem Heft werden die erbeuteten gepanzerten
Radfahrzeuge nach ihren Herkunftslindern abgehan-
delt, wobei versucht wird, die Reihenfolge der Kriegs-
ereignisse und damit den Zugangszeitpunkt einzuhal-
ten, was aber nicht immer moglich ist.




POLEN

Bei Ausbruch des Krieges im September 1939 ver-
fiigte die polnische Armee iiber ca. 90 Panzerspih-
wagen, die in Einheiten zu je acht Fahrzeugen den
Kavallerie-Brigaden zugeteilt waren.

Vom Typ Samochéd pancerny wz. 29 (Panzerauto
Typ 1929) waren nur acht Fahrzeuge vorhanden.
Dieser Panzerspihwagen war Ende der Zwanziger
Jahre entwickelt worden und es wurden ca. 20 Stiick
gebaut. Das Fahrzeug hatte fiinf Mann Besatzung
(dabei einen Vorwiirts- und einen Riickwirtsfahrer)
und erreichte bei einem Gewicht von 4,8 Tonnen eine
Geschwindigkeit von 35 km/h. Bewaffnet war der
Spiihwagen im Turm mit einer franzosischen 3,7-cm-
Kwk Sa. 18 Puteaux und zwei 7,92-mm-Hotchkiss-
MG. Eines der beiden MG war in dem achtseitigen
Turm im Dach zur Fliegerabwehr eingebaut. Ein drit-
tes Hotchkiss MG war nach Riickwiirts im Aufbau
montiert. Die Panzerung des Fahrzeuges war vier bis
elf Millimeter stark. Die beim Ausbruch des Zweiten
Weltkriegs verbliebenen acht Panzerwagen waren der
Mazowiecki Kavallerie Brigade als Panzerspiih-
schwadron zugeteilt. Die recht alten Fahrzeuge wa-
ren untermotorisiert und hatten nur eine beschriinkte
Gelindegiingigkeit. Die wz. 29, die mit einer Ursus-
Maschine ausgeriistet und auch unter dem Namen
""Panzerspihwagen Ursus* bekannt waren, wurden
bei Kiimpfen abgeschossen oder nachdem sie in un-

wegsamen Geliinde liegengeblieben waren, von den
Besatzungen selbst zerstort.

Der zweite polnische Spihwagentyp ,,Samochéd pan-
cerny wz. 34* wurde aus dem franzosischen Halbket-
tenfahrzeug Citroen-Kégresse B-10 entwickelt. Die
polnische Armee hatte eine grifSere Anzahl dieser
Fahrzeuge beschafft. 90 davon mit Panzeraufbauten
versehen und als ,,Samochéd pancerny wz. 28 ein-
gefiihrt. Da die Gummiketten der Wagen nur eine
geringe Lebensdauer hatten, wurden die Fahrzeuge
auf eine neue Hinterachse mit Doppelbereifung an-
statt des Kettenlaufwerkes umgeriistet und in wz. 34
umbenannt. Der Panzerspihwagen hatte zwei Mann
Besatzung und erreichte eine Geschwindigkeit von
55 km/h. Die Panzerung betrug acht Millimeter. Als
Bewaffnung waren im Drehturm entweder ein 7,92-
mm-Hotchkiss-MG oder eine 3,7-cm-Kwk SA. 18 Pu-
teaux montiert. Etwa ein Drittel der Spidhwagen war
mit Kampfwagenkanonen bewaffnet, der Rest mit
MG. Viele der Panzerspiihwagen gingen wegen tech-
nischer Defekte und Treibstoffmangel verloren, an-
dere blieben wegen ihrer schlechten Gelindegiin-
gigkeit stecken und muBlten aufgegeben werden. Eine
Verwendung polnischer Panzerspihwagen durch
Truppen der Wehrmacht konnte bisher nicht belegt
werden.

Bei diesem
liegengebliebenen
wz. 34 ist die
Turmbewaffnung,
die in einer eckigen
Blende gelagert
war, bereits
ausgebaut. Auf
diesem Foto ist sehr
gut die grofie
Hecktiir zu sehen.
Die Fahrzeuge
besaflen eine zweite
Tiir an der linken
Seite.



BELGIEN

Obwohl Belgien im Ersten Weltkrieg eigene Strafien-
panzer entwickelt und gebaut hatte und diese zum
Teil zusammen mit franzosischen Typen auch noch
zwischen den Kriegen einsetzte, waren bei Ausbruch
des Krieges mit Deutschland keine Panzerspihwa-
gen vorhanden.

Die Gendarmerie verfiigte noch iiber wenige gepan-
zerte Radfahrzeuge vom franzosischen Typ Berliet
VUDB, diese waren aber in schlechtem technischen
Zustand und kamen nicht zum Einsatz.

Als Zugmittel fiir 4,7-cm-Panzerabwehrkanonen
wurden den Kavellerieregimentern 1940 gepanzerte
Zugmaschinen geliefert.

Es handelte sich hierbei um Fahrgestelle von Ford
Eintonner-Lastkraftwagen 91 Y, die mit Hilfe von
Marmon-Herrington Bauteilen auf Allradantrieb
umgeriistet wurden.

Der Zusammenbau mit den gepanzerten Aufbauten,
die durch die Firma Ragheno in Mechelen geliefert
wurden, erfolgte in den Ford Werken in Antwerpen.
Produktionszahlen sind nicht bekannt.

Diese Fahrzeuge, die eigentlich als Zugmaschinen vor-
gesehen waren, erfreuten sich als Beutestiicke bei der
Wehrmacht groBer Beliebtheit und wurden als ge-
panzerte Kommandeursfahrzeuge und bei Auf-
klirungseinheiten eingesetzt. Nachgewiesen ist ihre
Verwendung bei der 14. und 35. Infanterie-Division
und der 8. Panzer-Division.

Oben: Eine ehemals belgische Ford/Marmon-Herrington-
Zugmaschine als Beutefahrzeug bei einer deutschen
Luftwaffeneinheit (WL-319233). (BA)

Unten: Diese gepanzerte Zugmaschine ist bei der 8. Pan-
zer-Division als Kommandeurfahrzeug (WH-754082) im
Einsatz. Neben den taktischen Zeichen und Balkenkreuzen

fiihrt das Fahrzeug vorn und hinten links den Divisions-

stander. Eine Funkausriistung ist auch vorhanden. (BA)




r 2

-

Oben: Auch beim L/ LR. 11 der 14. Infanterie-Division wurde die gepanzerte Ford/Marmon-Herrington-Zugmaschine

als Kommandeurwagen genutzt. Der seitliche Panzerschutz fiir Fahrer und Beifahrer und die "Tiiren" liefen sich ab-
klappen. (RF)

Unten: Auf solchen Wegen muf3 auch einer allradgetriebenen Zugmaschine mit allen Kriften geholfen werden. Schwie-

rigkeiten hat dieses Fahrzeug (WH-446906) einer Aufklirungseinheit mit den russischen Strafien. Vor dem Beifahrersitz
ist ein MG 34 laffettiert. (SM)




NIEDERLANDE

Bei den niederlkindischen Streitkriiften war eine ganze
Anzahl verschiedener Typen von Panzerspihwagen
bzw. gepanzerten Radfahrzeugen vorhanden, jedoch
jeweils nur in geringen Stiickzahlen.

Nach den Waffenstillstandsverhandlungen des Er-
sten Weltkrieges war durch die deutschen Truppen
ein Ehrardt Lkw an die holléindischen Truppen iiber-
geben worden. Dieses Fahrzeug wurde durch die Fir-
ma Siderius iiberpanzert, stand bis Mitte der dreiBi-
ger Jahre im Dienst und befand sich im Mai 1940
wahrscheinlich noch im Depot in Oegstgeest.

1929 wurden acht Panzerwagen auf Fahrgestellen
von GMC-Lastkraftwagen gebaut. 1932 wurden fiinf
dieser Wagen aus dem Dienst genommen, die ver-
bliebenen drei Fahrzeuge waren im Mai 1940 wahr-
scheinlich noch vorhanden, aber nicht im Einsatz.
1932 wurden drei Panzerautos auf Morris Dreiachs-
fahrgestellen gebaut und mit je drei bis vier Lewis-
MG bestiickt. Auch diese Fahrzeuge waren 1940 noch
vorhanden.

Die oben genannten Panzerautos hatten nur einen
geringen Kampfwert und werden, falls sie noch vor-
handen waren, nicht bei deutschen Truppen zum
Einsatz gelangt sein. Thr Verbleib ist ungeklirt.

Die Dock- und Werftfabrik Wilton-Fijenoord (WF)
baute 1933 drei Radpanzerwagen fiir Niederlindisch
Ost-Indien. Zwei Fahrzeuge wurden an Brasilien ver-
kauft, das letzte Fahrzeug war 1940 noch in den Nie-
derlanden vorhanden. Als Fahrgestell wurde ein
Krupp Dreiachsfahrgestell vom Typ L 2 H 43 mit ei-
nem luftgekiihlten Boxer-Vergasermotor verwendet.
Das 4,5 Tonnen schwere Fahrzeug war mit drei Ma-

schinengewehren bewaffnet und hatte drei Mann
Besatzung. Der Panzerspihwagen wurde 1940 in
Holland erbeutet und erlebte seinen letzten Einsatz
im Hof der Reichskanzlei, wo er 1945 von russischen
Truppen vorgefunden wurde.

Die holliindische Armee stellte 1936 ihre erste Pan-
zerwagen-Eskadron auf. Fiir diese Einheit wurden
12 schwedische Landsverk Panzerspihwagen Typ
181 beschafft. Landsverk baute diese Fahrzeuge un-
ter Verwendung des Daimler-Benz Fahrgestells Typ
G 3 a/P. Die Fahrzeuge fiihrten die niederlindische
Bezeichnung ,,Pantserwagen M 36 und hatten fiinf
Mann Besatzung. Bei einem Gewicht von 6,1 Ton-
nen erreichten die Spiihwagen eine Geschwindigkeit
von 70 km/h. Die Panzerstirke betrug zwischen fiinf
und neun Millimetern. An Bewaffnung waren im
Turm eine 3,7-cm-Kwk von Bofors und ein 7,92-mm-
Lewis-MG vorhanden, zwei weitere Lewis-MG wa-
ren nach vorn und hinten im Panzerkasten einge-
baut. Die Pantserwagen M 36 erhielten die deutsche
Bezeichnung ,,Panzerspihwagen L 202 (h)*“. Erbeu-
tete Stiicke waren nachweislich als Polizei-Panzer-
kraftwagen (h) bei der Ordnungspolizei im Einsatz
und gelangten bis nach RuBland.

1938 wurde die zweite Panzerwagen Eskadron auf-
gestellt. Auch diesmal wurde der Auftrag zur Liefe-
rung von Panzerspihwagen wieder an die schwedi-
sche Firma Landsverk vergeben. Fiir diese Lieferung
wurden Biissing-NAG Fahrgestelle mit einem stéir-
keren Motor verwendet. Die Fahrzeuge mit der
Typenbezeichnung Landsverk L 180 liefen in den
Niederlanden als ,,Pantserwagen M 38‘. 14 M 38

o Der "BUFFEL"
war eines der
drei Panzer-
autos, die 1932
auf Morris-Drei-
achsfahrgestel-
len gebaut
wurden. Diese
Fahrzeuge
hatten vorn,
hinten und an
den Seiten je
eine Laffett-
ierung fiir ein
Lewis-MG. Die
drei Fahrzeuge
mit Vor- und
Riickwdirtsfahrer
waren im Mai
1940 wahr-
scheinlich noch
vorhanden. Thr
Verbleib ist
unbekannt. (WS)



wurden ausgeliefert, davon zwei als Panzerbefehls-
wagen ohne Hauptbewaffnung. Die sieben Tonnen
schweren Fahrzeuge erreichten eine Geschwindigkeit
von 70 km/h. Die Panzerung betrug sieben bis neun
Millimeter. Die Bewaffnung glich dem Typ M 36, die
Besatzung bestand auch aus fiinf Mann. Erbeutete
Fahrzeuge wurden weiterverwendet. Zwei Exemplare
waren 1941 bei der Versuchsabteilung des Heeres-
waffenamtes in Kummersdorf vorhanden. Fiir die
Aufstellung einer dritten Panzerwagen-Eskadron
wurden zwolf Panzerspihwagen bei der Van Doorne
Aanhangwarenfabriek N.V. (DAF) bestellt. Die Fahr-
zeuge mit der DAF Typenbezeichnung P.T.3 wurden
unter dem Namen ,,Pantserwagen M 39 eingefiihrt.
Es handelte sich um sehr fortschrittliche Fahrzeuge
mit selbsttragendem Rahmen und dem von DAF ent-
wickelten Trado-Antrieb, mit dem sich Zweiachser
in geliindegingige Dreiachser umbauen liefen. Da-
her stammt auch die Typenbezeichnung P.T. (Pantser
mit Tradoantrieb). Bei einem Gewicht von 4,8 Ton-
nen erreichten die Spihwagen eine Geschwindigkeit
von 75 km/h. Die Panzerung betrug maximal 12mm,
die Besatzung bestand aus fiinf Mann (dabei ein Vor-
wiirts- und ein Riickwirtsfahrer). Die Bewaffnung
bestand wie schon bei den Modellen M 36 und M 38
aus einer 3,7-cm-Kwk und drei MG, sogar der Turm
war den Landsverktypen ihnlich. Im Mai 1940 wa-
ren alle zwolf Fahrzeuge fertiggestellt, es ist aber nicht
sicher, ob alle vollstiindig bewaffnet waren. Auch soll
noch ein Teil der schuBisicheren Bereifung gefehlt
haben. Wie Fotos belegen, standen aber einige Fahr-

Rechts:

Zwei Landsverk
Panzerspihwagen
Typ 181 bei einer
Parade der Ord-
nungspolizei im
Februar 1941 in
Holland. Die
niederlindische
Armee hatte 1936
wwilf dieser Pant-
serwagen M 36
eingefiihrt. Neben
einer 3,7-cm-
Kampfwagen-
kanone waren die
Spdhwagen mit drei
MG bewaffnet.

zeuge im Einsatz und wurden auch bei Kimpfen zer-
stort. Erbeutete M 39 wurden unter der Bezeichnung
»Panzerspihwagen DAF 201 (h)* gefiihrt. Ein erbeu-
tetes Fahrzeug war 1941 bei der Versuchsabteilung
des Heereswaffenamtes im Kummersdorf vorhanden.
Bei der Radfahr Abteilung der 227. Inf.Div. war von
Mitte 1940 bis April 1942 ein Zug mit sechs holléindi-
schen Panzerspihwagen Typ Landsverk vorhanden.
Da sie sich im Osteinsatz wegen ihrer StraBen-
gebundenheit nicht bewihrten, wurden sie in wege-
giinstigere Operationsgebiete abgegeben.

Oben: Im Vordergrund ist ein Wilton-Fijenoord Radpan-
zerwagen auf Krupp-Fahrgestell zu sehen, von dem drei
Exemplare 1933 fiir Niederlindisch Ost-Indien gebaut
worden waren. Dahinter steht ein Daimler Polizei-Son-
derwagen, Typ DZVR, Baujahr 1924. Das Foto wurde
im Mai 1945 im Hof der Reichskanzlei, Berlin auf-
genommen.




Rechis:

Diese Nahaufnahme zeigt
Details des Turmes und der
Fahrerblende. Charakteris-
tisch fiir die Fahrzeuge sind
die dicken Ummantelungen
der 7,92-mm-Lewis-MGs. Um
die Geldndegdngigkeit der
Spdhwagen zu verbessern
konnten Ketten auf die Riider
der Hinterachsen aufgezogen
werden, wie sie dieser Wagen
auf den Kotfliigeln mitfiihrt.

10

Links:

Einige der
niederldndischen
Pantserwagen M 36
gelangten als Polizei-
Panzerkraftwagen (h) mit
Einheiten der Ordnungs-
polizei bis nach Rufiland.
Dort wurden sie, wie
dieses Fahrzeug mit dem
Namen "Arnheim”, zur
Sicherung besetzter
Gebiete eingesetzt.

Links:

Diese etwas unscharfe
Aufnahme zeigt einen
Landsverk Tvp L 180 mit
Balkenkreuz und WH-
Kennung. Diese Pantser-
wagen M 38 unterschie-
den sich vom M 36 durch
den breiteren Bug mit den

feineren Kiihlrippen und

den waagerechten Kiihl-
schlitzen an den Seiten des
Motorraumes. Die

M 38 besafien einen stéir-
keren Motor als die M 36,
die Bewaffnung war
gleich. (RE)



Rechts:

Der Pantserwagen M 39
wurde von der Firma DAF in
zwolf Exemplaren hergestellt,
die bei Kriegsausbruch jedoch
nicht vollstindig bewaffnet
gewesen sein sollen. Bei
diesen beiden mit
Balkenkreuzen versehenen
Fahrzeugen fehlt dem hinteren
die Kampfwagenkanone. Die
Fahrzeuge wurden 1940 im
Bereich der 18. Infanterie-
Division im Westen
aufgenommen.

Rechts:

Auch die M 39
gelangten mit der
Wehrmacht bis nach
Rufland. Am Wolchow
ist 1941 dieser
Pantserwagen M 39
liegengeblieben. Es ist
nicht zu erkennen, ob
das Fahrzeug
abgeschossen wurde
oder auf eine Mine
gelaufen ist.

Links:

Die Fahrzeuge hatten einen
selbsttragenden Rahmen und
waren mit dem von DAF
entwickelten Trado-Antrieb
ausgeriistet. Zur besseren
Gelindegdingigkeit waren am
Bug Hilfsriider angebracht.
Die Bewaffnung hatte sich
gegeniiber den Typen M 36
und M 38 nicht verdndert,
auch die Zahl der Besatzung
blieb bei fiinf Mann. (WS)




FRANKREICH

In Frankreich wurde bereits vor dem Ersten Welt-
krieg mit gepanzerten Kraftfahrzeugen experimen-
tiert. Nach Ausbruch des Krieges wurde eine Reihe
von Panzerkraftwagen gebaut, wovon die Modelle
der Marken Peugeot, Renault und White die bekann-
testen waren.

Vom Typ AMC (automitrailleuse de cavalerie) White
sollen bis Ende des Ersten Weltkrieges 230 Einhei-
ten gebaut worden sein. Die zweiachsigen Panzerwa-
gen auf dem importierten White-Lkw Fahrgestell
wurden von Renault in Lizenz gebaut und waren bis
in die dreiBiger Jahre im Dienst.

Ab 1931 wurden Versuche angestellt, das veraltete
White-Fahrgestell durch ein Fahrgestell der Firma
Laffly zu ersetzten und den Panzeraufbau nahezu
unverindert beizubehalten. 96 White wurden nach
diesen Pliinen umgebaut und als AMD (automitrail-
leuse de Découverte) White-Laffly bzw. AMD Laffly
50 AM eingefiihrt. Bei einem Gewicht von 6,5 Ton-
nen erreichten die Fahrzeuge eine Geschwindigkeit
von 70 km/h. Die Panzerung betrug acht Millimeter,
die Besatzung bestand aus vier Mann. Riickwiirts-
fahrt war moglich. Die Bewaffnung bestand aus ei-
ner 3,7-cm-Kwk und einem 8-mm-MG, die versetzt
gegeniiber im Turm eingebaut waren. Beim Heeres-
waffenamt wurden diese Fahrzeuge mit der Bezeich-
nung ,,Panzerspihwagen Wh 201 (f)* in der Fremd-
gerit-Liste gefiihrt.

Mit der Fremdgeriit-Bezeichnung ,,Panzerspihwa-
gen Laf 202 (f)* wurden die AMD Laffly 80 AM bzw.
AMD Laffly-Vincennes belegt. Ab 1934 wurden von
diesen zweiachsigen Panzerspihwagen 28 Einheiten

mit einem Laffly-Fahrgestell und einem gepanzer-
ten Aufbau des Atelier de Fabrication de Vincennes
hergestellt. Die Fahrzeuge erreichten mit 80 km/h eine
beachtliche Geschwindigkeit. Die Panzerung war im
Maximum 20 mm stark und bescherte dem Spiihwa-
gen ein Gewicht von 7,5 Tonnen. Die Besatzung be-
stand aus vier Mann. An Bewaffnung waren im Turm
ein 13,2-mm-MG nach vorn und ein 7,5-mm-Gewehr
nach hinten eingebaut. Bei diesem Fahrzeug handel-
te es sich um einem weiteren Versuch, Elemente des
alten White-Spiihwagens zu verwenden.

Die Firma Panhard baute Anfang der 30er Jahre den
Typ AMD Panhard TOE in einer Serie von ca. 60
Einheiten. Bei einem Gewicht von 6,8 Tonnen erreich-
ten die Fahrzeuge eine Geschwindigkeit von 75 km/
h. Die Panzerung hatte eine Stirke von sieben bis
neun Millimeter, die Besatzung bestand aus fiinf
Mann, Riickwiirtsfahrt war moglich.An Bewaffnung
waren eine 3,7-cm-Kwk und ein koaxiales 8-mm-MG
im Turm. AuBerdem wurden ein weiteres MG und
fiinf Gewehre im Fahrzeug mitgefiihrt. Beim Heeres-
waffenamt wurden diese Fahrzeuge mit der Bezeich-
nung,,Panzerspiahwagen TOE 203 (f)*‘ in der Fremd-
geriit-Liste gefiihrt.

Obwohl fiir die drei oben genannten Panzerspiihwa-
gen Fremdgerit-Nummern vergeben waren, spielten
sie, wie viele andere, oft sehr moderne Prototypen
und Kleinserien keine Rolle bei der Beute von 1940.
Ein GroBteil der Panzerspihwagen vom Typ 201 bis
203 (f) war auch in Nordafrika im Einsatz, als der
Krieg mit Frankreich ausbrach. Uber eine Verwen-
dung auf deutscher Seite ist nichts bekannt.

Dieser AMC White
wurde nicht 1940 in
Frankreich, sondern
1941 auf dem
Balkan von der
Jjugoslawischen
Armee erbeutet. Es
ist nicht ausge-
schlossen, dafy das
Fahrzeug weitere
Verwendung fand,
denn die Wehr-
macht scheute sich
aus Materialman-
gel nicht, auch
"Veteranen" aus
dem 1. Weltkrieg
einzusetzen.



GrofBie Bedeutung als Beute-Panzerspihwagen er-
langte dagegen der AMD Panhard 178. Der erste Pro-
totyp wurde 1933 gefertigt, und bis zum Mai 1940
waren etwa 480 Einheiten hergestellt. Der Panhard
178 war ein sehr modernes Fahrzeug und wurde un-
ter der Beute-Bezeichnung ,,Panzerspihwagen P 204
(f)* gefiihrt. Bei einem Gefechtsgewicht von 8,3 Ton-
nen erreichte das Fahrzeug eine Geschwindigkeit von
72 km/h. An Besatzung wurden vier Mann inklusi-
ve Vor- und Riickwiirtsfahrer benditigt. Die Panze-
rung betrug sieben bis 20 mm. Im Turm waren eine
2,5-cm-Kwk SA 34 und ein koaxiales 7,5-mm-MG
eingebaut.

Die Fahrzeuge waren teilweise mit Funk ausgestat-
tet. AubBer der Ausfiihrung mit der 2,5-cm-Kwk wur-
de ein Befehlswagen mit einem festen Aufbau herge-
stellt. Diese Fahrzeuge waren immer mit Funk aus-
geriistet und liefen bei der Wehrmacht als Panzer-
funkstelle Panhard.

Die erbeuteten Panhard Spihwagen wurden in den
Produktionsstitten von Panhard in Paris instandge-
setzt und fiir die weitere Verwendung bereitgestellt.
Die genaue Zahl der wiederverwendeten Panhards
ist nicht bekannt, sie liegt aber zwischen 200 und 300
Fahrzeugen. Die ersten 50 instandgesetzten Spih-
wagen Panhard wurden zur Aufstellung der Pz.Sp.
Kompanien (Panhard) Sonderhausen und Stahns-
dorf zugewiesen. Jede Kompanie erhielt 17 Waffen-
wagen, drei Waffenwagen mit 100 Watt Funkgeriit
(FuG 11), vier Waffenwagen mit 300 Watt Funkge-
rit (FuG 10) und eine Panzerfunkstelle Panhard mit
100 Watt Funkgeriit (FuG 11). Die Fahrzeuge mit
den 30 und 100 Watt Funkgeriiten waren mit grofien
Rahmenantennen ausgeriistet.

Links:

Der AMD White-Laffly
wurde von den Fran-
zosen noch 1940 aktiv
eingesetzt. Dieses
Fahrzeug wurde im Mai
1940 in Frankreich
erbeutet. Sehr
interessant war der
Turm dieser Spihwa-
gen, in dem eine 3,7-
cm-Kanone und ein MG
versetzt gegeniiber
nach vorn und hinten
eingebaut waren. Fiir
einen erfolgreichen
Einsatz waren die
Fahrzeuge veraltet.
(KM)

Aus diesen Einheiten gingen die Panzer Aufkliarungs
Abteilungen 37 (7. Panzer Division) und 92 (20. Pan-
zer Division) hervor mit je 54 Panhard Panzerspih-
wagen (davon 18 Funkwagen) als Sollausriistung.
Die Pz. Aufkl. Abt. 37 hatte bei Beginn des RuB-
land Feldzuges eine Ausriickstirke von 64 Fahr-
zeugen, d.h. zehn Panhard Spihwagen iiber Soll-
stiirke. Am 14. Juli 1941 waren bereits 34 Spiih-

Ein moderneres Aufklirungsfahrzeug war der AMD
Panhard 178, der als Panzerspihwagen P 204 (f) in der
Wehrmacht griofiere Bedeutung erlangte. (RE)



wagen Totalausfille und nur noch 13 Fahrzeuge
einsatzbereit, die restlichen 17 in der Instandset-
zung.

Ahnlich sah es bei der Pz.AufkL.Abt. 92 aus. Am 15.
August 1941 waren von den 54 ausgeriickten Pan-
hards noch 14 einsatzbereit und vier in der Instand-
setzung bei der Truppe. 17 Fahrzeuge waren Total-
ausfille, die restlichen 19 konnten mangels Ersatz-
teilen nicht instandgesetzt werden.

Bis Ende des Jahres 1941 gingen 109 Panhards an
der Ostfront verloren, nur 34 Fahrzeuge wurden
nachgeschoben. Bis Mitte 1942 waren die Pz. Aufkl.
Abt. 37 und 92 aufgelist bzw. auf deutsches Gerit
umbewaffnet.

Am 31. Mai 1943 wurden noch 30 Panhard Spihwa-
gen an der Ostfront gemeldet, die meisten davon bei
Sicherungs-Einheiten im Bereich der Heeresgruppen
Mitte und Siid.

In Frankreich waren nach den Waffenstillstandsver-
handlungen etwa 45 Panhard bei den franzosischen
Streitkriften im unbesetzten Frankreich verblieben.
Die Spihwagen hatten die 2,5-cm-Kanone ausgebaut
und durch ein MG ersetzt, so daff die Bewaffnung
aus zwei MG im Turm bestand. Bei der Besetzung
Restfrankreichs 1942 fielen 34 Fahrzeuge im einsatz-
bereiten Zustand in deutsche Hiinde.

Die Panhard wurden dann z.T. umbewaffnet und wie-
der mit der 2,5-cm-Kanone ausgeriistet, einige wur-
den auch mit einer 5-cm-Kwk L 42, wie sie durch
Umbau von Pz.Kpfwg. III angefallen waren, ausgerii-
stet.

Diese und Spihwagen mit zwei MG im Turm waren
dann bei Aufklirungseinheiten im Westen im Ein-
satz, z.B. bei der Pz.Sp.Kp.AOK 1, die noch am
30.12.1944 zehn Fahrzeuge besal.

1942 wurden 43 Panhard Spihwagen mit Schienen-
ausriistung versehen, um als Panzerdraisinen ver-
wendet zu werden. Sie wurden zum Streckenschutz
eingesetzt und als Aufklirungsfahrzeuge verschiede-
nen Eisenbahn-Panzerziigen zugeteilt.

Fiir diese Fahrzeuge war auch die grofie Rahmenan-
tenne typisch.

Einige Panhard Panzerspihwagen wurden an die
Ordnungspolizei abgegeben, wo sie unter der Be-
zeichnung Polizei-Panzerkampfwagen Panhard bei
der Sicherung besetzter Gebiete zum Einsatz kamen.
Eine weitere Verwendung fanden die Panhards,
hauptsichlich die Befehlsausfiihrung mit festem Auf-
bau, als gepanzerte Spezialfahrzeuge bei der Kriegs-
berichtertruppe. Diese besall gepanzerte Fahrzeu-
ge, um unter Panzerschutz direkt aus dem Kampf-
geschehen berichten zu konnen.

Einige Panhard Spihwagen waren anstelle des Drehturmes mit einem festen Aufbau ausgestattet und als Funkfahrzeuge
ausgeriistet. Hier ist ein solches Fahrzeug mit Balkenkreuz und Divisionsabzeichen versehen, noch wdhrend des Frank-
reich-Feldzuges, bei der SS-Totenkopf-Division im Einsatz (MV)



Rechts:

Mit einem grofien Hakenkreuz auf
dem Bugpanzer hat die SS-
Totenkopf-Division diesen Beute-
Spihwagen gekennzeichnet. Es
handelt sich um ein Fiih-
rungsfahrzeug mit zwei Funkan-
lagen, wie die beiden Antennen
anzeigen. Am Bug ist noch die frz.
Kennung M 7970 zu sehen. (MV)

Links:

Ein Panhard Spiahwagen,
dessen MG mit Blumen
geschmiickt ist. Das
Fahrzeug triigt aufler
einem taktischen Zeichen
fiir Infanterie vorn rechts
am Bug keine Kennungen.
Viele Truppenteile
gliederten sich wihrend
des Feldzuges Beutegeriit
ein, daft aber meistens
wieder abgegeben werden
mufite. (HH)

Links:

Bis zum Ende des
Krieges waren die
Panzerspihwagen

P 204 (f) bei der
Wehrmacht im Einsatz.
Dieses Fahrzeug

wurde 1944 in einem
Beute-Sammellager der
Alliierten in Frankreich
aufgenommen.



Rechts:
Aufstellung von Teilen einer

Pz. Sp. Kp. der Pz. Aufkl. Abt.

37 (7. Pz. Div.). Ein
Pz.Sp.Trupp Panhard wurde
Jeweils durch drei Fahrzeuge
gebildet, einem Funkwagen
mit Rahmenantenne und zwei
Kanonenwagen. Auf dieser
Aufnahme sind vier komplette
Spdhtrupps zu sehen.

16

Links:

Bei der Pz. Jg. Abt. 39 der
3. Panzerdivision fuhr
dieser Panhard Mitte 1940.
Bei dem Fahrzeug wurde
aus unbekanntem Grund
der Turm entfernt und als
Bewaffnung zwei MG 34
eingebaut. Die
aufgemalten Balkenkreuze
sind recht schmal
ausgefallen. (HH)

Links:

Ein Panhard-Funkwagen
mit Rahmenantenne, wie
sie auch bei deutschen
Funkwagen in den ersten
Kriegsjahren iiblich war
und fiir 30 und 100 Watt
Funkgeriite verwendet
wurde. Die Rahmenanten-
ne war so konstruiert, daf
der volle Schwenkbereich
des Turmes erhalten blieb.
Auf dem Foto ist gut die
grofle, zweiklappige
Einstiegsluke an der
Riickseite des Turmes zu
sehen. (JW)




Rechts:

Auch Panhard-Spdih-
wagen waren bei der
Ordnungspolizei in den
besetzten Gebieten ein-
gesetzt. Neben dem
Balkenkreuz ist deutlich

das Polizei-Abzeichen an

diesem Polizei-Panzer-

kraftwagen in Rufland zu

erkennen. (WS)

Rechts:

Von diesen Panzer-
Sfunkstellen Panhard
wurden einige an
Kriegsberichter-
Einheiten der Waffen-
SS ausgegeben. Die
Fahrzeuge wurden fiir
diesen speziellen Zweck
mit Kameras und
Tonaufnahmegerditen
ausgeriistet. Das Foto
zeigt eine Panhard
Funkstelle beim
Kriegsberichter-Zug
der 2. §S-Panzer-
division in Rufland.
Das Fahrzeug ist mit
einem MG 34 be-
waffnet. (MV)

Links:

24 Einheiten dieses
speziellen Funkwagens
auf Panhard-Basis
waren bis Anfang Juni
1940 an die

franzdsische Armee

ausgeliefert worden. An
Stelle des Turmes
wurde ein fester Aufbau
aufgesetzt. Die Wagen
wurden als
Fiihrungsfahrzeuge
eingesetzt. Vorn links
und hinten links war fiir
die Funkgerdite je eine
Stabantenne montiert.




81

Insgesamt sieben Panhard Panzerspihwagen sind auf dieser Abbildung aus dem Jahre 1943 zu sehen. Kaum ein Fahrzeug gleicht dem anderen. Vorn ein Funkwagen mit
Rahmenantenne und einem zweitem MG anstelle der Kwk, gefolgt von einem Umbau mit 5-cm-Kwk, einem Funkwagen mit Rahmenantenne ohne Kwk, einem
Standardfahrzeug mit 2,5-cm-Kwk, einem Funkwagen mit Stabantenne im Originalantennenfuf8 vorn links, dahinter noch zwei weitere Fahrzeuge. (BA)




Oben und unten: Bei der Besetzung Restfrankreichs 1942 wurden einsatzbereite Panhard-Spihwagen erbeutet, bei
denen jedoch die 2,5-cm-Kanone ausgebaut und durch ein zweites MG ersetzt worden war: Bei einigen dieser
Fahrzeuge wurde der Turm entfernt und dafiir eine 5-cm-Kwk L 42 in einem offenen Aufbau aufgeserzt. (BA)




Oben: Ein Panhard mit Rahmenantenne im Einsatz in
Griechenland Ende 1943. Der Spihwagen, hier bei
einer Straffenfahrt, gehirte als Panzerdraisine zu einem
Eisenbahn-Panzerzug. (FH)
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Oben und unten: Typisch fiir die Panhard Panzerdraisi-
nen war die grofie Rahmenantenne. Jedoch gab es auch
Ausnahmen wie das untere Beispiel zeigt. Dieser Pan-
hard wird gerade von Schienen- auf Straffenrdiider umge-
riistet. Die Panzerdraisinen konnten die Strafienriider
bei Schienenfahrt nicht auf dem Fahrzeug mitfiihren.
(MS)




GROSSBRITANNIEN

England hatte bereits im Ersten Weltkrieg eine gro-
BeAnzahl gepanzerter Radfahrzeuge im Einsatz, wo-
von die Typen Rolls-Royce und Lanchester die be-
kanntesten waren. Weitere gepanzerte Fahrzeuge
wurden fiir RuBland gebaut, z.B. von der Firma Au-
stin. Ende der 20er und Anfang der 30er Jahre wur-
den 43 Lanchester und sechs Crossly 6-Rad-Panzer-
spihwagen gebaut, die jedoch zu Beginn des Krie-
ges restlos veraltet waren, wie auch die Rolls-Royce-
Panzerwagen der Ausfiihrungen 1920/1924. Die ein-
zigen modernen Panzerspihwagen waren 99 Einhei-
ten vom Typ Morris Armoured Car, Reconnaissance
(CS9/LAC, Baujahr 1938) von denen 38 mit dem eng-
lischen Expeditionskorps im Oktober 1939 nach
Frankreich verschifft wurden. Die zweiachsigen Fahr-
zeuge hatten Hinterradantrieb und erreichten bei
einem Gewicht von 4,2 Tonnen eine Geschwindig-
keit von 72 km/h. Die Panzerung war sieben Milli-
meter stark, die Besatzung bestand aus vier Mann.
In einem oben offenen Turm waren als Bewaffnung
eine 14-mm-Boys Panzerbiichse und ein 7,7-mm-MG
eingebaut. Alle 38 Fahrzeuge gingen verloren und
miissen von deutschen Truppen erbeutet worden sein.
Uber eine Verwendung der Fahrzeuge mit der Be-
zeichnung ,,Panzerspihwagen Mo 205 (e)*“ ist nichts
bekannt. Ebenfalls mit den britischen Expeditions-
streitkriften kamen 1940 sechs Spiahwagen des Typs
Guy (Tank, Light, Wheeled, Mark I), von dem 50
Einheiten gebaut wurden, nach Frankreich. Die Fahr-
zeuge waren auf das vierradgetriebene Fahrgestell
des Quad-Ant-Artillerieschleppers aufgebaut. Bei ei-
nem Gewicht von 5,2 Tonnen erreichten die Spiihwa-
gen eine Geschwindigkeit von 64 km/h. Die Panze-

rung betrug 15 mm, die Besatzung bestand aus drei
Mann. Als Bewaffnung waren im Turm ein 12,7-mm-
Vickers-MG und ein koaxiales 7,7-mm-Vickers-MG
vorhanden. Auch diese Fahrzeuge gingen alle verlo-
ren. Uber eine Verwendung der Fahrzeuge mit der
Bezeichnung ,,Panzerspihwagen G 209 (e)* ist eben-
falls nichts bekannt.

Der dritte Panzerspihwagentyp, den die Engliinder
1940 in Frankreich einsetzten war der Daimler Scout
Car. Diese kleinen Fahrzeuge waren 1938 bei der
B.S.A. Cycles Ltd. in Birmingham entwickelt wor-
den und hatten sich gegen zwei Konkurenzmodelle
durchgesetzt. Die Firma B.S.A. wurde von Daimler
iibernommen, und so gingen die Fahrzeuge 1939 als
Daimler Scout Car in Produktion. Als Zusatz wurde
der Beiname ,,Dingo** gefiihrt. Die nur drei Tonnen
schweren Fahrzeuge erreichten eine Geschwindigkeit
von 88 km/h. Die Panzerung war maximal 30 mm
stark. Der Besatzung von zwei Mann stand ein 7,7-
mm-Bren-MG als Bewaffnung zur Verfiigung. Die
ersten Modelle des Typs Mark I, IA und IB hatten
eine Vierradsteuerung, die ab dem Modell Mark
IT entfiel. Der Mark IA erhielt ein Klappdach an-
stelle des Schiebedachs beim Mark I. Der Mark
IB bekam einen Ventilator, und ab dem Mark II
wurde der Kiihlergrill geindert. Bei Fahrzeugen
des Typs Mark III wurde serienmiiBig kein festes
Dach mehr gebaut, die Fahrzeuge waren oben of-
fen, konnten aber mit einer Plane geschlossen wer-
den. Von den Typen Mark I bis Mark III wurden
6626 Fahrzeuge gebaut, die auch noch lange nach
dem Krieg bei verschiedenen Armeen verwendet
wurden. Vom Daimler Dingo waren in Frankreich

Ein im Frankreich Feldzug
1940 erbeuteter Daimler
Dingo Mark I. Der Spiih-
wagen mit der Kennung
F9453 gehorte zum Stab
der 1. britischen Panzer-
Division. Das Foto zeigt
das Fahrzeug mit dem
Wehrmachtsnummern-
schild WH-058192 im
Besitz des Heereswaf-
fenamtes.
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Rechts:
Panzerspihwagen
Humber Mark I1I mit
mehreren Treffern am
Turm. Gegeniiber den
Modellen Mark I und
Mark Il war der Turm
vergrofiert und die
Besatzung auf vier
Mann angehoben
worden. Die ca. sieben
Tonnen schweren
Fahrzeuge erreichten
eine Geschwindigkeit
von 72 km/h.

12 Fahrzeuge bei den 4th Northumberland Fusiliers
und 30 bei der 1st Armoured Division. Es miissen je-
doch noch weitere Einheiten diese Fahrzeuge beses-
sen haben, da die Engliinder ihre Verluste in Frank-
reich mit 124 Scout Cars angeben. Die deutsche Be-
zeichnung fiir den Daimler Dingo lautete‘* Panzer-
spihwagen MKk I 202 (e)*. In Frankreich erbeutete
Scout Cars wurden eingehend untersucht. Allein bei
der Versuchsabteilung des Heereswaffenamtes wa-
ren 1941 vier Dingos vorhanden. Mindestens fiinf
Fahrzeuge hatte die 1. Marine Kraftwagen EinsatzAb-
teilung in ihrem Bestand, die am Schwarzen Meer
eingesetzt war und die Dingos zur Sicherung ihrer
Transportkolonnen einsetzte. Weitere Daimler Scout
Cars wurden in Nordafrika erbeutet und dort in Er-
mangelung eigener Ausriistung sofort wieder einge-
setzt. Bekannt ist auch die Verwendung eines Dingos

>
-

Links:

Nach dem versuchten
Landungsunternehmen bei
Dieppe am 19. August 1942
wurde dieser Dingo Mark 11
erbeutet. Die Mk. Il hatten
ein Klappdach, welches nach
riickwéirts auf den hier
einseitig abgerissenen Biigel
abgelegt wurde.

als Fithrungsfahrzeug bei der schweren SS
Pz.Abt.102.

In Nordafrika wurden auch Panzerspihwagen vom
Typ Humber, Armoured Car erbeutet und eingesetzt.
Fiir den Bau dieser Fahrzeuge wurde das Fahrge-
stell der Rootes-Karrier-Artilleriezugmaschine ver-
wendet, den Aufbau lieferte Guy Motors. Bei der er-
sten Serie Mark I glich der Panzeraufbau im wesent-
lichen denen der Panzerspihwagen G 209 (e). Die
Ausfiithrung Mark II erhielt einen umkonstruierten
Aufbau, und ab der Ausfithrung Mark III kam ein
groBerer Turm zum Einbau. Etwa 5400 Einheiten
der Ausfiihrungen Mark I bis Mark IV wurden ge-
baut. Die etwa sieben Tonnen schweren Fahrzeuge
erreichten eine Geschwindigkeit von 72 km/h. Die
Panzerung betrug maximal 15 mm. Der Besatzung
von drei Mann (beim Mark III vier Mann) standen



im Turm ein 15-mm-Besa-MG und ein koaxiales 7,92-
mm-Besa-MG zur Verfiigung. Zum Teil wurde auch
ein 7,7-mm-Bren-MG zur Fliegerabwehr mitgefiihrt.
Beim Mark IV kam als Hauptbewaffnung eine 3,7-
cm-Kwk zum Einbau, die Besatzung bestand wieder
aus drei Mann.

Die Firma Associated Epuipment Co.Ltd. (AEC) in
Southall stellte Matador-Artilleriezugmaschinen mit
Allradantrieb her. Unter Verwendung dieser Fahr-
gestelle wurden ab 1941 416 gepanzerte Befehlsfahr-
zeuge vom Typ AEC Armoured Command Vehicle
(ACYV) Dorchester gebaut. Der Antrieb der mit 12
mm umgepanzerten Fahrzeuge erfolgte durch einen
95-PS-Dieselmotor. Am 7. und 8. April 1941 wurden
in Nordafrika bei Mechili drei dieser Befehlsfahrzeu-
ge durch das Afrikakorps erbeutet. Zwei der Fahr-
zeuge erhielten die Namen ,,Max*‘ und ,,Moritz*‘ und
wurden durch Rommel und seinen Stab verwendet.
Das dritte Fahrzeug erhielt die 21.Pz. Div. (General
Streich).

Weitere Beute-Spiahwagen in Nordafrika waren die
in Siidafrika bei Ford und Dorman Long montier-
ten Marmon-Herrington. Siidafrika hatte 1938 einen
Prototyp eines Radpanzers auf einem Ford-3-Ton-

Ein frisch erbeuteter Panzerspihwagen vom Tvp
Marmon-Herrington Mark I11. Im Turm ist als Waffe nur
ein Bren-MG eingebaut, die Boys-Panzerbiichse fehlt.
Die Ausfithrung Mark Il hatte gegeniiber dem Mark 11
einen gerdumigeren Turm. (BA)

ner-Lkw mit Hinterradantrieb gebaut. Ein zweiter
Prototyp war mit dem Vierradantrieb von Marmon-
Herrington ausgeriistet und wurde umfangreichen
Erprobungen unterzogen. Ende 1939 waren 266
Marmon-Herrington-Spihwagen bestellt, nach dem
Blitzkrieg in Frankreich wurde die Bestellung auf
1000 Einheiten erhoht, mit einem geplanten Ausstof}
von 50 Einheiten die Woche. Zur Herstellung dieser
Fahrzeuge wurden die Fahrgestelle aus Kanada, die
Marmon-Herrington Vierradantriebe aus den USA
und die Bewaffnung aus Grofibritannien geliefert.
Die Panzerung lieferte die Siidafrikanische Iron and
Steel Industrial Corporation, der Zusammenbau er-
folgte hauptsiichlich bei Ford und Dorman Long. Die
ersten 113 Marmon-Herrington des Typs Mark I
(Fahrgestell nur mit Hinterradantrieb) und auch die
ersten Mark II (jetzt mit Vierradantrieb) wurden an
siidafrikanische Einheiten ausgeliefert und haupt-
sichlich gegen die Italiener in Ostafrika eingesetzt.
Die ersten ausgelieferten Fahrzeuge des Typs Mark
II waren wie der Typ Mark I mit einem genieteten
Panzeraufbau versehen, im Zuge der Produktion des
Mark II wurde ein geschweifiter Aufbau eingefiihrt.
In Nordafrika kamen die ersten Marmon-Herring-
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Von derselben Einheit wurde dieser Marmon-Herrington
Mark Il erbeutet, der anstelle des Turmes eine frz. 2,5-cm-
Pak aufgesetzt hat. Als weitere Bewaffnung steht ein
Vickers-MG zur Verfiigung. Um die Bewaffnung der Mark I1
und Mark 111 zu verstéirken, wurden verschiede-ne
Beutewaffen, z.B. ital. 2-cm- und 4,7-cm-Geschiitze oder
deutsche 3,7-cm-Pak, anstelle des Turmes aufgesetzt. (BA)



ton (alle vom Typ Mark II) im Mérz 1941 beim briti-
schen Heer zum Einsatz. Die sechs Tonnen schweren
Fahrzeuge konnten eine Straiengeschwindigkeit von
80 km/h erreichen. Die Panzerung war 12 mm stark.
Die Besatzung der Spihwagen bestand aus vier
Mann. Die urspriingliche Bewaffnung des Mark II
bestand aus einem MG im Turm und einem zweiten
MG links im Aufbau. Die britischen Mark Il waren
standardmiBig mit einer 14-mm-Boys-Panzerbiichse
und einem 7,7-mm-Bren-MG daneben im Turm aus-
geriistet. Auf dem Turm Konnten noch ein 7,7-mm-
Bren-MG und ein 7,7-mm-Vickers-MG montiert wer-
den. Das MG links imAufbau wurde meist nicht mon-
tiert und der Durchbruch mit einer Platte verschlos-
sen.

Bereits im Mai 1941 wurde ein neues Modell, der
Mark II1, aufgelegt. Auch dieser Typ war auf einem
Ford Fahrgestell aufgebaut, allerdings mit einem 45
cm kiirzeren Radstand. Das Fahrzeug hatte neben
einigen Verbesserungen am Fahrwerk einen umkon-

struierten Aufbau und einen neuen griofieren Turm.
Die Bewaffnung entsprach dem Typ Mark II, das
MG im Aufbau kam ganz in Fortfall. 2630 Einheiten
wurden bis August 1942 ausgeliefert. Beim Mark II1
waren die beim Mark II vorhandenen Hecktiiren
entfallen, bei den letzten Typen der Serie Mark III
wurde wieder eine Hecktiir eingebaut, da sich Schwie-
rigkeiten beim Ein- und Aussteigen durch den Turm
und die Seitentiiren ergaben. Diese Fahrzeuge wur-
den teilweise als Mark ITIA bezeichnet. Auch andere
Kleinere Anderungen wurden wihrend der Produk-
tion des Typs Mark III vorgenommen.

Der Nachfolgetyp Mark IV, von dem 2116 Einheiten
gebaut wurden, kam nicht mehr bei Kimpfen in
Nordafrika zum Einsatz. Erbeutete Marmon-Her-
rington-Spiahwagen der Typen Mark II und Mark
II wurden von der Wehrmacht in Afrika als Pan-
zerspihwagen oder Beobachtungspanzer bei der
Artillerie verwendet.

Unten: Erbeuteter Panzerspihwagen Daimler Dingo Mark 11, aufgenommen am 13. April 1942, in der Niihe von
Chechiban, Libyen. Der Wagen mit Namen "Purzel” hat die Kennung WH-733549, was darauf hinweist, daf er sich
schon linger im Dienst der Wehrmacht befindet. Gut ist der gegeniiber der Ausfiihrung Mark I gedinderte Kiihlergrill zu

erkennen. (BA)




.

Oben und unten: Daimler Dingo Mark I der 1. Marine Kraftwagen-Einsatz-Abteilung im Raum Schwarzes Meer. Die
Spihwagen sind mit MG 34 bewaffnet und zur Sicherung von Transportkolonnen eingesetzt. Die Besatzungen sind mit
Schutzhelmen ausgeriistet, wie sie schon von der Reichswehr verwendet wurden.




Oben: Humber Mark 111 "Isle of Ely" eingesetzt bei der 4. Fallschirmjiger-Division in Italien. Der Spihwagen ohne
Bewaffnung ist mit Balkenkreuzen gekennzeichnet und mit Ausriistungsgegenstinden bepackt. (BA)

Unten: Humber Mark I mit dem Namen "Hans" links am Turm in Afrika 1942. Bei den Humber Mark I war die
Fahrerkabine noch nicht in den Aufbau integriert. Das Fahrzeug gehorte ehemals zum Panzer-Aufklirungs-Regiment
(12th Lancers) der 1. brit. Panzer-Division. (BA)
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Oben: Marmon-Herrington Mark III mit weifien Balkenkreuzen und einem F, liegersichttuch auf der Motorhaube. Es
handelt sich um eine friihe Ausfiihrung des Mark 1lI, die an dem gepanzerten Kiihlergrill zu erkennen ist. Typisch fiir
den Mark IIl sind auch die gepanzerten, viereckigen F rontscheinwerfer, die erst beim Mark IlIA wieder entfielen. (BA)

Unten: Marmon-Herrington Mark 111, spiite Ausfiihrung mit durchgehender Kiihlerpanzerung in Tunesien 1943. Dieses
Fahrzeug, das als Vorlage fiir das Titelbild diente, ist als Beobachtungspanzer bei der 4. Batterie, Pz. Art. Rgt. 155 der
21. Panzer-Division eingesetzt. (BA)
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Oben: Eine friihe Ausfiihrung des Marmon-Herrington Mark I1, bei der noch hinten links unterhalb des Stahlhelms die
Kugelblende fiir das MG im Aufbau vorhanden ist. Diese Kugelblende war meist demontiert und die Offnung durch eine
Panzerplatte verschlossen. Auch dieses nur mit einem Fliegersichituch gekennzeichnete Fahrzeug wird ohne Turm als
Kommandeurs- oder Beobachtungspanzer verwendet. (BA)

y 4

Unten: Eine besondere Ausfiihrung des Marmon-Herrington war dieser Mark III Schienenpanzer. Dieses Fahrzeug lief3
sich wahlweise fiir Strafien- oder Schienenfahrt umbauen, dhnlich den Panzerdraisinen Panhard. Der mit
Balkenkreuzen markierte Spiihwagen war auf der Kiistenbahnlinie am Mittelmeer im Einsatz. (RK)

[
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Oben und unten: Erbeutetes Befehlsfahrzeug vom Typ AEC Armoured Command Vehicle (ACV) Dorchester welches
unter dem Namen "Moritz" von Rommel und seinem Stab verwendet wurde. Das Fahrzeug fiihrte die Kennung WH-
819834 und das taktische Zeichen eines Generalkommandos (Afrikakorps). (BA)
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SOWJETUNION

Vor dem Ersten Weltkrieg waren nur wenige Panzer-
kraftwagen in RuBland vorhanden, aber gleich zu
Beginn des Ersten Weltkrieges wurden auf vorhande-
ne Lkw-Fahrgestelle Panzerkraftwagen aufgebaut und
andere Typen in Grofbritannien bestellt.

Weitere Erfahrungen mit gepanzerten Radfahrzeugen
gewannen die Russen in ihrem Biirgerkrieg, und aus
diesen Erfahrungen wurde in den 20er Jahren der
schwere Panzerspihwagen BA-27 entwickelt, der auf
das zweiachsige AMO-F-15 Fahrgestell aufgebaut war.
Die Produktion von etwa 100 Einheiten lief von 1928
bis 1931, und einige Aufbauten wurden spiiter auf das
dreiachsige Ford-Timken Fahrgestell umgesetzt und
waren noch zu Beginn des Zweiten Weltkrieges im
Einsatz. In den 30er Jahren wurde eine Reihe leichter
Panzerspihwagen auf zweiachsigen Fahrgestellen ent-
wickelt, so die Typen D-8, D-12 und FAI auf GAZ-A
Fahrgestellen. Der FAI wurde auch noch als FAI-M
auf GAZ-M1 Fahrgestellen gebaut. Auf diesem Fahr-
gestell erschien 1936 der Typ BA-20, ein 2,5 Tonnen

schweres Fahrzeug mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 85 km/h. Die Panzerung war 10 mm stark, der
Besatzung von drei Mann stand ein 7,62-mm-DT-MG
im Drehturm zur Verfiigung. Die Fahrzeuge fiihrten
die deutsche Bezeichnung ''Panzerspihwagen BA 202
(r)".

Ab 1932 wurde an Fahrzeugen gearbeitet, die den
schweren BA-27 ersetzen sollten. Als erstes erschien
der BA-1, ein 5,2 Tonnen schweres Fahrzeug auf dem
dreiachsigen Ford-Timken Fahrgestell. Die Hochstge-
schwindigkeit lag bei 50 km/h. Die Panzerung betrug
8 mm. Den vier Mann Besatzung stand als Haupt-
bewaffnung ein 12,7-mm-sMG oder eine kurze 3,7-
cm-Kwk zur Verfiigung. Ein 7,62-mm-MG war ko-
axial im Turm, ein weiteres rechts neben dem Fahrer
eingebaut. Die kleine Serie des BA-1 wurde durch den
BA-3 abgelost, der auf dem GAZ-AAA Fahrgestell
aufgebaut war. Als Hauptbewaffnung wurde ein Turm
mit 4,5-em-Kwk und koaxialem MG aufgesetzt, wie
er auch bei den T-26 und BT Kampfpanzern verwen-

Unten: Dieses Foto und die beiden Abbildungen auf der folgenden Seite zeigen ein typisches Vorgehen beim Einbringen
eines Beute-Panzers. Ein russischer Panzerspihwagen vom Typ BA-10 ist von seiner Besatzung aufgegeben worden
und in einem Strafiengraben liegengeblieben. Vorgehende deutsche Infanterie hat das Fahrzeug erreicht und nutzt es als
Deckung. Nach Beendigung des Kampfes wird das Fahrzeug inspiziert und, da es funktionstiichtig ist, auf die Strafle

gefahren. (BA)
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Oben: Um das Fahrzeug als Beute-Spihwagen zu kennzeichnen, und um sich gegen Beschufi der eigenen Panzerabwehr
zu schiitzen, wird am Bug ein Fliegersichtzeichen befestigt. Diese Zeichen fiihrte die Truppe mit sich, um den eigenen
Fliegern ihre Stellung anzuzeigen. Balkenkreuze und weitere Zeichen wurden dann spéiter angebracht. (BA)

det wurde. Da das Fahrzeug mit sechs Tonnen Ge-
wicht etwas zu schwer war, wurde der BA-6 auf dem
GAZ-M1 Fahrgestell mit etwas leichterer Panzerung
(10 statt 15 mm) entwickelt. In der Ausfiihrung BA-
6M kam ein neuer konischer Turm zum Einbau, der
weiterhin mit der 4,5-cm-Kwk bewaffnet war. Die
Endentwicklung in dieser Reihe der dreiachsigen
schweren Panzerspihwagen war der Typ BA-10. Wie
alle Vorgiingertypen in den Izhorskiy-Werken gefer-
tigt, wurde der Panzeraufbau noch einmal modifiziert
und der Turm des BA-6M aufgesetzt. Durch die Ver-
besserungen lieB sich das Gewicht noch einmal von
5,1 Tonnen beim BA-6M auf 4,8 Tonnen BA-10 ver-
ringern. Die Spihwagen mit 10 mm Panzerung hat-
ten eine Geschwindigkeit von 55 km/h. Alle drei-
achsigen Typen fiihrten die deutsche Bezeichnung
""Panzerspihwagen BA 203 (r)"". Wiihrend des Krie-
ges wurde in der Sowjetunion nur ein neues Spih-
wagenmodell in Serie gebaut, da der Bestand an BA-
10 in den ersten Kriegsjahren ausreichend war. 1941
wurden auf dem Fahrgestell des leichten Geliindewa-
gens GAZ-64 ein leichter Spihwagen entwickelt und

noch im selben Jahr mit der Produktion begonnen.
Das 2,4 Tonnen schwere Fahrzeug erreichte eine
StraBengeschwindigkeit von 80 km/h. Die Panzer-
stirke lag zwischen 6 und 10 mm. Den zwei Mann
Besatzung stand ein 7,62-mm-DT-MG auf Pivot zur
Verfiigung. Ab 1943 wurden die Fahrzeuge auf das
verbesserte GAZ-67B aufgebaut. Die auffallendste
Veriinderung war die Einfiihrung eines kleinen Dreh-
turmes fiir das MG.

Die erbeuteten russischen Panzerspihwagen wurden
meist direkt in den Einheiten weiterverwendet, die sie
auch erbeutet hatten. Daher waren die Spiihwagen
meist nur als Einzelstiicke vorhanden und wurden zur
Aufklirung, als Kommandofahrzeuge oder als Zug-
maschinen fiir leichte Geschiitze eingesetzt. Es kam
aber auch zur Aufstellung von Panzerspiihziigen mit
russischen Spiihwagen. So war z.B. der Pz.Sp.Zug 102
im August 1941 mit je vier leichten und vier schweren
russischen Spihwagen ausgeriistet und bei der 444.
Sich.Div. befand sich ab Oktober 1941 ebenfalls ein
Spihzug mit vier russ. Panzerspiihwagen.
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Links:
Ein leichter Pan-
zerspihwagen BA-
20V 1939 in Polen
bei deutsch/rus-
sischen Verhand-
lungen nach Be-
endigung des
Feldzuges. Damals
ahnte man noch
nicht, daf} solche
Fahrzeuge nur
anderthalb Jahre
spdter als Panzer-
spdhwagen BA-20
(r) auch auf
deutscher Seite
eingesetzt wiirden.
(WS)

Rechts:

Ein BA-20 als Spidhwagen
bei der Aufkl. Abt. 97 der
97. Jéger-Division. Das
recht ramponierte
Fahrzeug ist sauber mit
Balkenkreuzen, dem
Divisionsabzeichen und
dem takt. Zeichen einer
Aufkldrungsschwadron der
Infanterie gekennzeichnet.
Die BA-20 waren nur mit
einem MG bewaffnet.

Links:

Neben dem BA-20 und dem
BA-20V (das "V" zeigt an,
daf} es sich um ein
Funkfahrzeug mit
Rahmenantenne handelt)
gab es noch eine
Ausfiihrung BA-20 ZhD,
eine Panzerdraisine. Das
hier abgebildete Fahrzeug
wird im Sommer 1941 von
Soldaten des deutschen
Eisb. Pz. Zuges 29
begutachtet. (BA)




Oben: Ein schwerer russ. Panzerspihwagen BA-3, der mit dem gleichen Turm wie der Panzerkampfwagen T-26, Modell
1933, ausgeriistet war. Die Hauptbewaffnung war eine 4,5-cm-Kwk. (BA)

Unten: Auf den ersten Blick handelt es sich hier um einen schweren russ. Panzerspihwagen vom Typ BA-3 oder BA-6.
Genauer betrachtet, handelt es sich aber um einen spanischen Nachbau des BA-6 mit der Bezeichnung
"Autometralladora blindado medio Chevrolet-1937". Bei der Kanone diirfte es sich um eine frz. 3,7-cm-Kwk Puteaux
handeln. Auf welchem Weg diese Fahrzeuge in den Besitz der Wehrmacht gelangten ist unbekannt. (BA)
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Oben und unten links: Ein weiterer spanischer Spéihwagen Chevrolet-1937 eingesetzt bei der Propaganda-Kompanie
612 "Eichhornchen”. Das Fahrzeug fiihrte die Kennung WH-690793. Diese Kriegsberichter-Spihwagen waren mit
Foto- und Tonaufnahmegeriten ausgeriistet. Im Turm stand zur Eigenverteidigung ein 7,5 mm-MG Reibel zur
Verfiigung. Gegeniiber den russischen Wagen fiillt besonders die abgedinderte Motorpartie auf. (1xBA)

Oben: Ein weiterer Kriegsberichter-Spihwagen mit
Namen "Jaguar". Durch die grofen runden Luken in
Turm- und Frontblende lief3 sich gut fotografieren.




Rechts:

Im Bereich des Ilmensees
wurde dieser Panzerspiih-
wagen BA 203 (r) mit
Namen "Gneisenau" auf-
genommen. Aufier den
Balkenkreuzen an Tiir- und
Turmseiten sind
Hakenkreuze auf die
Scheinwerferabdeckungen
aufgemalt. Bei diesem BA-
10 ist das MG im Aufbau,
im Gegensatz zum Foto
unten, in einer auflen
liegenden Blende gelagert.
(RF)

Links:

Auch bei diesem Fahrzeug
mit Namen "Leopard", jetzt
in russischem Besitz,
handelt es sich um einen
spanischen Chevrolet-
1937. Der Turm des
Spihwagens ist durch ein
Schutzschild ersetzt. Die
Chevrolet-1937 waren, wie
verschiedene Hin-

weise zeigen, schon vor
dem Ruflandfeldzug bei
der Wehrmacht vorhanden.
(WS)

Links:

Ein Panzerspihwagen
BA-10 qudlt sich iiber
eine schlammige, rus-
sische Strafle. Quer vor
dem Turm liegen die
beiden Ketten, die zur
Verbesserung der
Geliindegiingigkeit auf
die Hinterrdder aufge-
zogen werden konnten.
Der Spihwagen ist mit
einem recht schmalen
Balkenkreuz gekenn-
zeichnet. (TL)
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Auch dieser russische BA-3 oder BA-6 ist fiir den Ein leichter Spihwagen BA-64B, auf GAZ-64B
Propaganda-Einsatz umgeriistet. An Bewaffnung ist im Fahrgestell, im Juli 1943 bei der 8./SS-Pz. Rgt. 2, der 2.
Turm ein MG-42 eingebaut. (BA) 88-Pz.Gren. Div. "Das Reich" im Einsatz. (MV)

Unten: Einen behelfsmdafligen Schiitzenpanzer auf Basis des russischen GAZ-AAA Fahrgestells zeigt dieses Foto vom
Sommer 1943. Der Aufbau dieses mit einem Maschinengewehr DP M 28 "Degtjarew” bewaffneten Fahrzeuges dihnelt
den deutschen Sd. Kfz. 250 und 251. Es ist nicht bekannt, ob dieses Unikum von einem russischen oder deutschen
Erbauer stammt. (BA)




ITALIEN

In Italien hatte man sich auch schon friih mit dem
Bau von Panzerkraftwagen beschiiftigt. So war schon
1913 ein Bianchi-Panzerkraftwagen in Tripolis im
Einsatz. Wihrend des ersten Weltkrieges wurde wei-
tere Bianchi-Panzerkraftwagen und Panzerkraftwa-
gen der FirmaAnsaldo gebaut. Von der Firma Ansal-
do, die Lancia Fahrgestelle verwendete, gab es zwei
Typen.

Der Lancia IZ von 1915 hatte zwei Tiirme iiberein-
ander und war mit drei 6,5-mm-Maxim-MG ausge-
riistet, eines im oberen und zwei im unteren Turm.
20 Einheiten wurden gebaut. Der Lancia IZM von
1917 hatte nur einen Turm mit zwei 8-mm-St. Eti-
enne-MG bei sonst fast unverindertem Aufbau. 110
Fahrzeuge wurden bestellt und bis Kriegsende aus-

Rechts:

Ein Teil der italienischen
Armee ging in die Gefan-
genschaft, ein anderer Teil
kdmpfte auf Seiten der
Wehrmacht weiter. Bei der
Entwaffnung italienischer
Truppen im Raum
Dubrovnik wurde dieser
Panzerspihwagen vom Typ
Lanzia IZM mit was-
sergekiihlten Fiat-MG
Modell 1914 erbeutet.
(MV)

geliefert. Die 4,3 Tonnen schweren Fahrzeuge hatten
eine Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h. Die Pan-
zerung war 6 mm stark. Bei einer Besatzung von sechs
Mann verfiigte der Panzerwagen auBler der Bewaff-
nung im Turm iiber ein weiteres 8-mm-MG hinten
im Aufbau. Die Autoblindata Lancia 1 ZM waren
die Standardausriistung der italienischen Armee zwi-
schen den Kriegen und waren auch noch bis Sept.
1943 im Einsatz.

Fiat baute 1934 den Typ Autoblindata Fiat 611, ei-
nen dreiachsigen Straflenpanzer mit angetriebenen
Hinterachsen. Die Fahrzeuge waren im Turm mit zwei
8-mm-MG oder einer 3,7-cm-Kanone ausgeriistet.
Die Fahrzeuge wurden in Athiopien und Ostafrika
eingesetzt.

Links:
Nach der Kapitulation der
Italiener wurde am 9. Sept.

1943 unter dem
Decknamen "Achse" die
Entwaffnung der ita-
lienischen Streitkriifte be-
fohlen. Grofie Mengen
italienischer Ausriistung
gelangten in den Besitz der
Wehrmacht wie hier Lkw,
Panzerkampfwagen CV 33/
35 und gep. Mann-
schaftswagen A.S. 37.
(MV)




Mitte 1939 wurde ein neuer Panzerspihwagen vor-
gestellt. Der Fiat/SPA AB 40 war ein zeitgemiiBes
Fahrzeug mit hervorragender Gelindegiingigkeit.
Das 6,8 Tonnen schwere Fahrzeug hatte eine Stra-
Bengeschwindigkeit von 76 km/h und konnte vor- und
riickwiirts fahren. Die Panzerung war 9 mm stark.
Die Besatzung bestand aus vier Mann, die Bewaff-
nung aus zwei 8-mm-MG im Turm und einem §-mm-
MG neben dem Riickwirtsfahrer.

Nach erfolgreichen Versuchen mit einem Turm des
Panzerkampfwagens 1.6/40 auf einem AB40 wurden
alle neuen AB 40 damit ausgeriistet.

Der Turm mit einer 2-cm-Breda-Kanone und koaxia-
lem 8-mm-MG gab den Fahrzeugen eine stiirkere
Feuerkraft. Die so ausgeriisteten Fahrzeuge erhiel-
ten die Bezeichnung AB 41.

Das Gewicht der Spihwagen erhohte sich auf 7.5
Tonnen, durch einen stirkeren Motor konnte die
Hochstgeschwindigkeit auf 78 km/h angehoben wer-
den.

Es ist nicht bekannt, wie viele Fahrzeuge des Typs
AB 40 gebaut wurden, es diirften aber keine grofien
Stiickzahlen gewesen sein.

Nach dem Umsturz 1943 wurde die italienische Ar-
mee entwaffnet und alles brauchbare Material von
den deutschen Truppen iibernommen.

Dabei waren auch die Spihwagen des Typs AB 40/41.
Am 28.09.1943 wurde ein Bestand von ca. 200 Pan-
zerspihwagen gemeldet, davon 110 bei kroatischen
Einheiten.

Genau 87 40/41 waren am 1.10.1943 fiir die Ausrii-
stung von Panzerspihziigen vorhanden. Im Jahr
1944 wurden nochmals 23 AB 41 produziert.

Die meisten vorhandenen und aus der Produktion
zulaufenden AB 41 wurden zu je sechs Wagen in
Panzerspihziigen zusammengefafit und den Korps
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Links:

Etwa 100 Panzer-
spihwagen des Tvpes
Fiat/SPA AB 41 wurden
von der Wehrmacht
erbeutet und zur
Ausriistung von Pan-
zerspdhziigen verwen-
det. Zehn Panzerspiih-
wagen AB 41 sind hier
im September 1943 mit
deutschen Fallschirm-
Jagern im Einsatz. Bal-
kenkreuze sind noch
nicht aufgemalt. (BA)

und Divisionen der Heeresgruppen Siidwest und
Siidost zugeteilt. Die deutsche Bezeichnung fiir die
Autoblindata AB 40 und AB 41 war "Panzerspiih-
wagen AB 40 und 41 201 (i)".

Bei Ubernahme der italienischen Spiahwagen war ein
AB 43 mit 4,7-cm-Kwk L 32 vorhanden. Der AB 43
war das Nachfolgemodell des AB 41 mit stiirkerem
Motor, geiindertem Turm und geiindertem Aufbau.
Die Wehrmacht gab 310 AB 43 in Auftrag, davon
240 mit der 2-cm-Kwk und koaxialem 8-mm-MG und
70 Fahrzeuge mit 4,7-cm-Kwk L 32 oder L 40.

Die Produktion sollte schon im Oktober 1943 mit je
25 Einheiten monatlich einsetzen.

1943 kam es zu keiner Fertigung mehr, 1944 wurden
60 AB 43 produziert und eine unbekannte Zahl in
1945. Auch diese Wagen wurden zur Aufstellung von
Panzerspiihziigen im Siidwesten verwendet. Die deut-
sche Bezeichnung lautete '"Panzerspihwagen AB 43
203 (i)".

Die italienische Armee hatte auch den Nachbau des
englischen Daimler Scout Car geplant.

Im September 1943 war jedoch noch keines dieser
Fahrzeuge mit dem Namen "Lince' bei Lancia ge-
fertigt.

Die Wehrmacht gab 300 Fahrzeuge in Auftrag, 1944
wurden 105 Spidhwagen "'Lince' gebaut und 1945
eine unbekannte Zahl. Die 3,1 Tonnen schweren Fahr-
zeuge erreichten eine Geschwindigkeit von 86 km/h.
Die maximale Panzerung betrug 14 mm.

Das Fahrzeug hatte zwei Mann Besatzung und ein 8-
mm-MG eingebaut.

Die deutsche Bezeichnung war "'Panzerspihwagen
Lince 202 (i)".

Die Lince wurden zur Aufstellung von Panzerspiih-
ziigen verwendet oder als Verbindungsfahrzeuge ein-
gesetzt. Panzerspihziige mit Lince sollten geméf Soll-



stirke mit 9 Fahrzeugen ausgeriistet sein, oft wur-
den jedoch gemischte Einheiten mit AB 41/43 aufge-
stellt.

Unter den gepanzerten Radfahrzeugen, die der Wehr-
macht in die Hinde fielen, befanden sich auch 37
Mannschaftstransportwagen vom Typ Carro Protetto
A.S. 37. Diese Fahrzeuge waren auf das Fahrgestell
des vierradgetriebenen leichten Wiisten-Lkw. Fiat
A.S. 37 aufgebaut worden.

Die Fahrzeuge erreichten eine Geschwindigkeit von
50 km/h und konnten auBler dem Fahrer noch zehn
Soldaten befordern.

Rechts:

Ein frisch erbeuteter
Spihwagen AB 41, der
noch italienische Ken-
nungen trigt. Am Bug
das Nummernschild
R.E. 699 B und am
Turm ein farbiges
Rechteck mit einem
Balken, das Zeichen fiir
1. Zug. Die Bal-
kenkreuze sind be-
helfsmdpfig aufgemallt.
Bei den Bugschein-
werfern sind die ge-
panzerten Abdeckun-
gen gedffnet. (BA)

Die Bewaffnung bestand aus einem 8-mm-MG. Die
Fahrzeuge mit der Bezeichnung ""gepanzerter Mann-
schaftstransportwagen S 37 250 (i)"" kamen als
Mannschaftstransporter und Befehlswagen zum
Einsatz.

So verfiigten z.B. im Januar 1945 die Panzer Ab-
teilung Adria noch iiber acht und die 373. (kroat.)
Infanterie Division noch iiber zwei A.S. 37.

Von den Italienern oder der deutschen Wehrmacht
wurden auch einige italienische Lkw behelfsmi-
Big iiberpanzert. Uber Produktionszahlen oder
Hersteller ist nichts bekannt.

Links:

Dieser AB 41 fiihrt auf
dem rechten Kotfliigel
das takt. Zeichen fiir
Aufkldrungseinheiten.
Das weifle Balken-
kreuz an der Seite ist
nur schwach zu er-
kennen. Die AB 41
wurden von der Wehr-
macht in ihrem Kampf-
wert gleich dem frz.
Panhard eingestuft.
(BA)




Rechts:

Charakteristisch fiir die
Lancia IZM waren die
Drahtridumer vorn am
Fahrzeug. Die wasserge-
kiihlten 6,5-mm-MG Fiat
Modell 1914 sind durch
luftgekiihlte 8-mm-MG
Fiat Modell 1935 ersetzt
worden. Der Tarnanstrich
ist typisch fiir den Siidost-
raum 1943/44. (RE)
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Links:

Die italienische Armee
verfiigte im Sept. 1943
noch iiber eine ganze
Reihe von Lancia Pan-
zerspihwagen , die bereits
am Ende des ersten
Weltkrieges produziert
worden waren. Dieses
Fahrzeug ist Ende 1944
bei deutschen Siche-
rungstruppen im Einsatz.
(RE)

Links: Mit leicht unter-
schiedlichen Aufbauten
liefen im Siidostraum ge-
panzerte Mannschafts-
transportwagen auf Basis
des italienischen 3 t Fiat-
Lkw Typ 626/628. Hier das
Fahrzeug einer SS-Einheit.
Es ist nicht bekannt, ob
diese Fahrzeuge im
Auftrag der italienischen
Armee oder der Wehrmacht
gebaut wurden. (RE)



Rechts:

Im Schlamm festge-
fahren hat sich dieser
AB 41 und die Solda-
ten am Bug machen
gerade das Abschlepp-
seil frei. Der Wagen ist
am Bug und an den
Seiten mit einem
Balkenkreuz ge-
kennzeichnet. Gut zu
erkennen ist die hinten
liegende, geteilte Ein-
stiegstiir. (AP)

Rechts:

Auch die SS erhielt
einige AB 41 fiir ihre
Panzerspdh-Einheiten,
hier ein Fahrzeug der
4. §8-Polizei-Division
auf dem Balkan 1944,
Links neben der Seh-
klappe fiir den Riick-
wdrtsfahrer ist das
zweite MG nach riick-
wdrts in den Aufbau
eingebaut. (FH)

Links:

Ein Fahrzeug der 278.
Inf.Div. mit Kennung' WH-
1659215 im Raum Lonigo,
Italien 1944. Auf den
Kotfliigeln rechts und links
sind Halterungen fiir
Reservekanister
angebracht. Der Turm ist
gut getarnt und die
Funkantenne nach hinten
abgeklappt. (JR)
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Oben und unten: Auf Basis des Radschleppers Fiat A.S. 37 lief die italienische Armee gepanzerte Mannschaftstrans-
sportwagen bauen, die ebenfalls die Bezeichnung A.S. 37 fiihrten. Die oben offenen Fahrzeuge hatten eine zweigeteilte
Hecktiir und waren mit MG bewaffnet, die hinter Steckschilde montiert werden konnten. Oben Jrisch erbeutete Fahr-
zeuge und unten im Einsatz bei der 7. SS-Gebirgs-Division. (1xBA, 2xMV)




Oben und unten: Der Panzerspidhwagen AB 41 (rechts) sollte 1943 durch den Typ AB 43 (links) abgelist werden. Der
Prototyp des neuen Modells hatte einen gedinderten Aufbau in dem die Stiitzrider entfallen und die Tiiren nach vorne
verlegt waren. Das Heck-MG entfiel und auch der Kiihlergrill war abgedindert. Das Fahrzeug erhielt einen neuen

flacheren aber geriumigeren Turm, in den wahlweise eine 2-cm- oder 4,7-cm-Kanone eingebaut werden konnte. (BA)




Rechts:

Die endgiiltig unter der
Bezeichnung AB 43 gebauten
Fahrzeuge waren dann jedoch
unverdnderte AB 41, die nur den
neuen Drehturm erhielten. Die
Panzerspidhwagen wurden auch
oft als AB 41/43 bezeichnet.
Dieses voll getarnte Fahrzeug ist
im Oktober 1944 in Ungarn im
Einsatz. (BA)
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Links:

Im September 1943 war
ein Prototyp des AB 43
mit 4,7-cm-Kwk L/32
vorhanden. Das
Fahrzeug war ein im
Aufbau verbreiterter AB
41 mit dem neuen
Drehturm. (WS)

Links:

Auch dieser AB 41

ist mit dem neuen
Drehturm und der
2-cm-Kanone
ausgeriistet. Dem
Fahrzeug sind
sdmtliche Reifen
abhanden gekommen,
und das Heck-MG ist
ausgebaut.
Interessant ist die am
Turmheck angebrachte
Staukiste (HH)



Die italienische Armee hatte sich 1943 entschlossen, fiir
einen leichten Panzerspihwagentyp den englischen
Daimler Dingo nachzubauen. Als Bewaffnung war ein

MG eingebaut. (JW)

Dieses etwas ver-
wackelte Foto zeigt
das gleiche Fahr-
zeug wie oben links
im Einsatz bei der
L/Pz. Rgt. 4. Die
Wehrmacht hatte
1943 den Bau von
300 dieser Fahr-
zeuge in Auftrag
gegeben, wovon bis
Kriegsende noch
iiber 100 ausge-
liefert wurden. Die
"Lince" waren bei
Aufkliirungseinheiten
als Spdahwagen und
bei Stiiben als Ver-
bindungsfahrzeuge
im Einsatz. (JW)

Die bei Lancia gebauten Panzerspiihwagen fiihrten die
Bezeichnung "Lince” und sind auf den ersten Blick nur
durch das MG vom Daimler Dingo zu unterscheiden.
Hier ein Fahrzeug einer Fallschirmjcigereinheit beim
Straflenkampf in einer italienischen Stadt. (BA)
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VEREINIGTE STAATEN VON AMERIKA

In den Vereinigten Staaten waren schon im Ersten
Weltkrieg und in der Zeit zwischen den Kriegen Pan-
zerkraftwagen hergestellt und erprobt worden. Gro-
Bes Augenmerk wurde auf die Herstellung genorm-
ter Heeresfahrzeuge gelegt, um Ersatzteillieferungen
zu erleichtern.

1938 wurde der Scout Car M3 der Firma White als
Spihwagen iibernommen, dem 1939 die verbesser-
te Ausfiilhrung M3A1 als endgiiltiger Spiihwagen
folgte.

Es handelte sich um ein zweiachsigen, oben offe-
nes Fahrzeug, mit der auch fiir einige Halbket-
tenfahrzeuge typischen Bugwalze.

Die 5,6 Tonnen schweren Fahrzeuge erreichten eine
Hochstgeschwindigkeit von 88 km/h.

An Besatzung konnten acht Mann untergebracht
werden, denen gewohnlich ein 12,7-mm-MG als
Hauptbewaffnung zur Verfiigung stand.

Es wurden knapp 21000 dieser Fahrzeuge gebaut und
auch nach dem Pacht- und Leihabkommen an GroB-
britannien und RuBland geliefert.

Die deutsche Bezeichnung lautete ''Panzerspiihwa-
gen M3A1 201 (a)". Es liegt kein Nachweis vor, daf

erbeutete Fahrzeuge auf deutscher Seite verwendet
wurden.

Ende 1941 wurde ein leichter Panzerwagen ausge-
schrieben, der als Hauptbewaffnung eine 3,7-cm-Ka-
none tragen sollte.

Die Fahrzeuge waren eigentlich als Panzerjiger vor-
gesehen.Akzeptiert wurde ein dreiachsiges Fahrzeug
der Ford Motor Company mit der Bezeichnung T22
E2, das im Juni 1942 als leichter Panzerwagen M8
eingefiihrt wurde.

Die 7,7 Tonnen schweren Fahrzeuge erreichten eine
Héchstgeschwindigkeit von 88 km/h und hatten eine
Panzerung zwischen drei und 19 Millimeter.

Die Besatzung bestand aus vier Mann. In einem oben
offenen Drehturm war eine 3,7-cm-Kanone M6 und
ein koaxiales 7,62-mm-MG eingebaut.

Teilweise war auch ein 12,7-cm-Fla-MG am Turm
montiert. Ford stellte bis Ende 1944 8523 Radpanzer
MBS, die auch die Bezeichnung "Greyhound' fiihr-
ten, her. Panzerspihwagen M8 (a) wurden auch von
der Wehrmacht verwendet, so fiihrte z.B. die Panzer
Aufklirungs Abteilung 11 im Februar 1945 zwei M8
in ihrem Bestand.

"Sweet Sue", ein M8-Panzerspidhwagen der 3. US-Armee ist im Herbst 1944 in Nordfrankreich erbeutet worden. Bei
dem Wagen fehlen die Radabdeckungen, was jedoch hiiufig bei diesen Fahrzeugen zu beobachten ist. An den
Spdhwagen ist noch ein einachsiger Anhénger angekuppelt. Der M8 "Greyhound" war ein sehr modernes Fahrzeug, das
auch nach dem Krieg bei Polizei und Bundesgrenzschutz eingesetzt wurde. (BA)
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"Sweet Sue" mit den neuen Besitzern. Fast alle amerikanischen Kennungen sind unkenntlich gemacht. Die
Balkenkreuze sind sehr hastig aufgemalt, so daf die Farbe verlaufen ist. (BA)

Unten: Ein zweiter M8 derselben Einheit. An diesem Fahrzeug sind die Radabdeckungen noch vorhanden und am Turm
ist ein Fla-MG montiert. Auf dem Spihwagen werden in Séicken und Kisten die Habseligkeiten der Besatzung
mitgefiihrt. (BA)
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WIR SUCHEN

Fiir die Reihe
~WAFFEN-ARSENAL®
ist ein Band iiber

,Omnibusse bei der Wehrmacht”
geplant.

Hierzu zihlen:

Wehrmachtseigne (KOM), aus dem zivilen Bereich, ab 1939
eingezogene und Beute-Omnibusse.

An fototechnisch sehr guten Aufnahmen ist noch Bedarf.
‘Pflegliche Behandlung und Riicksendung der eingesandten
Fotos sowie ein Beilegexemplar dieses Bandes wird garantiert.

PODZUN-PALLAS-VERLAG
KohlhiuserstraBe 8
61200 Wolfersheim-Berstadt

Micro Armour C in C / GHQ
von
SD.-KFZ. MODELLBAU
Militirmodelle Mastab 1:285 aus Zinn
DEUTSCHE WEHRMACHT

Panzer 38 (t), Panzer II, III und IV, Sturm-
geschiitz III und IV, Panther, Tiger I und II,
Kettenkrader, Halbkettenfahrzeuge, Geschiitze,
Lkw’s

"DIORAMENTEILE”

Ebenso lieferbar:

Fahrzeuge und Flugzeuge 2. Weltkrieg der ame-
rikanischen, russischen und britischen Armee,
Fahrzeuge und Flugzeuge der NATO-Streit-
krifte, Schiffe.

Eine Bestelliste mit allen lieferbaren Modellen
erhalten Sie gegen Einsendung von DM 5.- in
Briefmarken.

FACHHANDLERANFRAGEN ERWUNSCHT!
Nihere Infos erhalten Sie bei:
SD.-KFZ MODELLBAU
Thomas Wittgrebe 45239 Essen
Kellerstr. 100

Telefon: 0201/406094  Telefax: 0201/404832

Verkaufe auf Video-VHS

Orig. Deutsche Kriegswochenschauen sowie Do-
kumentar- und Spielfilme aus der Zeit 1930 bis
1945. Beste Bild- und Tonqualitiit.

L 94 anfordern!

C. Uhde Video & Filmvertrieb
Postfach 3734

37027 Gottingen

Telefon: 05502/2059

Fax: 05502/1833
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Ein Panhard Panzerspihwagen der 7. Panzer-Division bei Beginn des Rufland-Feldzuges. Das Fahrzeug ist am Bug
mit einem Vorpanzer ausgeriistet, um diese senkrechte Stelle besser gegen Beschuf zu schiitzen. (BA)
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Ein Panhard-Funkwagen beim Kriegsberichterzug der 1. SS-Panzer-Division. In diese Kriegsberichter-Spiihwagen
war eine Tonaufnahmestation eingebaut, das zugehirige Mikrofon hilt ein Soldat in der Hand. Bewaffnet ist das
Fahrzeug mit einem MG-34. (BA)



Waffen-Arsenal Band 146
Verkaufspreis: DM 12,80 / 6S 100.-- / sfr 13,80
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Eine Panhard-Draisine auf einer Schienenstrecke in Rupland zur Aufklirung eingesetzt. Diese Fahrzeuge waren oft
paarweise oder auch einzeln den Eisenbahn-Panzerziigen als Aufkliirungsmittel zugeteilt. (BA)

PODZUN-PALLAS-VERLAG * 61200 Wolfersheim-Berstadt
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