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Anfang Oktober 1941. Eine schwere 24-cm-Kanone im Feuerkampf. Granate auf Granate verlafit mit der

groBtmoglichen Schufifolge das Rohr. Wihrend ein Kanonier die noch dampfende Kartuschhiilse auffangt.
wuchten seine Kameraden die fast 200 kg schwere Granate auf die Ladeschale .

SCHWERE 24-cm KANONE
Entwicklung und Einséatze 1916-1945
Wolfgang Fleischer

PODZUN-PALLAS-VERLAG - 6360 Friedberg/H. 3 (Dorheim)
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Wie schon bei dem Einsatz in Frankreich wurde iiber die II. Abteilung des Heeresartillerieregiments 84
hiufig in der Presse, im Rundfunk und sogar in der Wochenschau berichtet. In der Nr. 22 der Zeitschrift
”Die Wehrmacht” vom 22. Oktober 1941 erschien ein umfangreicher Bildbericht.
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Rechts:

Auch das war Soldaten-
alltag. Ein Foto fiir das
Erinnerungsalbum
vor'm “dicken Brum-

mer*’.

Unten:

Vor dem Einsatz. Ge-
sdubert und gefettet
liegen die Granaten auf
Holzrosten. Auf dem in
der Mitte liegenden Ge-
schof die Tragezange,
mit deren Hilfe die Gra-
naten zur Ladeschale
transportiert wurden.






OEBPS/Images/image00040.jpeg
bau alle Funktio-

%k
g

E}
£
b}
G}
=
P
E
)
=]
]
=
S
‘.4
S
°
u
s
£ 4
= o
= N
&7
23
20
S8
-
25
=18
[






OEBPS/Images/image00039.jpeg
i-g%xt-r - gl

L

Links:

Soldatenalltag. Feuerdienst an
den Geschiitzen. Ein Kano-
nier trigt die noch qualmen-
de Hiilse weg (Leergewicht
rund 21 kg); seine Kamera-
den bereiten den nichsten
Abschuf3 vor. Im Bild links
zu sehen ist der Richtkano-
nier, der den Richtaufsatz
bereits wieder befestigt hat.

Unten:

Respektvoll betrachten die
Kanoniere Einschlage russi-
scher Schiffsgeschiitze, die
unweit der Geschiitzstel-
lungen beachtliche Krater
in den Wiesen verursacht
hatten.
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Rechts:

Die Reichweite der
schweren 24-cm-
Kanonen aus ihren
Feuerstellungen
vor Leningrad.
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In der zweiten Septemberhilfte 1941 wurden die sechs schweren 24-cm-Kanonen der I1./84 in unmittel-
barer Nachbarschaft zu den Vororten der Dreimillionenstadt Leningrad in Stellung gebracht. Um vor dem

Feuer der sowjetischen Schiffsartillerie geschiitzt zu sein, umgaben die Geschiitzbedienungen ihre Stellun-
gen mit Erdwillen.

Unten: Eine packende Aufnahme eines Amateurs. Wihrend der beim Abschufs aufgewirbelte Staub lang-
sam zu Boden sinkt, liuft der Richtkanonier mit dem Richtaufsatz im Arm zum Geschiitz. Der Richtauf-
satz wurde bei jedem Abschuft wegen der beachtlichen Erschiitterungen abgebaut.
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Die Lafette ist auf der Ge- o Al

schiitzbettung verschraubt; f o

nunmehr kann das Rohr ein-
gebaut werden.

6. Zum Abschluf fuhr man den Rohrwagen soweit
an die Lafette heran, dal das Rohr mit Seilen

in die Wiege gezogen werden konnte. Siehe hier-

zu auch die folgende Seite.
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Oben:
Das Geschiitz ist feuerbereit.

Unten:
Kurze Zeit spiter erfolgt der erste Abschufs.

TR e
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en Fahrzeugen:
n. linke Seite.

DleSES Schema zeigt alle vier Geschiitzlasten der 24-cm-Kanone M.16 mit den dazugehdr;
. Rohrwagen, Gewicht 38.000 Lafettenwagen, Gewicht 30.800 kg. 3. Bettungsw:
Gewuht 36.600 kg und 4. Bettungswagen. rechte Seite. Gewicht 37.600

Unten: Artillerie-Generator-Auto M.16 mit einem leeren Elektro-Fahrgestell M.16
e —
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Ul?er kurze Strecken konnte der 18-to-Zugkraftwagen schon einmal zwei Geschiitzlasten ziehen. Im Bild
mit Rohr- und Lafettenwagen. Aufnahme vom August 1941.
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Rechts:

Am 10. August 1941
geht die 11./84 mit
ihren Geschiitzen vor
Luga in Stellung. Dabei
ist der Bettungswagen
(linke Hilfte) auf dem
Kniippeldamm einge-
brochen.

; FIEiEEe
-
-
LT A
-
aab et ilitiiiiss

Endlich ist es ge-
schafft! In mithevoller
Arbeit wurden die Ge-
schiitzlasten zur vorbe-
reiteten Bettungsgrube
geschleppt. Die beiden
Bettungshilften konnen
miteinander verbunden
und abgesenkt werden.
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Urspriinglich hatte man fiir die C-Zige Gummibe-
reifung vorgesehen. Chronischer Gummimangel er-
zwang schon bald die Verwendung von Eisenbe-
reifung. Damit sank die maximal moégliche Ge-
schwindigkeit von 16 auf 12 km/h. Zur Schonung
des Gerites waren 10 km/h vorgeschrieben. Er-
staunlich war die Steigfihigkeit; sie lag zwischen
26 und 29 %.

Eine weitere Transportmoglichkeit stellte die Fort-
bewegung der Geschiitzlasten auf normalspurigen
Eisenbahngleisen dar. Dazu mufite die StraRenbe-
reifung abgenommen werden. So wurden kurze
Strecken bis zu 50 km bewiltigt. Maximale Ge-
Geschwindigkeit in dieser Transportart 27 km/h,
maximale Steigfihigkeit 9 %. Eisenbahnmirsche
iber lingere Strecken erfolgten auf normalen
Transportziigen.

Mit der 24-cm-Kanone M. 16 verfiigte Osterreich-Un-
garn iiber motorisiertes schweres Flachfeuer, dem
beispielsweise Deutschland nichts Vergleichbares
gegeniiberstellen konnte. Ein Mangel, der insbe-
sondere an der Westfront spiirbar empfunden
wurde. In diesem Kaliber kamen vor allem Ei-
senbahn- und Eisenbahnbetreuungsgeschiitze zur
Anwendung, mit allen ihren Nachteilen. Ihr Einsatz
war an ein leistungsfihiges Eisenbahnnetz gebun-
den, die Verbreitung der Feuerstellung war auf-
wendig und konnte iiberdies an den Stichgleisen
schnell aufgeklirt werden.

Nachstehende Tabelle zeigt, daf die 24-cm-Ka-
none auch in schieftechnischer Hinsicht keinen
Vergleich zu scheuen brauchte:

Theodor Theodor M.16
Karl Otto
Kaliber (cm) 24 24 24
Rohrlinge (Kaliber) L/40  L/40 L/40
Gewicht in Feuer-
stellung (kg) 109.000 113.000 79.000
Gewicht der
Granate (kg) 151 148 215
SchuBweite
max (m) 26.600 18.700 26.300
Vnull (m/s) 810 640 750

Die osterreichische Kanone war nicht an die Schie-
ne gebunden, was die iiberraschende Bildung artil-
leristischer Schwerpunkte erheblich erleichterte. In
Abhingigkeit von der Bodenbeschaffenheit konnte
die Feuerbereitschaft in 14 bis 28 Stunden herge-
stellt werden, fiir den Ausbau waren 2,5 bis 6 Stun-
den erforderlich.

Die Streitkrifte der Tschechoslowakischen Repu-
blik iibernahmen 1918 aus der Erbmasse der zer-
fallenden D onaumonarchie umfangreiches Wehrma-
terial. Darunter befanden sich die beiden 24-cm-
Kanonen M.16, deren Bestand in der CSR auf sechs
Stiick erhoht wurde. In den 20er Jahren moderni-
sierte man die Geschiitze. Die Eisenbereifung
konnte durch Gummireifen ersetzt werden. Aufier-
dem fiihrten die Tschechen eine leichtere, nur
185 kg schwere Granate ein. Die maximale Schuf-
weite lag nun bei 29.600 m.

Die weitere Geschichte der 24-cm Kanonen ist mit
einer weitgehend unbekannten, aber deshalb nicht
uninteressanten Episode verbunden. Bekanntlich
gehorte die CSR in den 30er Jahren zu den Lin-
dern, die im erheblichen Umfang Kriegsmaterial
exportierten. 1938 wurden auch Geschiitze, Pan-
zermaterial fiir Festungen und anderes Kriegsge-
rit aus dem Bestand des tschechischen Kriegsmi-
nisteriums zum Verkauf angeboten. Die in Um-
lauf gebrachten Listen nahm man in Deutschland
mit Interesse zur Kenntnis. Der Chef des Ober-
kommandos der Wehrmacht, Generaloberst Kei-
tel wand sich am 1. Dezember des Jahres 1938 an
das Reichsaufienministerium mit der Bitte, in
Prag wegen der angebotenen Riistungsgiiter vor-
stellig zu werden. Der Handel wurde perfekt;
Deutschland erwarb elf 15-cm-Kanonen, 18
21-em-Morser, 17 30,5-cm-Mérser und die sechs
24-cm-Kanonen. Bei letzteren ergaben sich laut
Preisangebot des Kriegsministeriums in Prag fol-
gende Einzelpositionen und Preise:

1II. Einzelpreis in RM

a. 6 Stiick 24-cm-Kanonen M.16
mit vollstindiger Ausriistung,
einschliefilich Artillerie-
Generator-Auto M.16 und

Elektro-Fahrgestell M.16 602.000,~
b. 1 Ersatzrohr 215.000,~
c. 2 Schulziige, bestehend aus

je einem Satz Artillerie-

Generator-Auto M.16 und

Elektro-Fahrgestell M.16 19.000,~
d. 873 Schuff Munition 1.290.~

Mit den sechs 24-cm-Kanonen erhielt die motori-
sierte schwere Artillerie des Heeres eine wertvolle
Verstiirkung. Im Uberblick Riistungsstand des
Heeres, Bestand an osterreichischen und tsche-
chischen Waffen am 1. Juli 1940 sind 42 schwere
Geschiitze (Kaliber 21 — 42 cm) ausgewiesen. Dem-
gegeniiber standen 79 Geschiitze im Kaliber 21 bis
30.5cm, die deutscher Herkunft waren.

Im April 1940 wurde die II. Abteilung des Heeres-
artillerieregiments 84 mit den sechs 24-cm-Kano-
nen ausgestattet.
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5.Nun konnte der Lafettenwagen herangefahren
und auf vorbereiteten Auffahrschienen iiber die
Bettung gerollt werden. Dabei mufite die Lafette
genau iiber der Drehscheibe zum Stehen kom-

men. Die Lafette wurde mit Ratschen angeho-
ben, das Elektro-Fahrgestell weggefahren und
die Lafette abgesenkt und festgeschraubt. Siehe
hierzu auch die nachste Seite
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Der Vormarsch der I1./84
nach Osten gestaltete sich
vom ersten Tag an auf
schlechten Straflen und
Wegen sehr schwierig.
Nach und nach mufiten
alle Artillerie-Generator-
Autos durch 18-to-Zug-
kraftwagen ersetzt wer-
den. Oft genug konnten
die einzelnen Geschiitz-
lasten nur im Zweierzug
fortbewegt werden.

Eine neue Feuerstellung ist
erreicht. Die Besatzung
eines 18-to-Zugkraftwagen
bemiiht sich, den Lafetten-
wagen in die vorbereitete
Feuerstellung zu bugsie-
ren. Nach Ausfall der
Mehrzahl der Artillerie-
Generator-Autos gestal-
tete sich das recht kom-
pliziert.

Links:

Angehorige der Abteilung
untersuchten bei Gauwi
an der Rollbahn nach Luga
abgeschossene russische
Kampfwagen KW-1 B. Thre
Besatzungen hatten im
Verlaufe verzweifelter An-
griffe versucht, den deut-
schen Vormarsch auf der
Strafie zu unterbrechen
und waren dabei vor die
Rohre der 8,8-cm-Flak
gerollt.
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ENTWICKLUNGS- UND EINSATZGESCHICHTE 1916 bis 1940

Die schwere 24-cm-Kanone fand im Verlauf von
knapp 30 Jahren in drei europdischen Armeen Ver-
wendung und war in dieser Zeit immer wieder in
geographischen Riumen im Einsatz, die in der Mili-
tirgeschichtsschreibung spiterer Jahre besondere
Erwihnung finden. Ihre Geschichte beginnt in
Osterreich-Ungarn.

Die Donaumonarchie verfiigte bereits zu Beginn des
Ersten Weltkrieges, gestiitzt auf die hochentwickel-
te Schwerindustrie in Bohmen und Mihren, iiber
einen stattlichen Bestand schwerer und schwerster
Geschiitze moderner Bauart. Dazu ziihlten der 30-
cm-Morser M.11 und die 42-cm-Kiistenhaubitze.
Wahrend des Krieges kamen hinzu:

— der 30.5-cm-Moérser M. 16,

die 42-cm-Haubitze M16,

—  die 42-cm-Autohaubitze M.17

die 38-cm-Haubitze M.16

und

—  die 24-cm-Kanone M.16.

Abgesehen von der 42-cm-Kiistenhaubitze, die erst
1915 behelfsmiRig fiir den Eisenbahntransport her-
gerichtet wurde, waren die Geschiitze motorisiert
und damit hochbeweglich.

1915 gab das Kriegsministerium zwei 38-cm-Hau-
bitzen in Auftrag. Am 5. Januar 1916 konnte der
k. u. k. Heeresverwaltung in den Skodawerken das
erste fertiggestellte Geschiitz vorgefiihrt werden.
Das Kriegsministerium regte nun an, die Lafette
der 38-cm-Haubitze M.16 auch fiir eine 24-cm-
Kanone zu verwenden. Innerhalb kurzer Zeit
wurde die Kanone entwickelt, gebaut und er-
probt. Ihre Einfiihrung erfolgte unter der Be-
zeichnung 24-cm-Kanone M.16”. Von den neun
bestellten Geschiitzen gelangten bis zum Kriegs-
ende noch zwei zur Truppe.

Die 24-cm-Kanone M.16 war ein modernes Rohr-

riicklaufgeschiitz mit Kastenbettung und eingebau-
ter Drehscheibe. Sie ermoglichte einen Seitenricht-
bereich von 360 Grad. Die tiefliegende Lafettie-
rung garantierte volle Schiefruhe im gesamten Ho-
hen- und Seitenbereich. Diese Tatsache fand in den
Einsatzberichten immer wieder besondere Erwih-
nung.

Das Gewicht in Feuerstellung lag bei 79 Tonnen.
Transportiert wurde das Geschiitz in vier Lasten
mit Gewichten zwischen 30 und 38 Tonnen. Da-
mit waren Anforderungen an die Transportfahr-
zeuge gestellt, die nur mit fir damalige Verhalt-
nisse unkonventionellen Konstruktionen bewal-
tigt werden konnten. Eine Aufgabe fiir Dr. Por-
sche, der damals schon zu den namhaften Kon-
strukteuren gehorte. 1912 hatte er im Auftrag der
Verwaltung des k. u. k.-Armee-Fahrzeugwesens
den “Landwehrzug” entwickelt. Hier war das
Problem des Transportes grofier Nutzlasten durch
die Verteilung der Antriebsleistung auf moglichst
viele Rider gelést worden. Der Landwehrzug be-
stand aus einem Generatorwagen mit Benzinmo-
tor und Generator und bis zu 10 einachsigen An-
hiingern, die Elektromotoren in den Radnaben
besafien.

Dieses Prinzip wurde fiir die “C-Ziige” der vier-
lastig gefahrenen 24-cm-Kanone, sowie der 38-
und 42-cm-Haubitzen iibernommen. In der nor-
malen Transportart, dem StraBenzug, beforder-
te ein Artillerie-Generator-Auto M.16 ein Elek-
tro-Fahrgestell M.16 mit jeweils einer Geschiitz-
last. Der Benzinmotor des Generatorwagens lei-
stete 150 — 165 PS bei 1.200 U/min und liefer-
te iiber den Generator den Strom (300 Volt)
zum Antrieb von insgesamt 10 Elektromotoren
des kompletten Zuges (jeweils zwei Elektromo-
toren im Artillerie-Generator-Auto M.16 und acht
im Elek tro-Fahrgestell M.16).
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4. Vier Ratschen wurden in Stellung gebracht, die
Fahrrollen entfernt und die Bettung mit Hilfe
der Ratschen langsam in die Grube gesenkt.
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Nach dem Abschuf’. Die heifie, noch qualmende Messingkartusche wird zur Seite getragen. Gleichzeitig
bereiten die anderen Kanoniere den nichsten Schuf3 vor.

Unten:

Die Granate auf der Ladeschale kurz vor dem Vorschwingen. Liegt sie am Verschluf an, wird sie auf be-
weglichen Gleitrollen in das Rohr geschoben.
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Mit kritischem Blick be-
obachtet der Batterie-
chef den Zusammenbau
der Bettungen.
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Drohend reckt sich das 9,6 m lange Rohr der schweren 24-cm-Kanone in den Himmel. Aufnahme vom
Sommer 1940.
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DAS INSTELLUNGGEHEN

Trotz erheblicher Gewichte war der Ubergang von
der Marschlage in die Feuerstellung mit der 24-cm-
Kanone relativ einfach zu bewerkstelligen. An zu-
satzlichen Ausriistungen benétigte man vier Hebe-
ratschen, einige Rollen und zwei Spurbalken mit
Schienen.
1. Zunichst mufiten knapp 50 m3 Erdreich ausge-
hoben werden, um die Bettungsgrube (Mafe
6,5 x 52 x 1.4 m) anlegen zu konnen. Zur

¥}

Schonung der Bettung erhielt sie ‘eine Holzver-
kleidung. Weitere Fundamentierungsarbeiten
waren nicht notwendig. (s. Abb.)

Das Erdreich wurde nach einer Seite hin einge-
ebnet. um die Spurbalken mit den Fahrschie-
nen fiir die Bettung verlegen zu kénnen.

. Danach fuhr man die beiden Bettungswagen an

die Grube und zwar so, daf die beiden Stof-
seiten einander gegeniiber standen.
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Das Rohr in gréfiter Erhéhung. Im Bild links ist die Ladeschale zu erkennen; sie ist umgelegt.
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Der gewaltige Luftdruck hatte, so wissen Beobachter der Ereignisse am Morgen des 22. Juni 1941 zu be-
richten, das Dach einer Scheune abgedeckt, die in grofierer Entfernung zur Feuerstellung stand.

Abschufy!
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Die schwere 24-cm-Kanone in Feuerstellung mit der gesamten Bedienung.

Unten:
Ein sogenannter C-Zug bestehend aus Artillerie-Generator-Auto M.16 und einem Elektro-Fahrgestell M.16

mit Bettungslast bei der Schienenfahrt. Gut zu erkennen ist, daf® die Bereifung abgenommen wurde.

e
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Oben: Bereits wihrend des Frankreich-
feldzuges wurde fiir jede 24-cm-Kanone
als Reservezugmittel ein 18-to-Zugkraft-
wagen mitgefithrt, der bei Ausfall eines
der vier Artillerie-Generator-Autos, die
ja schon recht betagt waren, einspringen !
konnte.

Diese Aufnahme entstand im Juni 1940
und zeigt einen Zugkraftwagen mit einer
Bettungslast im Schlepp.

Rechts: Ein Artillerie-Generator-Auto
M.16 mit einer Bettungslast beim Uber-

queren der Somme auf einer Behelfs-
briicke.

Links:

Aufnahme vom Juli 1940. Fahrzeu-
ge der I1./84 auf dem Viertage-
marsch von Epinac les Mines nach
Audresselles. Auf den gut ausge-
bauten franzésischen Strafien be-
reitete der Transport der bis zu 38
Tonnen schweren Lasten kaum
Probleme.
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ANGABEN ZUR MUNITION

Getrennt zu laden, Kartuschhiilse 240 x 1.040 mm, Leer-
gewicht 20,95 kg, zwei Ladungen

1. Kleine Ladung:

2. GroBe Ladung:

Granaten

24-cm-Granate M.16:

24-cm-Granate 21 (t):

45,15 kg NglR.P.M.38

(14 x 4,3970) + Beiladung 0,5 kg
Schwarzpulver.

45,15 kg Ngl.R P. M.38

(14 x4,3/970) + 11,3 kg Ngl R P.
M.38 (14 x 4,3/970) + Beiladung
0,5 kg Schwarzpulver.

Gewicht 215 kg, keine weiteren
Angaben

Gewicht 185 kg mit Haube, Auf-
schlagziinder 21(t), keine weiteren
Angaben

24-cm-Aufschlagziindergranate 35(t):

keine Angaben

24-cm-Aufschlagziindergranate, 35(t) umgearbeitet:

24-cm-Granate 40(1):

Gewicht 198 kg, Sprengladung
24.663 kg, Aufschlagziinder
CHZR (t) oder SKHZR(t)

Gewicht 198 kg, Sprengladung
23.371 kg, Doppelziinder $/90
St. oder Aufschlagziinder AZ
23 v.(0.15) und Bodenziinder
DVZR(t)

Kartuschdeckel
verlitet

Teilliartusche 1 |
5,150 kg Nyl. R.F

(24

he 2 !
~
1,30 kg Ngl. R.P.- JI

(14 43/970)

Kartuschlilse
ders. 24 em K. (t)

Sulversiebplatte 270 Dmr.,
5 mm dick
(Pulvermasse M 38)

S.24cm AUE)

heibe — Y| Toem
i . varsaes! 11300 kg

AL )30 s TP MO

| = smeon T ae i)

| 100N Pg.1104

(500 g Schswarzpulver als

Beiladung) ~J
Ziindschraube 33 (1) »—F

Zimdschraubenschidzer —

Oben: Hiilsenkartusche 35

e 1040 -

24-cm-Aufschlagziindergranaten 35, umgearbeitet im
Munitionsverschlag. Vier Munitionskanoniere haben
die Granatzange angesetzt, um das 198 kg schwere
Geschof zur Ladeschale am Geschiitz zu tragen.
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Seite zuvor:

Diese Aufnahme aus dem Jahr 1918 zeigt das Ge-
schiitz in Ladestellung. Auf der schwingenden La-
deschale liegt die 215 kg schwere Granate bereit
Interessant ist der Wetterschutz fiir den Richtauf-
satz an der linken Seite.

Links:
Der 30,5-cm-Morser M.16 in Feuerstellung.

Rechts:
Die Lafette des 30,5-
cm-Morsers M. 16 vor
dem Absenken auf die
Bettung. Diese Prinzip-
16sung fand auch bei
der 24-cm-Kanone An-
wendung.

Unten:

Die 42-cm-Haubitze
M.16. Die Geschiitz-
lafette ist auf der
Bettung befestigt und
die Rohrlast soweil
herangefahren worden,
dal das Rohr mniiber-
gezogen werden kann, " %
[ s e
THdiRunin

P
gutiuﬁnmuﬂ -
. BTN
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TECHNISCHE DATEN

. Gewichte
Bedienung: 16 Mann in Feuerstellung: 79.1000 — 86.000 kg
Kaliber: 240 mm Rohr: 20.300 kg
Vnull: Granate M.16 750 m/s Lafette: 7.400 kg
Granate 35(t) 794 m/s Wiege mit Zahnbogen: 8.000 kg
Granate 40(t) 799 m/s in Marschlage:
Feuergeschwindigkeit: 1 Schuf/min — 1 Schuf/4 min Bettungsfahrzeug,
SchuBweiten: Granate M.16 26300 m links 36.600 kg
Granate 40()  29.875m rechts 37.600 kg
Hohenrichtbereich: -5 Grad/+41,5 Grad Lafettenfahrzeug 30.800 kg
(als schwere 24-cm-Kanone(t)) Rohrfahrzeug: 38.000 kg
+10 Grad/+42,5 Grad Zeit zum Instellunggehen: 6 —28h
(als 24-cm-Kanone M.16) Zeit zum Ausba 25—-6h
Ladestellung des Rohres:  bei + 6 Grad Marschgeschwindigkeiten
Seitenrichtbereich: 360 Grad Straenfahrt,
Rohilinge: 9.600 mm = L/40 Gummireifen: 16 km/h
Lebensdauer, Rohr: 1.000 Schuf Strafienfahrt,
Feuerhohe: 1.850 mm Eisenreifen: 12 km/h
Riicklauflinge: 1.150 mm vorgeschriebene Marsch-
Abmafle der Bettungs- geschwindigkeit: 10km/h
grube: Schienenfahrt: 27 km/h
Linge: Steigfahigkeit
Breite: Straflenfahrt: 26-29%
Tiefe: Schienenfahrt: 9%

Oben:

Der Richtkanonier am Richtaufsatz.

Unten:
Artillerie-Generator-Auto M.16 mit Bettungslast.
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en des 22. Juni verlieBen die ersten Granaten die
Geschiitzrohre in Richtung Osten. Die Abteilung
folgte der vorriickenden Front erst am 5. Juli. Im
Rahmen eines beschwerlichen Marsches auf schlech-
ten Strafien, in teilweise versumpftem Gelinde und
iber unbrauchbare Briicken, der den Bedienungen
alles abverlangte, ging es iiber Diinaburg, Ostrow
nach Pleskau. Das bedeutete das Aus fiir die Ar-
tillerie-Generator-Autos. Sie iiberstanden die Be-
lastungen nicht, gingen zu Bruch und mufiten nun
ganzlich durch 18-to-Zugkraftwagen ersetzt werden.
Der weitere Weg fithrte die II1./84 nach Luga und
Krasnowardeisk. Ziel war die Dreimillionenstadt
Leningrad, die groftenteils von deutschen Trup-
pen eingeschlossen und belagert wurde. Mitte
September 1941 bezogen die Geschiitze der Ab-
teilung Stellungen vor Kronstadt. Fast tiglich er-
folgte nun die Bekdmpfung von Zielen in Kron-
stadt und Leningrad sowie der vor der Kiiste ope-
rierenden Schiffe der Baltischen Rotbannerflotte,
unter ihnen das Schlachtschiff ”Mara”.

Um die Wirkungsméglichkeiten der Geschiitze zu
verbessern, wurde noch einmal Stellungswechsel
gemacht. Die Batterien lagen nun in unmittelbarer
Nachbarschaft zum ehemaligen Zarenschlof Zars-
koje Selo (Peterhof). In diesen Stellungen blieb
man bis Anfang 1944.

Die Schlachtschiffe der Baltischen Rotbannerflotte
blieben eine latente Gefahr fiir die deutschen Trup-
pen. Thre Bekampfung war kompliziert. Fir die
24-cm-Kanonen der II./84 wurde ein neues Ein-
schiefverfahren erprobt. Dazu richtete man fiir
jede Batterie zwei MefBstellen ein. Bei gutem Wet-
ter konnte auch mit Fliegerbeobachtung durch
Fw.189 geschossen werden.

Die Beobachtungsstellen der Artillerieabteilung
waren am Morgen des 5. Oktober 1941 das Ziel
eines russischen Kommandounternehmens. Unter-
stiitzt vom Schlachtschiff "Oktjabrskaja Revoljuzia™
landeten bei Snamenka Marinefahnriche. Der An-
griff wurde teilweise im Nahkampf abgeschlagen.
Mitte Oktober sank iiberall das Thermometer. Es
wurde kilter. Langsam setzte der Winter ein. An
die Geschiitzbedienungen ergingen Feuerauftriige,
fiir welche die maximale Schufiweite der Kanonen,
die bei 29.875 m lag, nicht mehr ausreichte.
Trotz erheblicher Bedenken der Feuerwerker er-
hitzte man die Kartuschhiilsen auf 55 Grad Celsi-
us und erzielte so Schufiweiten bis 31.600 m.
Wegen der erheblichen Schufibelastungen der Roh-
re traten verstirkt Ausfille auf. Bereits Anfang
Oktober war es beim A-Geschiitz der 6. Batterie zu
einem Rohrzerspringer gekommen. 14 Tage spater
fiel bei der 5. Batterie ein weiteres Geschiitz aus.
Beide Batterien gaben die verbliebenen Kanonen
zur Uberholung ab und wurden nach Zeitz verlegt.
Ende Marz 1942 kam die 5. mit zwei iiberholten
schweren 24-cm-Kanonen (t) wieder in ihre Stel-
lung vor Leningrad. die 6. wurde, ausgestattet mit
drei 17-cm-Kanonen in Morserlafette. ebenfalls
der Heeresgruppe Nord zugefiihrt. Die 4. Batterie
gab im Friihjahr 1942 ihre beiden 24-cm-Geschiitze

Eine weitere Aufnahme vom Frithjahr 1940. Im
Rahmen der Ausbildung wurde das Instellungge-
hen mit der Kanone hiufig geiibt. Das reibungs-
lose Zusammenspiel der Bedienung war bei dieser
komplizierten Arbeit von grofier Bedeutung.

zur Heimatinstandsetzung ab und wurde mit drei
19.4-cm-Kanonen GPF(f) in Sfl Schneider 4835
(f) ausgeriistet. Ihre Verwendung erfolgte u. a.
bei Staraja Russa.

Die 5. Batterie blieb bis Anfang 1944 vor Lenin-
grad. Im Januar durchbrach eine russische Offen-
sive den Belagerungsring um Leningrad. In pau-
senlosen Einsdtzen wurden die vorhandenen Mu-
nitionsbestinde aufgebraucht. Beim Riickzug ge-
lang es dann nicht mehr, die Bettungen und La-
fetten auszubauen: nur die beiden Rohre konn-
ten geborgen werden. Eins wurde auf dem Riick-
zug durch die Rote Armee erbeutet.

Aus der Instandsetzung trafen die beiden Geschiit-
ze ein, welche 1942 von der 4. Batterie abgegeben
worden waren. Sie wurden von der 5. Batterie iiber-
nommen, blieben bei der Heeresgruppe Nord. Im
Bestand der 18. Armee gelangten sie in den Kur-
landkessel. Wie aus den Unterlagen ersichtlich ist,
waren beide Geschiitze im Mirz 1945 noch ein-
satzfihig und befanden sich mit 5.244 Granaten
bei der Truppe. Am 9. Mai 1945 zerrissen Spreng-
ladungen die Rohre der beiden letzten schweren
24-cm-Kanonen (t).

21
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Auch die 6. Batterie der Artillerieabteilung kam im Frithjahr 1942 wieder zur Heeresgruppe Nord. Sie
hatte an Stelle der 24-cm-Kanonen drei 17-cm-Kanonen in Mérserlafette erhalten. Mit der 68 kg schweren
17-cm-Kanonengranate 39 konnte eine Hochstschufweite von 28.000 m erreicht werden; die Vo lag bei
860 m/s.

Unten: Die 5. Batterie der I1./84 behielt ihre schweren 24-cm-Kanonen. Anfang 1944 gingen bei einer
Offensive der Roten Armee alle Bettungen und Lafetten verloren. Den stiirmisch nachdringenden russi-
schen Truppen fiel auf dem Riickzug auch noch einer der zuniichst geborgenen Rohrwagen in die Hinde.
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Links:

Die maximale Schufiweite der
19,4-cm-Kanone lag bei
16.500 m, die Stahlgranate
21(f) wog 83,5 kg und wurde
mit einer Vg von 725 m/s
verschossen. Verglichen mit
der schweren 24-cm-Kanone
verschlechterten sich damit
die Einsatzmoglichkeiten der
4, Batterie. Einen gewissen
Ausgleich schaffte die hohere
Mobilitit der Geschiitze im
Einsatzraum.

Unten:

Die 4. Batterie im Gefecht.
Schiefitechnisch konnten
die 19.4-cm-Kanonen 1942
nicht mehr befriedigen.
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Rechts:

Die schwere 24-cm-Kanone
in Feuerstellung. Auffillig
ist die tiefliegende Lafette.
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Links:

Bereits vor Kriegsbeginn
wurde die Schwesterab-
teilung der 11./84 als
L.Abteilung/Heeresar-
tillerieregiment 84 mit
drei Batterien zu je zwei
24-cm-Kanonen aus
deutscher Fertigung
(K.3) aufgestellt. Die
Aufnahme zeigt eine
K.3 in Feuerstellung.
Das Geschiitz hatte ein
Gewicht von 43.866 kg,
die Granate wog 151,4
kg, und die Schufsweite
lag bei 37.500 m,
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Im Winter 1941/42 verstirkte die Heeresgruppe Nord die Massierung schwerer Flachfeuergeschiiize vor
Leningrad. Unweit der Stellungen der I1./84 rollte diese 28-cm-Kanone in Eisenbahnlafette in Stellung.

Unten:

Das Jahr 1942 sah eine durch Geriteausfille erheblich geschwichte 11./84 in ihren Stellungen vor Lenin-
grad. Erst im Frithjahr erhielt die 4. Batterie als Ersatz fiir ihre beiden 24-cm-Kanonen drei franzdsische
Beutegeschiitze. Hinsichtlich ihrer Konstruktion waren die 19.4-cm-Kanonen GPF(f) in Sfl. Schneider
485(f) mit den C-Ziigen der schweren 24-cm-Kanone verwandt. Auch hier wurde auf dem vorderen Fahr-
zeug der Strom fiir den Antrieb der gesamten Zugeinheit erzeugt. In der Feuerstellung trennte man An-
triebs- und Geschiitzfahrzeug.

41
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Links:

Bereits im Okto-
ber 1941 filit der
erste Schnee.
Frierend stehen
die Kanoniere in
den Feuerpausen
an den Kanonen.
Die Rohre wur-
den, um die Ab-
kithlung zu ver-
mindern, abge-
deckt.

Mitte:

Innerhalb nur we-
niger Tage sanken
die Temparaturen
weiter. Nun wur-
den die Geschiitze
bei langeren
Feuerpausen vol-

lig eingehiillt und
behelfsmifig be-
heizt. Ziel dieser
Mafinahme war
es, das Auskiihlen
der Rohre zu ver-
zdgern, um bei
neuen Feuerauf-
trigen innerhalb
kurzer Zeit opti-
male Schiefwerte
zu erzielen.

Zur Téuschung
der sowjetischen
Artilleristen wur-
den Attrappen
aus Munitionski-
sten, Blech und
Dachpappe auf-
gestellt.
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EINSATZ IN DER II/ARTILLERIEREGIMENT 84 1940 bis 1945

Das Heeresartillerieregiment 84 wurde vor Aus-
bruch des Zweiten Weltkrieges zunichst nur in
Stirke einer Abteilung, der 1./84 mit drei Batte-
rien zu je zwei 24-cm-Kanonen deutscher Fertigung
(K 3) aufgestellt. Die zweite Abteilung folgte am
20. April 1940. Aufstellungsort war Zeitz. Ausge-
stattet wurden die drei Batterien der I1./84 mit den
sechs 24-cm-Kanonen M.16 aus tschechischen Be-
stinden. Sie trugen nun die offizielle Bezeichnung
“schwere 24-cm-Kanone(t)”. Das kleine t in der
Klammer war ein Hinweis auf das Herkunftsland.
Die beiden Abteilungen des Heeresartillerieregi-
ments 84 erlebten im Verlauf ihrer Geschichte
kein einziges Mal eine geschlossene Verwendung.
Nach kurzer Ausbildung erfolgte der Einsatz im
Feldzug 1940 in Belgien und Frankreich. Statio-
nen des Einsatzes waren vor Liittich und an der
Somme. Wegen der guten Strafenverhiltnisse er-
gaben sich beim Transport keine besonderen Prob-
leme. Auch artilleristisch bewihrten sich die Ge-
schiitze. Unzweckmiiig waren die iiblichen Artil-
lerie-Vermessungstrupps in den Batterien. Sie er-
hielten je einen Vermessungs- und Einschiefzug
(E.u.V.Zug).

Im Juli 1940 lagen Teile der Abteilung in Epinac
les Mines in Siidfrankreich, Am 16. Juli 1940
wurden von der hochsten militirischen Fithrung
Befehle herausgegeben, welche die weitere Ge-
schichte der Abteilung nachhaltig beeinfluB ten:

Die Fithrerweisung 16 zur Vorbereitung der amphi-
bischen Angriffsoperation "Seelowe”; das OKH er-
lieR den Befehl zur Durchfithrung des Kiistenschut-
zes an der hollindischen, belgischen und franzosi-
schen Kiiste. Die Sicherung eigener Schiffsbewe-
gungen im Kanal machte, ebenso wie die Bekamp-
fung gegnerischer Seeziele, die Anwesenheit weit-
reichender schwerer Artillerie an der Kanalkiiste er-
forderlich. So wurde bereits am 15. Juli 1940 mit
der Verlegung der Batterien der II./84 begonnen.
In vier Tagesmirschen wurden die rund 1.200 km
nach Audresselles zwischen Boulogne und Calais
zuriickgelegt. Nordlich der kleinen Ortschaft ragt
das Cap Gris Nez in den Kanal. Seine Lage bot
ideale Voraussetzungen zur artilleristischen Siche-
tung des Kiistenabschnittes.

In der Nacht zum 22. Juli 1940 wurde mit dem
Bau der Bettungsgrube begonnen, was sich wegen
des felsigen Untergrundes kompliziert gestaltete.
Teilweise mufite gesprengt werden. Englischen Auf-
klirungsflugzeugen blieben diese Aktivitaten nicht
verborgen. Zum Schutz vor Luftangriffen wurden
Fla-Geschiitze in Stellung gebracht.

Nach 30 Tagen angestrengter Arbeit waren die
Feuerstellungen fertig, die Kanonen durch Sand-
sackwiille und Tarnschirme provisorisch geschiitzt,
120 km Fernmeldekabel verlegt und mehrere Mef3-
stellen eingerichtet.

\Z,
\J

Das Truppenkennzeichen der I1./84, wie es 1941
vor Leningrad an den Fahrzeugen der Abteilung
festgestellt werden konnte.

Am 17. August 1940 besichtigte Generalfeldmar-
schall von Brauchitsch die Feuerstellungen. Der
erste prominente Besucher; weitere sollten folgen,
unter ihnen hohe deutsche und auslindische Mili-
tars, Fihrer des Reichskriegerbundes und der
NSDAP. Auch die Presse und die UFA-Wochen-
schau fehlten nicht.

Nach und nach trafen weitere schwere Artillerie-
einheiten auf der Landspitze ein. Die Organisation
Todt begann mit den Arbeiten zur Verbunkerung
der Geschiitzstellungen. Am 22. August eroffneten
die Kanonen der I1./84 erstmals das Feuer. Ziel
war ein britischer Geleitzug im Kanal. Im Januar
1941 wurde in den Batterien eine 14tagige Aus-
bildung durchgefithrt, deren Abschluf ein Scharf-
schiefen und eine Besichtigung bildete.

Anfang Mirz 1941 kam Bewegung in die Batterien.
Die Kanonen wurden ausgebaut und per Bahn nach
Osten, nach Heilsberg in Ostpreufien, transportiert.
Die Vorbereitungen fiir den Feldzug gegen die
UdSSR waren angelaufen. Hitler hatte bereits am
18. Dezember 1940 die Weisung 21 (Fall "Barba-
rossa”) unterzeichnet. Die I1./84 war der Heeres-
gruppe Nord als zunichst einzige Artillerieabtei-
lung schweres Flachfeuer zugeteilt worden. Am
17. Juni 1941 bezogen die Geschiitze der Abtei-
lung vorbereitete Feuerstellungen an der Grenze
zur UdSSR. gegeniiber Wirballen. Im Morgengrau-
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Dem grundlosen Schlamm folgt schon bald der erste Schnee. Hier schleppt ein 18-to-Zugkraftwagen einen_
der wenigen noch intakten Artillerie-Generatorwagen mit einem leeren Elektro-Fahrgestell und einem zwei-
ten Fahrgestell mit der Geschiitzlafette zum nichsten Verladebahnhof.

Unten:
Vor dem Abtransport in die Heimat. Artillerie-Generator-Auto mit angehingter Bettungslast.

89





OEBPS/Images/image00047.jpeg
Die motorisierte Artillerieabteilung verfiigte iiber einen umfangreichen Bestand verschiedener Kraftfahr-
zeuge. Diese Aufnahme entstand im September 1941. Neben dem kleinen Funkkraftwagen Horch Typ 40
(Kfz. 17) der 4. Batterie steht ein leichter, gelindegingiger Einheits-Pkw Stoewer Typ 40 (Kfz. 1). Fol-
gende Kennzeichen sind angebracht:

1. Kotfliigel, rechts (von vorn gesehen) das Truppenkennzeichen (Wolfskopf)

2. Kotfliigel links das taktische Zeichen.

Unten: Oktober 1941. Ein Elektro-Fahrgestell mit einer Geschiitzlast im Schlamm.
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3. Die Bettungshilften wurden nun mit Ratschen sammengesetzt werden. Dabei sicherten zwei
angehoben, die Elektro-Fahrgestelle weggefah- Zentrierdorne ihre genaue Lage. Von der Mann-
ren: danach setzte man die Fahrrollen an, unter schaft wurde die vereinigte Bettung auf den
welche die Schienen gelegt wurden. Nun konn- Schienen iiber die Bettungsgrube gerollt.

ten die Bettungshalften abgesenkt und ganz zu-

10
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Oben: Die auf Cap Gris Nez eingeb,
sicken umgeben und erhielten einen

ze der I1./84 wurden mit einem Schutzwall aus Sand-
Tarnschirm. Offene Feuerstellungen, wie die auf dem
Cap, boten eine Reihe von Vortei nnten mit einer héheren Feuergeschwindigkeit und mit
grofierer Treffsicherheit bekdmpft werden. Die Zuweisung neu auftauchender Seeziele war schneller mog-
lich. Es gab aber auch Nachrteile: Die Feuerstellung war bereits auf grotse Entfernung erkennbar und liefs
sich wirkungsvoll bekimpfen. Eine optimale Lésung bot nur eine verbunkerte Aufstellung der Geschiitze.

Unten: Um das Gerat nach Moglichkeit zu schonen, wurden grofere Entfernungen mit der Eisenbahn
iiberwunden. Im April 1941 trafen die Geschiitze nach einer langen Reise in Heilsberg/Ostpreufien ein.
Im Bild Eisenbahnverladung der Geschiitzlafette.
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Ausfahrt zur Ubung. Die Zeit in Heilsberg wurde zur Wartung und Pflege der Geschiitze und Ausri-
stungen genutzt und die Ausbildung der Mannschaften vervollkommnet.

Diese Aufnahme entstand im Mai 1941 in Heilsberg. Vorn ein 18-to-Zugkraftwagen mit der Rohrlast,
im Hintergrund ein Artillerie-Generator-Auto mit einer Bettungslast.

Unten:

22. Juni 1941. Im Morgengrauen fiihren die Geschiitze der 11./84 einen Feuerschlag auf die Stellungen
der Roten Armee jenseits der Grenze zur Sowjetunion. Grelle Feuerbille blenden die Beobachter hinter
den Batteriestellungen.
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MILITARHISTORISCHES
MUSEUM DRESDEN

Das grofite Spezialmuseum seiner Art in Deutschland pra-
sentiert auf mehr als 7.000 m2 Fliche iiber 6.000 Expo-
nate vom spaten Mittelalter bis zur Gegenwart. Darunter
viele Objekte von internationalem Rang, z. B. das mittel-
alterliche Stabringgeschiitz "Faule Magd”, das erste
deutsche Tauchboot “"Brandtaucher”. den Landeapparat

des sowjetischen Raumschiffes ”Sojus 297,

Im Angebot:  Zwei Ausstellungen auf der Festung Ko-
nigstein, interessante Sonder- und Gast-
ausstellungen, vielseitige Programme fiir
Bildung und Freizeit, Konferenzmaoglich-
keiten (bis 150 Personen). Gastronomie

im Haus.
Offnungs- Dienstag bis Sonnabend
zeiten: 09.00 — 17.00 Uhr
Montag geschlossen.
Adresse: Olbrichtplatz 3. 0—8060 Dresden

Tel.: 0037—51-592 3250

Blick in die Ausstellungshallen des Militirhistorischen Museums Dresden. Oben: Eine 4,8 t schwere
Sprenggranate der 80-cm-Eisenbahnkanone “Dora™. Unten: Panzerjiger 38 “"Hetzer”, 7,5-cm und 3,7-cm-
Sockel-Pak gegen die Front sowjetischer Panzerfahrzeuge.
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Links:
Die Bettungsgrube b
sich rechts vom Fahrzeug

Diese Bilder entstanden bei
einem {ibungsweisen Zusam-
menbau der Geschiitze im
Frithjahr 1940.

Unten: Vor dem Elektro-
Fahrgestell mit der rechten
Bettungshilfte steht das Ar-
tillerie-Generator-Auto.
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Unmittelbar nach der Ankunft auf Cap Gris Nez wurde mit dem Bau der Bettungsgruben begonnen. Der
felsige Untergrund erschwerte die Arbeiten erheblich. Erst nach geraumer Zeit konnten die Geschiitze in
Stellung gebracht werden.
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Ein Bild geballter Feuerkraft. Die Geschiitze der 4. und 5. Batterie in Stellung.
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