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Oben und unten:

Ssokolowo im Redjatal, siidlich Staraja Russa, 9. bis 12. 2. 42: Die Russen sind durchgebrochen. Die
Kampferuppe Becker, bestehend aus Teilen der SS-Panzer-Division “Totenkopf” und versprengten Grup-
pen, schligt sich unter hohen Verlusten durch die Umklammerung. Fast alle Radfahrzeuge bleiben im Tief-
schnee stecken und werden in Brand geschossen. Vier Panzer der 2./Pz.Rgt. 203 und ein Sd.Kfz.10 der
14./1.R.51 bilden die Nachhut. Schliefdlich fihrt sich der Eintonner in einem verschneiten Graben fest, die
rechte Kette beginnt abzulaufen. In der Panik wird sogar ein Funkgerit untergelegt (was lange Untersu-
chungen nach sich zieht!). Das Fahrzeug bleibt trotzdem liegen und wird nachts von den Russen um die ge-
ladenen Hartwiirste und die Kompaniekasse erleichtert. Die Bergung erfolgt am nichsten Morgen durch
einen recht russisch gekleideten Strofitrupp — teilweise unter Beschufs. Respekt vor Klemens Hohn. in die-
ser Lage noch zu fotografieren!




Oben: Riickzug aus Mons1944. An die zwanzig Mann sitzen auf diesem Eintonner. Bei einer zulissigen Be-
lastung von 1.500 kg und im Hinblick auf den ausgehungerten Zustand der Soldaten stellt dies sicher keine
Uberbelastung dar! Durch die uniibliche Kiihlerblende macht auch das Fahrzeug einen recht abgemagerten
Eindruck.

Unten: Dieses Sd.Kfz.10 (WH-356478) blieb beim Riickzug in Mons zuriick. Anscheinend wurde die Auf-
nahhme unmittelbar nach dem deutschen Abzug aufgenommen. da noch nicht einmal der Werkzeugkasten
am rechten Kotfliigel geknackt ist.
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Links:
Postkarte aus dem
Jahr 1939: leichter
Zugkraftwagen

1t (Sd.Kfz.10)
mit 3,7 cm Pak;
Nr. 12 an Heck und
rechtem Kotfliigel,
glatte Laufrider.

Oben:
Sd.Kfz.10 mit 3.7 cm Pak der 14./1.R.51 nach der Kesselschlacht von Smolensk 1941 an der Rollbahn bei
Duchowitschina. Leitrad mit Doppelrippen, Laufrider mit Verstirkungsrippen.

Unten:

"Wasserdurchfahrt 3 km vor Nowgorod, Herbst 1941, Sd.Kfz.10 schleppt einen Einheits-Diesel durch
schwieriges Geliande.
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Panzerjéger der 18.1.D. (mot) bei Wilna, Juni 1941: Sd.Kfz.10 mit 5 cm Pak 38. Die meisten Fahrzeuge

dieser Division hatten die Auspuffabdeckung in Gitterausfiihrung. Beachte den hohen Gepickbehilter
hinter dem Fahrer.

Rechts: Ein Sd.Kfz.10
mit 5 cm Pak 38 der
14./.LR. 51 bei Smo-
lensk 1941,

Unten:
Frankreich 1944: Sd.Kfz.10 einer unbekannten Einheit mit 28/32 ¢cm Nebelwerfer 41.
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Links:

Gasspiirerkraftwagen (Sd.Kfz.
10/1) mit aufgeklappten Sitz-
banken: darunter die Gasspiir-
ausriistung. Besatzung: 1 Kraft-
fahrer, 1 Spurgruppenfiihrer
und 5 — 6 Kanoniere.

Unten:

Leichter Entgiftungskraftwagen
(Sd.Kfz.10/2) zur Entgiftung von
verseuchtem Geldnde. Die mitge-
fiihrte Losantinmenge reichte

laut "Geschichte der Nebeltrup-
pe” fiir eine Fliche von 2.500 m2.
Der gezeigte Typ Demag D6 wurde
nur von 1937 — 38 gebaut,
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Oben:
Leichter Spriihkraftwagen (Sd.Kfz.10/3) des Typs D6. In einer Nebel-Gerit-Kolonne (Tarnbezeichnung
fur Gelande-Vergiftungs-Kol.) waren 18 dieser Fahrzeuge vorgesehen. Der auswechselbare Behilter fafite

500 I Kampfstoff. Zum Gliick wurden die Sd.Kfz.10/1, 10/2 und 10/3 nicht benétigt und meist als Zgkw.

eingesetzt.

Unten:
Ein Sd.Kfz.10/4 im Baltikum. Sommer 1941. Als Zusatzbewaffnung ein russisches MG Degtjarow DP,
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Oben: Nahaufnahme eines Sd.Kfz.10/4 der 1. Komp. des Fla.Btl. 609 in Griechenland. Gut erkennbar
die Karabiner mit Staubschutziiberzug in der Karabinerhalterung und die Doppelrolle neben dem Fahrer
zum Auflasten des Geschiitzes.

Unten: Auflasten der 2 cm Flak auf das Sd.Kfz.10/4, — dargestellt und skizziert von Hermann Fretter,
Vorsitzender der Fla-Kameradschaft: ”An der waagrecht geklappten Schiefsplattform werden die beiden
Auffahrschienen eingehingt. Das Geschiitz auf Sonderanhinger steht mit dem Rohr zum Fahrzeug, am
Sd.Ah. wird rechts und links je ein Seil eingehakt, das iiber Rollen rechts bzw. links hinter den Vordersit-
zen lauft. Zwei Mann pro Seilende ziehen auf Kommando das Geschiitz — auf den Auffahrschienen rol-
lend — nach oben. Ein Mann hilt den ”Sporn™ des Sd.Ah. und bugsiert das Geschiitz in den Schienen.
Steht das Geschiitz auf der Plattform, wird der Sd.Ah. ausgefahren und per Seilzug wieder auf die Erde
zuriickgerollt. Das Ganze dauerte auf dem Exerzierplatz mit gedrillter Mannschaft nur 20 Sekunden vom
Startkommando bis zur Meldung des Richtschiitzen Feuerbereit™!”
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Links:
Ein Sd.Kfz.10/4 des
Fla.Btl.609 nach dem
Durchbruch der Me-
taxas-Linie. Der Sd.
Ah.51 diente auf dem
Marsch zum Transport
des einklinkbaren M.u.
G. —(Munition und
Geridt—)Kastens, auf dem
sich hier verwundeten
griechische Soldaten

ein Stiick mitnehmen
lassen.

Rechts:

Die Watlihigkeit des
Sd.Kfz.10 betrug

70 ¢cm. — Beachte Halte-
rungen fiir die Auffahr-
schienen.

Links:

Sd.Kfz.10/4 (WH 516
132) der Heeres-Fla bei
einer Gefechtsiibung.
Das Geschiitz ist mit
einem abklappbaren
Schutzschild zur Ver-
ringerung der Sicht-
héhe im Erdkampf
versehen.




Rechts:

Ein Sd.Kfz.10/4 (WH
271 315) der Heeres-
Fla mit den Auffahr-
schienen vor dem Kiih-
ler und gitterférmiger
Auspuffabdeckung. Die
2 cm Flak 30 noch ohne
Schutzschild.

Rechts:

August 1940:
Verladeiibung der
1.Geb.Div. in
Antwerpen fiir
die geplante
Landung in Eng-
land. Beachte die
Form des Leit-
rades dieses
Sd.Kfz.10/4.

Links:

Sd.Kfz10/4 mit Sd.Ah.
51 bei einer Ubung. Im
Gefecht wurde die
Windschutzscheibe
grundsitzlich abge-
klappt und iiberzogen.
Die Munitionskasten
standen etwas tiber und
eckten darum leicht an,
wie hier der dritte von
vorn.
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Leichter Zugkraftwagen 1 t (Sd.Kfz.10) mit 3.7 em Pak im Ubungsgelinde: ein F ahrzeug der Adlerwerke.
Gut ist neben dem Fahrer die Fiihrungssce hwnc fiir die versenkbare Einstiegklappe zu sehen. Am Heck eine
Rolle Sperrdraht. der nur gegen Radfahrzeuge und sehr leichte Panzer wirksam war., (Achilles)




Oben:
Siidlich des Ilmensees. Winter 1941/42. Dieses Sd.Kfz.10/4 hat seine Flak zur Ortsverteidigung abge-
lastet und leistet nun Schlepphilfe an einem Mercedes L 3000.

Unten:
Ein Sd.Kfz.10/4 sichert am Dnjepr-Ubergang bei Dorogobusch. Der Entfernungsmesser Em 1m R36 lehnt
am Vorderrad.
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Links:

2 ¢m Flak 38 auf Zugkraftwa-
gen 1 t der Abt. von Koenen
in Tunesien im Dez. 1942, Si-
cherlich ein Sd.Kfz.10/4

trotz der neuen Flak. Die Vor-
spur entspricht keinesfalls den
Angaben des Herstellers!

Unten:

Ebenfalls ein Sd.Kfz.10/4 mit
2 ¢m Flak 38 der Abt. von
Koenen.
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Links:

Fehlende Auf-
fahrschienen. Ka-
rabinerkasten.
sogar eine Fah-
rerpanzerung
mit Scherenfern-
rohr fiir den Ge-
schiitzfithrer —
aber eine 2 cm
Flak 30. Ist das
nun ein Sd.Kfz.
10/4 oder ein
Sd.Kfz.10/5 ?

Rechts:

Italien 1944: Lie-
gengebliebener |-
Tonner mit 2 ¢cm
Flak 38, Kara-
binerkasten und
Fahrer-Panzer-
Schutz.

Links:

Zur schnelleren
Gefechtsbereit-
schaft montierten
die Panzerjiger
vielfach ihre Ka-
nonen auf das
Sd.Kfz.10. Hier
eine Selbstfahr-
lafette der 16. Pz.
Div. mit 3,7 ¢cm
Pak und Kiihler-
schutz.




Oben: Ein Sd.Kfz. 10 mit feldmifdig aufgebauter 3.7 ¢cm Pak der 18.1.D.(mot) auf dem Weg zur Diina bei
Polosk. Anfang Juli 1941. Gut zu erkennen: Kiihlerschutz. Fahrerpanzerung. Geschiitzabstiitzung. gitter-
formige Schalldimpfer-Verkleidung und seitlich angebrachte Div.-Abzeichen (“Verpflegung gestrichen™).

Unten: Sogar 5 ¢cm Pak wurden von der Truppe auf das Sd.Kfz.10 montiert, wie dieses Foto von der
3./Pz.Jg.Abt.228 (16.Pz.Gren.Div.) aus der Sammlung Pillekat zeigt. Die Uberpanzerung bot nur geringen
Schutz. trotzdem konnten mit Schneid und Taktik damit auch mittlere russische Panzer abgeschossen
werden.




LEICHTE ZUGKRAFTWAGEN 3 t (SD.KFZ.11) TYP KI 6

Im Jahre 1934 begannen die Hansa-Lloyd-Go-
liath Werke in Bremen (spiterer Firmenname:
Borgward) mit den Entwicklungsarbeiten fiir ein
Halbkettenfahrzeug mit 3 Tonnen Zugleistung
“zum Ziehen von Anhiingelasten und als Triger
von Sonderaufbauten™.

Uber die Typen HL kl 2/kl 3 und k1 5 fiihrte die
Entwicklung 1937 zum Typ HL kl 6, der erstmals
einen Maybach-Motor, anstelle der bisherigen
Borgward-Motoren, erhielt. Der HL kl 6 wurde ab
1938 von Hanomag (Firmenbez. H kl 6), spiter
von Adler, Auto-Union und wahrscheinlich auch
Skoda gebaut. Im Herbst 1944 lief nur noch die
Produktion des *’1.Zgkw. 3t mit Holzpritsche”
bei Auto-Union, Chemnitz und Borgward, Bremen.
Insgesamt wurden bis Kriegsende ca. 8800 Fahr-
zeuge hergestellt.

Typeniibersicht:

Sd.Kfz.11: leichter Zugkraftwagen 3t
Sd.Kfz.11/1: Nebelkraftwagen
Sd.Kfz.11/2: mittl. Entgiftungskraftwagen
Sd.Kfz.11/3: mittl. Sprithkraftwagen
Sd.Kfz.11/4: Nebelkraftwagen
Sd.Kfz.11/5: mittl. Gasspurkraftwagen,

Zgkw. fir Nebelwerfer (Be-
zeichnungen abweichend)

Das Fahrgestell wurde mit entsprechenden Ande-
rungen fir den mittleren Schiitzenpanzerwagen
(Sd.Kfz.251) iibernommen.

TECHNISCHE DATEN It. D 660/1:

Leistungen

Anhingelast (Gewicht) normal 3
Héchstgeschwindigkeit auf der Strafie 53 km/h
Fahrbereich 250 km
Steigfihigkeit auf losem Sand.

mit Anhidngelast 120
Steigfihigkeit auf losem Sand,

ohne Angehingelast 240
Kraftstoffverbrauch auf der Strafie ~ 451/100 km
Kraftstoffverbrauch im Gelinde bis zu 28 1/h
Mafie

Linge tiber alles 5500 mm
Breite iiber alles 2000 mm
Hohe iiber alles 2200 mm
Spurweite der Vorderridder 1650 mm

Sturz der Vorderrider 20

Vorspur der Vorderrider 4 mm
Spurweite der Gleisketten 1600 mm
Bodenfreiheit unter der Vorderachse 320 mm
Bodenfreiheit unter Rahmenquertriger 325 mm
Watfihigkeit 500 mm

Leichter Zugkraftwagen 3 t (Sd.Kfz.11).
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Motor Linge einer Kette 7840 bzw.

Typ Maybach NL 38 TUKR 7700 mm
oder
HL 42 TUKRM Auflage der Ketten 1800 mm
Leistung bei n=2800 U/min 100 PS Gummipolster LDP
Drehzahl, normal 2800
Zylinderzahl 6
Bohrung und Hub 90 x 100 mm
bzw.
90 x 110 mm Vorderrider
bzw. Reifengrofse 7.25-20 extra
4170 cm3 bzw. 19018
Zylinderinhalt (Hubvolumen) 3791 em3 Reifeniiberdruck 7.25-20 4.5 atii |
Arbeitsweise Viertakt Reifentiberdruck 190—18 2,75 atii
Verdichtungsverhiltnis 1:6,7 Reifeniiberdruck (Lukareifen) 2 ati ]
Schmierung Druckschmierung
durch Zahnradpumpe
Ziindung Magnet
Ziindverstellung selbsttitig Fiillmengen
Vergaser 1 Geldnde Doppel- Kraftstoff, Fassungsvermogen der
vergaser Behilter 100+ 10=1101
Kiihlung des Motors Wasserumlauf Ol, Fassungsvermogen des Motors 121
(Kreiselpumpe) Fassungsvermogen des
Kiihlung des Ols wassergekiihlter Schaltgetriebes 61
Olkiihler Fassungsvermogen des Lenk-
getriebes 351
Gleiskette Fassungsvermogen des Triebrad-
Typ Zgw 50/280/140 endantriebes je 1.11
Breite 280 mm Hohe des Olstandes im Delbag-
Teilung 140 mm Filter etwa 15 mm
Gliederzahl, links 55 Wasser, Fassungsvermaogen
Gliederzahl, rechts 56 des gesamten Kiihlsystems 261

Links:

Hanomag-Reklame aus dem Jahre 1942, die das
Sd.Kfz 11 mit dem mehrtiirigen Pionieraufbau
zeigt, der jedoch dulserst selten war. da das Fahr-
zeug fast ausschliefdlich als Artillerie-Zugkraftwa-
gen Verwendung fand.

Rechte Seite:
Schmierplan fiir den leichten Zugkraftwagen 1 t ]
(Sd.Kfz.11) 1t. D 660/1. ‘|
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Oben:
Die gepanzerte Ausfithrung des 3-Tonners: Mittlerer Schiitzenpanzerwagen Sd.Kfz. 251/1 Ausf. B mit

Wurfrahmen 40 des Pz.Pi.Btl. 16.

Unten:
Juli/Aug. 1944, Briickenkopf Memel. Ein Sd.Kfz. 251/17 Ausf. D mit 2 c¢m Flak 38 des Panzer-Flsilier-

regiments "Grofsdeutschland™.
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Links:

Leichter Zug-
kraftwagen 3 t
Typ HL KIl. 5. be-
achte die Lauf-
werksunter-
schiede gegen-
iiber dem Se-
rienmodell

Typ kl 6.

Leichter Zugkraftwagen 3 t Typ HL kl 5 mit 2 Munitionsanhingern. dhnlich Sd.Ah.32.

Rechts:
Leichter Zug-
kraftwagen 3 t
(Sd.Kfz.11)
Typ kl 6, laut
D 660/1.
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Waifen-Arsenal

Watfen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrafte
ot

WAFFEN-
ARSENAL

Kolben-Reklame 1942.

Leichte Zugkraftwagen der Wehrmacht

im Einsatz
Eintonner—Dreitonner—Sonderaufbauten—Beutefahrzeuge

Dipl-Ing. Reinhard Frank
PODZUN-PALLAS-VERLAG - 6360 Friedberg/H. 3 (Dorheim)



Oben: Fiihrersitz des Sd.Kfz.11.

Unten: Abwehrkimpfe an der Shisdra, 26. 4. 43, unbekannte Einheit. Aufnahmen des 3-Tonners mit
dem mehrtiirigen Pionieraufbau wie hier. sind eine grofse Raritat.
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Oben:

Ein leichter Zugkraftwagen 3 t
(Sd.Kfz.11) (WH 256 450) schleppt
einen Lkw der Waffen-SS (SS 255
858) durch eine "Wasserstrafse.

30

Oben und links:

Leichte Zugkraftwagen
3 t(Sd.Kfz.11) des A.R.
18 haben ihre Feldhau-
bitzen in Stellung ge-
bracht und beziehen
Deckung an einem Hin-
terhang bei Polosk
1941.




Oben: Reichlich weit
mit den Panzern ins
Donez-Gebiet vorge-
stofden ist dieses Sd.
Kfz.11 mit 10.5 cm
leichter Feldhaubitze
18 des A.R. "GD”
(Juli/Aug. 1942).

Rechts: Frankreich,
Maasgebiet 1940, ein
Sd.Kfz.11 passiert
einen abgerutschten
Panzer III der 5.Pz.
Div,

Unten: Ein ungarischer
Lizenzbau des Sd.Kfz.
11 mit vergrofsertem
Munitionsraum, festem
Dach und einer 4cm-
Oerlikon-Kanone.




Oben: Sd.Kfz.11 mit 10.5cm 1.LFH 18 (Gleitschutzketten!) stofst mit der Infanterie vor.

Unten: Maasiibergang 1940 der 5.Pz.Div. Sd.Kfz. 11 ohne Anhiingelast, mit ungeklirter Zuladung.
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Rechts: Transport von
Wurfkérpern (7Stuka zu
Fufs”) auf Nebelkraft-
wagen Sd.Kfz.11/1. Gut
erkennbar ist hier, daf$
diese Ausfiihrung im
Gegensatz zum Sd.
Kfz.11/4 zwei separa-
te Munitionskisten
aufwies.

Unten: Der mittlere
Entgiftungskraftwagen
Sd.Kfz.11/2 sollte mit
seinem Doppelwalzen-
Streuwerk 1,7 m breite
Losantin-Gassen in
verseuchtem Gelinde
schaffen. Es konnten
738 kg Entgiftungs-
mittel mitgefiihrt wer-
den.

Links: Nebelkraftwagen
Sd.Kfz.11/1 Typ HL

kl 5. als Zugmittel fiir
15¢m-Nebelwerfer und
zum Munitionstrans-
port. Besatzung 6 Mann.
Eine Werferbatterie

15 em verfiigte im Juni
1941 {iber 6 Nebelwer-
fer in 2 Ziigen mit 6
Zgkw 3 t, dazu kamen
noch 6 Zgkw 3 t der
Munitions-Staffel.




Rechts:

Mittlerer Entgiftungs-
kraftwagen Sd.Kfz.
11/2 als Transportfahr-
zeug fur die Holzrahmen
des schweren Wurfge-
rits 40.

Unten: Der mittlere
Sprithkraftwagen Sd.
Kfz.11/3. Je Vergif-
tungsabteilung (mot)
eines schweren Werfer-
regiments waren 36
dieser Fahrzeuge vorge-
sehen, die eine Fliche
von 45 ha mit Gelinde-
kampfstoff besprithen
konnten: Sprithbreite
der Schwenkdiise 3 bis
18 m.

Links:

Da ein Einsatz der Ent-
giftungskraftwagen Sd.
Kfz.11/2 nicht erfor-
derlich wurde, wurden
die Fahrzeuge als Zug-
mittel und zum Muni-
tionstransport (hier

32 ¢cm Wurfkorper) her-
angezogen. Das Streu-
werk blieb weiterhin
eingebaut.




Rechts:

Zusitzliche Unterbringung von vier
Wurfkorpern zwischen den Sitzplitzen
der Kanoniere eines Nebelkraftwagens
Sd.Kfz.11/4.

Unten:

Der Nebelkraftwagen Sd.Kfz.11/4
hatte einen grofsen durchgehenden
Munitions-Stauraum, der notigen-
falls mit Hilfe von Stahlschienen

den verschiedenen Kalibern ange-
pafit werden konnte. Eine schwere
Werferabteilung verfiigte iiber 3 Wer-
ferbatterien mit je 6 Werfern; dazu
noch Stabsbatterie und die s. Werfer-
kolonne fiir den Nachschub. Eine Ab-
teilung konnte innerhalb von nur 15
sek. 108 Geschosse abfeuern!

Links: Der Gelinde-
kampfstoff des Sd.
Kfz.11/3 wurde in
einem auswechselbaren
Nachschubbehilter

mit 900 I Inhalt mit-
gefiihrt. Die Behiilter
wurden durch Sd.Kfz.3
"Maultier” (siehe Waf-
fenarsenal 123 "Ford
im Kriege’) herange-
bracht. Ein Einsatz er-
folgte bekanntlich
nicht, die Fahrzeuge
wurden zu Transport-
aufgaben herangezogen.
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Oben: Bislang gibt es keine verbindliche Angabe iiber die offizielle Bezeichnung ”Sd.Kfz.11/5”. Gliick-
licherweise kann man auf der Tirbeschriftung dieses 3-Tonners von Borgward die Bezeichnung "Kfz.11/5
(Zgkw.)” lesen,und man erkennt den Holzpritschenaufbau. Offensichtlich fiihrten die ab den Jahren

1943 /44 gefertigten, vereinfachten Zgkw. die Bezeichnung Sd.Kfz.11/5. Es ist ein Fahrzeug des Werfer-
Regiments 56. das in Stdfrankreich und Italien eingesetzt war.

Unten: Auch bei diesen leichten Zugkraftwagen 3 t mit 15 cm Nebelwerfer dirfte es sich um Sd.Kfz. 11/5
handeln.
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Oben: Bei Cambois/Argentan zerstorter leichter Zugkraftwagen 3 t mit 15 cm Nebelwerfer.

Unten: Wiihrend der Ardennen-Offensive zerstortes Sd.Kfz.11.
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VORBEMERKUNG

Nachdem Band 8 (Halbketten-Fahrzeuge) schon seit vielen Jahren vergriffen ist. legen wir nun einen Band
speziell iiber die leichten Zugkraftwagen vor: Binde iiber mittlere und schwere Zugkraftwagen sollen fol-

gen.

Aus einer Soldatenzeitung 1942 “Feierabend.
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Oben:

Als "Wald” getarnte Kolonne der 18.1.D, (mot) im Mittelabschnitt 1941 bei einer Marschpause. Links

ein Citroen T 23. dahinter ein Sd.Kfz.11 mit bisher unbekannten festem Dachaufbau, danebe
640.

Unten:
Abschlufausfithrung des leichten Zugkraftwagens 3 t mit gedinderter Motorhaube.
Einheits-Fahrerhaus und Holzpritsche. Einsatzfotos dieses Typs fehlen.
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LEICHTE ZUGKRAFTWAGEN AUS
OSTERREICH UND FRANKREICH

Nach dem 1. Weltkrieg wurden in Frankreich eine
Vielzahl von sog. Zwitter-Fahrzeugen (haupt-
sdchlich nach System Kegresse) entwickelt. Die er-
beuteten Fahrzeuge erwiesen sich als wenig stand-
fest und wurden bei der Wehrmacht “aufgebraucht”
In der Truppen-Transportvorschrift vom 1. 4. 43
sind noch aufgefithrt: —Somua Typ MCG, —Somua
Typ MCL. —Unic Typ TU 1 und —Unic Typ P
107.

Motor: Austro
Daimler 12/20,
4 Zyl., 2,31, 20
PS, Luftkiihlung.

Rechts:

ADMK als MG-Karrette:
Schutzschild vor den
Schiitzen, MG 07/12
(6) und 6000 Schufs
Munition.

Ein technisches Unikum kam aus Osterreich schon
1938 zur Wehrmacht: der “Adamek”. Eine Kar-
rette mit 20 PS, die sowohl als Halbketten-, als
auch als Vollketten- und Radfahrzeug eingesetzt
werden konnte. Die meisten der etwa 300 Fahr-
zeuge landeten bei den Gebirgsjigern und iber-
standen nur selten den ersten Rufslandwinter.

Links: Vorfiith-
rung eines
“Adamek” bei
Salzburg im
Mirz 1938. Ein
Fahrzeug mit
grofser Wand-
lungsfihigkeit.
das von der
Steyr-Daimler-
Puch AG (M 36
gl0.6/1t Zgwg)
gefertigt wurde
und beim Oster-
reichischen Heer
die Bezeichnung
ADMK (Austro
Daimler Motor
Karrette) fiihrte.
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Links:

Bei diesem
ADMK wurden
die Hinterrider
auf dem hinte-
ren Antrieb
angebracht, die
Ketten werden
nur in schwieri-
gem Gelidnde
wirksam.

Oben: MG-Karrette
ADMK mir reinem Ket-
tenantrieb. Vordersitz
und Vorderachse sind
hochgeklappt, die vier
Riader sind am Heck
angebracht. Beachte
Andreh-Kurbel des
Heckmotors.

Links:

Nach 1938 erschien der
ADMK mit Verkleidung
und Sitzmoglichkeiten
fiir Fahrer und 6 Perso-
nen. Die Zugleistung
von 1 t und die Steig-
leistung von 45 Grad
war sehr beachtlich.




Rechts:
ADMK bei der Geb.Pz.Jg. Abt. 44
als Zugkraftwagen fiir 5 ¢em Pak.

Unten: Die 1.Geb.Div. probt mit
“Adamek™ und angehingter 4.7 ¢m
Pak (Bohler) die Landung in Eng-
land.

Rechts:
"Adamek’s” in Ruls-
land 1941.
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Links:

Ein ADMK als Verlege-Karrette der
1. Komp./Geb.N.A.54. Das Fahr-
zeug wurde wegen seiner Wendig-
keit sehr gelobt, war aber fiir russi-
sche Verhiltnisse zu kompliziert
und anfillig.

Unten:

Die franzosische FirmaUnic in
Puteaux stellte bis zum deutschen
Einmarsch nur etwa 250 Zugkraft-
wagen des Typs TU 1 her. Darum
sind Aufnahmen dieses Fahrzeugs.
das bei der Wehrmacht als "Zgkw
U 305 (f)” lief, selten.




Links:

Krim, September
1942 leichtes
Sturmbootkom-
mando 905: Zug-
kraftwagen U 304
(f) (Unic Typ
P107) mit An-
hianger fiir Sturm-
boot Sd.Ah.108.

Rechts:
Erbeuteter Unic

P 107 als Fern-
melderkraftwagen
auf einem Flug-
platz in Nord-
frankreich 1940.

Unten:
Zugkraftwagen
Unic P 107. mit
Pritschenaufbau
der Geb.Pz.Jg.
Abt. 44 mit 7.5
c¢m Pak in Siid-
rufsland 1942.
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Oben: Erbeuteter franzosischer Protzkraftwagen fiir schwere Artillerie, Somua MCG 11. Dieses Fahr-
zeug wurde fir die Wehrmacht meist mit einem Pritschenaufbau versehen.

Unten: Leichter Zugkraftwagen Somua MCG 5. deutsche Bezeichnung Zgkw S 307 (f). bei der 1. Geb.Div.

- T A
.‘\ y fo o
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Links:

Somua MCG 5 mit
Pritschenaufbau.
bei den Gebirgs-
jdgern in Griechen-
land eingesetzt.

Unten:

Die Wiederherstel-
lung dieses Manns-
schafts-Transporters
Citroen C6 P19 zum
Transport-Kraftwa-
gen Ci 380 (f) wird
nicht ganz einfach
werden! Beachte
Bohrung in der Ge-
linde-Walze zum
Durchstecken der
Andreh-Kurbel.
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SONSTIGE LEICHTE ZUGMITTEL

Der kleinste Halbketten-Zugkraftwagen der Wehrmacht war das leichte Kettenkraftrad Sd.Kfz.2, von dem
etwa 8.400 Stiick hergestellt wurden. Uber dieses zuverlissige und beliebte Fahrzeug wurde im Waffenar-
senal Nr. 88 ausfithrlich berichtet. Im Bild unten rechts ein “’kleines Kettenkrad fiir Feldfernkabel (Sd.
Kfz.2/1)”, das bei der Geb.N.A.54 den ”Adamek” abgelost hat.
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LEICHTE ZUGKRAFTWAGEN 1 t (SD.KFZ.10) TYP D 7

Die Entwicklung eines Halbketten-Zugkrattwagens
mit einer Zugleistung von 1 Tonne fiir die 3.7¢m
Pak. das leichte Infanteriegeschiitz u. dergl. begann
1934 unter Federfiihrung der Demag AG (Wetter/
Ruhr).

Die Entwicklung fiihrte iiber die Versuchsmuster
D IT 1/2/3 zum D 6 und 1938 zum D 7. Dieser
wurde bis Kriegsende in ca. 14.700 Exemplaren
gebaut. Das Fahrzeug erfreute sich bei der Truppe
grofster Beliebtheit und der Serienbau erfolgte
ohne die sonst iiblichen stindigen Anderungen.
Lediglich wurde 1938/39 ¢in 100 PS- statt des
bisherigen 90 PS-Motors. eingebaut.

Der Motorenbau erfolgte 1t. D. 672/4 durch die
Fa. Maybach und Fa. Nordbau: Getriebebau
durch die Firmen Demag. Adler und Biissing.
Fahrgestelle baute: Demag (Fahrgestellnummern
ab 100.001). . —Adler (ab 200.001). —Biissing
(ab 300.001). —~MWC (ab 400.001). —Miag (ab
500.001). ~MNH (ab 600.001). —Saurer (ab
700.001). In den Datenblattern fir Heeresfahr-
zeuge ist am 1.8.44 als einzige Fertigungsfirma
nur noch die Fa. MWC (Mechanische Werke Cott-
bus) aufgefiihrt.

Typeniibersicht:
Sd.Kfz.10:
Sd.Kfz.10/1:
Sd.Kfz.10/2:
Sd.Kfz.10/3:
Sd.Kfz.10/4:
Sd.Kfz.10/5:

leichter Zugkraftwagen
Gasspiirerkraftwagen

le. Entgiftungskraftwagen

le Sprithkraftwagen

Sfl. mit 2 cm Flak 30
Fahrgest. fiir unterschiedliche
Geschiitzaufbauten

Die Sd.Kfz. 10/2 und 10/3 wurden nur mit 90
PS-Motor, also vor Kriegsbeginn. gebaut. Vom Sd.
Kfz. 10/5 wurden ca. 200 Stick produziert.

Mit entsprechenden Anderungen wurde das Fahr-
gestell fir den leichten Schiitzenpanzerwagen
(Sd.Kfz. 250) iibernommen.

TECHNISCHE DATEN It. D. 672/3:

Leistungen des Zgkw.

Anhingelast normal
Hochstgeschwindigkeit auf der Strafie
Durchschnittsgeschwindigkeit auf der
Strafie etwa

Fahrbereich

Steigfahigkeit auf losem Sand mit An-
hingelast

Steigfihigkeit auf losem Sand ohne An-
hiangelast

Brennstoffverbrauch auf der Strafie

Gewichte

Betriebsfertiges Eigengewicht mit
Ausriistung und Betriebsstoff
Zulissige Belastung einschl. Besatzung
Zulissiges Gesamtgewicht

Gewicht auf Vorderridern, beladen
Gewicht auf Ketten, beladen
Spezifischer Bodendruck auf

fester Bahn

Mafie

Grofste Linge

Grofdte Breite
Scheitelhohe des sitzenden Mannes
Spurweite der Vorderrider
Sturz

Vorspur

Spurweite der Laufketten
Wendekreis &

bezogen auf Fahrzeugmitte
Bodenfreiheit

Watfihigkeit

1000 kg
65 km/h

45 km/h
260 km

120

240

34 1/100 km

3400 kg
1500 kg
4900 kg
800 kg
4100 kg

9 kg-cm:

4750 mm
1930 mm
1570 mm
1630 mm
30
12 mm

1580 mm

9000 mm
325 mm
700 mm
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Links: Eines der wichtigsten deut-
schen Halbketten-Fahrzeuge, be-
sonders fiir den Nachschub. war das
”Maultier”, von dem etwa

22.000 Einheiten gebaut wurden.
Die Fahrzeuge wurden von Opel,
Ford, KHD und Daimler-Benz

in verschiedenen Ausfithrungen ge-
fertigt. Im Bild das Fahrgestell
eines "Lkw 3 t mit Gleiskette
(Maultier) Klockner-Humboldt-
Deutz AG Werk Ulm Baumuster

S 3000/SSM”*: 1-Kettenbolzen-
abweiser, 2-Kraftstoffbehiilter,
3-Anhingerkupplung, 4-Auspuff-
rohr. Uber das ”Maultier” in
seiner Vielfalt soll ein eigenes
Waffenarsenal erscheinen.

Zum Abschlufs noch eine Halb-
ketten-Raritit: 1937/38 stellte
Daimler-Benz auf dem Fahrge-
stell des zivilen Gelindelastwa-
gens LR 75 fiir die Reichspost
einen ’Omnibus mit Halbket-
tenantrieb fiir Gebirgsstrecken™
her. Diese nur in ganz geringen
Stiickzahlen gefertigten Fahrzeuge
waren in Finnland stilgerecht bei
der Feldpost eingesetzt. Der
Verbleib ist leider unbekannt.
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SUCHE
folgende Truppengeschichten

F. Kurowski: Die Panzer-Lehr-Div.; Littau/Fran-
ke: Der polnische Feldzug (2. le.Div.); W. Straub:
Panzerregiment 7 im Westfeldzug (10. P.D.):
H. W. Geissler: Panzer im Osten (17. P.D.);
H. Fechner: Der Tschechen- u. Frankreichfeld-
zug (Pz.Rgt. 6): Niepold/Nennhaus: Von Minsk
bis Lyck (12. P.D.): H. Karb: Erinnerungen der
PzAA 12: W. Brehm: Mein Kriegstagebuch
(7. P.D.); O. Heidkdmper: Kampf und Untergang
der 3. Panzerarmee: W. Straub: Das Panzerregi-
ment 21 im Ostfeldzug.
Angebote an:
Eberhard Georgens W — 1000 Berlin 51

Hollinderstr. 39

Panzermodelle im Mafistab 1:10
z. B. Tiger I, Panther Ausf. A, Jagdpanther in
Metallbauweise sowie eine reichhaltige Auswahl
an Zubehor z. B. Maschinengewehr MG 34 und
MG 42, Maschinenpistole MP 40, Karabiner
K 98, Sturmgewehr 44, Panzerfaust, Axt, Ham-
mer, Bolzenschneider, Gasmaskentaschen usw.
Grofde Auswahl an Literatur!!!
Einfach Info-Liste gegen 5,-- DM anfordern!
Reiner Samotia Modellbau
Am Schmiedtor 3, 8722 Untereuerheim
Telefon: 09729/1434

BIETE
gut erhaltene WAFFEN-ARSENAL-Hefte an:
2, 3.9, 7. 12, 16: 21, 25, 30'— 33, 35,.39..46.
60. 62, 66.69. 70. 74 und 96.
Angebote an:
Olaf Jeworrek 1000 Berlin 45

Lo Baseler Str. 132 a

ACHTUNG

SD-KFZ Modellbau bringt den TIGER I in
Kleinserie heraus, Mafdstab 1:10, in Ganzmetall-
bauweise. Leergewicht ca. 15 kg. RC-Betrieb
moglich. "Metallketten”

Anfragen bitte schriftlich an:

SD.-KFZ Modellbau 4300 Essen 16
Thomas Wittgrebe Kellerstr. 100
Bitte DM 5 - in Briefmarken beilegen!

7 T | . ¥ =

UNSERE SERIEN 1991

(* neu im Herbst 1991)

Waffen-Arsenal »Special« Neu!

* Band 1 Die Waffen am Golf/ H. Scheibert (Juni 1991) DIN A4

48 S. - 16 Seiten in Farbe issn 37909.04317

24,80 DM

Band 2 Die beriihmtesten Militarflugzeuge des Zweiten Weltkrieges in Dreiseiten-Phantomrissen

Deutsche Bearbeitung:Joachim Dressel

Ideal fur den Modellbauer - 64 Seitenrisse - DIN A4 - 64 Seiten - (Oktober 1991) isen 370004325 24,80 DM

Waffen-Arsenal Sonderbande

*

*

S-20 Tigerlim Einsatz - Horst Scheibert - 52 S. - 100 Abb. (August 1991) isen370904104 16,80 DM

S-21 Kommando-Horchgeréte und Scheinwerfer der schweren Flak - W. Miiller 16,80 DM
52 S. - 100 Abbildungen (November 1991) isen 3790904236

S22 Fernkampfgeschiitze am Kanal 15 cm, 17 cm, 19,4 cm, 24 cm, 28 cm, 30,5 cm, 38 cm, 40,6 cm

Karl-Heinz und Michael Schmeelke - 52 S. - ca. 100 Abb. (Dezember 1991) issn 3730804244 16,80 DM
Waffen-Arsenal n
Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrifte
* Band 129 Leichte Zugkraftwagen/ Reinhard Frank 48.S. 100 Abb. (Juli 1991) isen37s0eosres 12,80 DM
* Band 130 500 Jahre dt. Riesen-Kanonen/ G. Taube 48 S. 100 Abb. (September 1991) isan 3790804201 12,80 DM
* Band 131 Condor (2.)) H.P. Dabrowski 48.S. 100 Abb. (November 1991) isen 379080421 12,80 DM
* Band 132 Deutsche FunkmeBgerdte/ W. Miller 48.S. 100 Abb. (Dezember 1991) isan 3790904228 12,80 DM
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. e ATATDISY
Oben: Bereitstellung zum Dinaiibergang 1941. Diese leichten Zugk "W%lgéﬂ'l L(Sd.’l(l‘z‘.’l_ his

niermaterial in seitlichen Halterungen mit.

Riickseite:
Geschiitzdrill mit der 3.7 ¢m Pak. Fahrer-Einstiegklappe und Seitenwand des Eintonners sind versenkt.

der hintere Schmutzfanger ist hochgestellt. Aufschrift auf der Pak: 14./1.R.13 (7). (Achilles)

Unten: Siidrufland 1942, Ein leichter Zugkraftwagen 3 t (Sd.Kfz.11 ) passiert eine Furt.




Waffen-Arsenal Band 129
Verkaufspreis: DM 12,80/6S 100,—/sfr 12,80

PODZUN-PALLAS-VERLAG - 6360 Friedberg/H. 3 (Dorheim)




Motor
Typ

Zylinderbohrung
Kolbenhub

Zylinderzahl
Hubvolumen

Drehzahl nicht mehr als
Leistung bei n = 2800 U/min

Gleiskette

Bauart

Breite

Teilung

Gliederzahl

Linge der Ketten
Auflagelinge der Kette

Rechts:

Aus dem 1-Tonner
entwickelt: der leichte
Schiitzenpanzerwagen.
Hier das Sd.Kfz.250/9
mit 2 cm KwK 38 in
Griechenland.

Maybach NL 38 TRKM
bzw. HL 42 TRKM
90 mm
100 mm
bzw. 110 mm
6
3790 cm3
bzw. 4170 ¢cm3
2800 U/min
90 PS
bzw. 100 PS

Zpw. 51/240/160
240 mm
160 mm
41
6560 mm
1360 mm

Vorderrader

Reifengrofie
Luftdruck

Fiilllmengen

Kraftstoff:

2 Behilter 60 + 30 =

oder 1 Behilter

Ol:

Fassungsvermogen des Motors
Fassungsvermogen des Schaltgetriebes
Fassungsvermogen des Lenkgetriebes
Fassungsvermogen des Triebrad-
Endantriebes je
Fassungsvermogen des Luftfilters
Wasser:

Fassungsvermogen der Kihlanlage
einschl. Motor

Links:

6,00—-20Luka
2 atii

Wesentlich vereinfacht
in der Formgebung er-
schien der leichte Schiit-
zenpanzerwagen ab
1943 an der Front. Ein
Sd.Kfz.250 ”Neu”
(wahrscheinlich ein
Sd.Kfz.250/2) unter-
wegs zum Seine-Uber-
gang nordlich von
Paris im August 1944,



Gruppe 6 Gruppe 12  Gruppe 16 Gruppe 8 Gruppe 4 Gruppe 22 Gruppe 20 Gruppe 7

Vorder- Motor- Abgasschall- Lenkung Triebrad- Aufbau u.  Gleiskette Kettenlauf-
achse haube dampter ,' 2 antrieb Sitze werk

Der leichte Zugkraftwagen 1 t (Sd.Kfz.10) in Seiten- und Draufsicht.

Gruppe 14 Gruppe 17 Gruppe1 Gruppeil Gruppe 9 Gruppei5 Gruppe3d Gruppe?2! Gruppei8 Gruppe5 . Gruppe 19
Kihler Kotfligel Motor Stirnwand FuB3- u. Kraltstoft- Schalt- u.  Zubehér u. Zantral- Wanne Anhanger-
; Handhebel- behélter  Lenkgetriebe Vouhats- schmierung kupplung

werk sachen




Oben: Schalttafel des 1.Zgkw.1 t (Sd.Kfz.10). hier Fabr. Demag: 1 Schaltkasten m. Anlatsknopf. 2 Dreh-
zahlmesser, 3 Lenkradanzeiger, 4 Fernthermometerf. Kithlw.. 5 Oldruckmanometer. 6 Kilometerzihler,

7 rote Kontrollampe f. Winker, 8 blaue Kontrollampe f. W.. 9 Winkerschalter. 10 Steckdose f. Handlampe.
11 Hebel fiir Kithlerblende. 12 Hebel fiir Handgas. 13 Stéfiel fiir Zentraldruckschmierung. 14 Brennstoff-
hahn. 15 Handbremshebel, 16 Vorwiihlhebel, 17 Steckdose f. Scheibenwischer. 18 Schalter f. Armaturen-
beleuchtung. 19 Sonnenblende, 20 Starterklappe, 21 Signalknopf, 23 Ziindschalter

Links:

Leichter Zug-
kraftwagen 1t
(Sd.Kfz.10) mit
aufgeschlagenem
Klappverdeck.




Rechts:
Fahrausbildung
fiir Gebirgsjiger
der 1. Geb.Div.
mit dem Sd.
Kfz.10 bei
Isjum 1942,

Unten:

Von den Amerikanern erbeutetes Sd.Kfz.10 mit einem zylindrischen Behiilter (Treibgasanlage ?) am Heck.

Links:

Ohne Anhingelast pri-
sentiert sich dieser
leichte Zugkraftwagen
der 6. P.D. bei einer
Parade nach dem
Frankreichfeldzug.
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