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Die
Kleinstraketenjdger

Im Verlauf des Zweiten Welikricges reigie
sich mmmser mehr die erdrickende Ubermacht
der Alliserten. Die LuftwalTenfahrung forder-
te daher cine Moglichkeit, Flugreuge mit ge-
ringem Aufwand zu produzicren, welche aber
genigend Leistung aufweisen sallten, um sie
schoell an den Feindverband ru bringen. Ak
Folgerung daraus entstanden Maschinen, die
vorwiegend aws Holz, cinem nicht kricgswich-
tigen Rohstoll, gefertigt und in ihrem Aufbau
o einfach wie moglich gehalten waren. Da
durch konnten diese Maschinen didoriert ge-
fertigt werden, ohne die ohnchin dberlaiete
Industrie einzubezichen. Als Antrieh bot sich
wegen der hohen Lenstung der Raketenmaot
an, [as Start- und Landeverfahren mufie sl
einfach gewdhll werden, um Piloten ohne
langwierige Schulung einsetzen zu kdnmen
Deshalb vollzog man den Start entweder im
Schlepp- bew. Mistelllug oder im Senkrecht-
aufstieg. Die Landung erfolgte aul Kufen, oder
der Jiger wurde gesprengt, und Pilot und wich-
tige Baugruppen (z. B. Motor, Waffenanlage )
kamen am Fallschirm zur Erde zunick

Die Entwicklungsgeschichte dieser technisch
hochinteressanten Fluggerite soll nachfolgens
beschrieben werden. Leider gibt es von den
meisten  Projekten keine Fotos, manchmal
nach nicht cinmal cine Zeichnung

R
Die Arado Ar 234 C-, e das Raketenjiger-
Projekt Ar E 381 auf Hohe schieppen




ARADO E 351

Dieser  Kheinatjiger entstand vermutlich fm
Herbst 1944 ab Projekt fir ein im Schiepp
unter einer Ar 234 C-3 an den Feis

Der Jiger sollte mittels der Ar 234 innerhalt
von acht Minuten aufl 6.000 m geschieppt
werden. Nnd- dnTrmn-n;mdﬁ Filot in

dlug iber. schalicte

tu tragendes Jagdflugreug mit Raketenan-
trieb, schwerer Paneerung und einem MK 106
als Bewaffnung. Scin Gewichi betrag 1. 200 kg.
Der Filot lag hinter einer 140 mm dicken
Panzerglhsscheibe im Cockpht und war seitlich
von 17 mm starken Panzerplatien geschitn.
Der gedrungen wirkende Entwurfl harte fol
gende Abmessangen:

Linge 495 m; Hohe 120 m; Spannweite
$.0 m: Fligelftache 5.0 qm

einen «
das HWK 109-509 B zu und erreichie in wenk-
gen Sekunden 900 kmih. Im Ziclgebicr ange-
l.lul hatte die Maschine cinen Einsatzradius
von cx, 30 km. Die restliche Reichweite von
120 km diente dem Rickflug zu einem
geeigneten Landeplatz. Die Lmd\m' erfolgte
mittels Kufe. Nach dem Zerlegen der Maschi-
ne in etwa rwoll Teile konnten diese mit e
mem handelidblichen LKW zum Startplatz ru-
rikckgebracht werden.

Da es sich als nachieilig erwies, dab der Pilot
nach dem Unterhdngen unter die Ar 234 nicht
meht ausstekgen konmte, entwarf die Entwick-
hungsabteilung eine newe Zelle mit seitlichem
Einstieg. Die Hohe reduzierte sich dadurch
auf 0.7 m, dafir wachs die Rumpflinge aufl
5,70 m. Die Tragftichen erhielten abgeknickie
Endscheiben. Als Antrich kam ein Raketen-
b

der drallstsbilisierten Bordrakete RZ 73 ein-
setzen. Zur Verwirklichung kam keines der
beiden Projeke.

B8-23% C3 rruf Hilansijager £- 381



Oben: Bemang
T do Ar 234 ¢

ng des sweiten Entwurfes der Arado Ar E 381 mit seit-
m Einstieg.

Unten




Links
Seitenamsicht kn Flagniche
10%-509 A ohne Zusatzbrennka

Unten
Zeichnung des Walter-Raketentriebwerkes
HWK 109509 € mit Marschofen. Die Walte
Aggregate wurden meistens als Antrieb fur die
Raketenjiger-Projekte verwender. weil es dax
fortgeschritienste Gerdt darstedlie







DFS "EBER™

Als "Verbrau 1™ eniwickelte das Insti-
tut A der DFS in Ainring den “Eber”. Mittels
DeichselSchlepp hinter ciner Fw 190 oder
Me 262 sullte das Flugseis in eine dberhahte
Position am den Feindverband gebrachi wer-
den. Nach dem ersten Angrifl konnte der I'a—
lot durch Zuschalten des

LUFTSCHIFFBAL ZEFPELIN "RAMMER"

Dieses Projekt war von Anfang an zum Ram-
men von Feindflugzeugen (such Jagdflugren-
gen) ausgelegt. Der 5.1 m lange, 1.7 m hobe
wnd nur 4.9 m in der spmnm‘un messende
“Rammer”  besa oein  Si et von
B60 ll IJ» hndm 100D kp &imh leksten-
den

nen rwelien Angriff fliegen. :\mnr-u-nd
hatte sich der Flugreugfihrer vom Kampfge-
schehen abrusetzen und mit dem Fallschirm
susrusteigen. Daro wurde der Sitz mitsamt

109-533 sollten an den vier Rohrholmen des
Tragwerkes befestigt werden und dienten ro-
satehieh abs Versteifung des Rumplhecks, [Ier
II Tlot war in einer mit bis 2o 30 mm st

dem Piloten durch einen
dem Cockpit herausgerissen, Nach dem lb—
remsen der Fallgeschwindigkeit von 40 m's
aul 25 — 30 m/s lésie der Pilor sich durch
Fiehen der Reibileine seines eigenen Fall-
schivmes vom Sitz, Der Jiger wurde abs Totak
verlust shgeschrichen, Durch dieses System
war keine safwendige Bergung des Flugge-
rites notwendig, und such dic Schulung des
Pilaten konzentrierte sich nur auf den Schief-
anflug. De komplizierte Materie des Start-
und Landevorganges konnte entfallen.

Neben der Moghchheit, durch Beschub den
gegnerischen Bomber sum Absture eu brin-
gen. bot sich auch das Rammen an. Das Ver-
lustgeran solite direkt gegen die Feindmaschi-
ne geflogen werden, Der Filot war durch eine
Panzerwanne geschiter. Das Problem waren
die immemen Beschleunigungywerie von bis
u 400 g, die dabei pufirsten. Der Mensch
kann mommalerweise nur 15 g aherkeben
Durch Federwege konnte man rwar diese
hohen g-Werte mindern, wo aber sollte man in
einem Kicinstidger den Raum hicrfir herneh-
men?

n armierten Kabine un
gebracht, Die Dicke der vorderen Panzerglas-
scheibe betrug 90 mm. Sie wurde noch im No-
vember 1944 bei der Firma 1G Farben in Auf-
trag gegebe

Der Start erfolgte aul cinem dreiradrigen Wa-
gen. die Landung auf Kufen

“FLIEG

DE PANZERFAUST™

Dieses Projekt entstaml veemuilich ebenfall
bei der Firma Luftschiffbau Zeppelin. Es han-
delte sich hierbei um einen Sprengstofftriger,
mit dem der Filot cinen Selbatopfe
einen Feindbomber durchfhren sollte,
kam man von dieser ldee ab und konstruierie
eine Sitzkatspultaniage. Die 6.0 m Lange Ma-
schine hatte eine Spannweite von 4.5 m, je-
doch nur eine Fligetlliche von 3.5 gm, was
zu winer Flichenbelastung van 320 kgigm
filhrte, Die sechs Feststaffraketen, je drei seit-
lich am Rumpf hinter der Tragfische ange-
bracht, beschleunigten den Jager auf 850 km /b,
Zur Verwirklichung kam keines der beiden
Projekie.

Dhese und nichate Seite:
Originalmodell der So 344 von 1944, Gut er
kennbar die absprengbare Panzenipitze mit

den vher Stabilisierungsfiosen und den zwei
Maschinenwailen fir den rweiten Angriffs-
Mug
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SOMBOLD 50 344

Im Januar 1944 reichie das Ingenieurbiro
Bley in Naumburg Sasle den Sombakdschen
Entwurf eines “HRammschubjigers” ein. Die
ldee war, am Bug eines sehr einfach gebauten ==
Flugreuges einen Bombenkamer mit 400 kg

Sprengutoff anzubsingen, der, durch eine
Treibladung vom Rumpf abgelaat, in den
Feindverband Mag und dort explodierte. Da- |
durch solite der Bomberpulk vollstsndig rer

sprengt werden, Das Flugreug selbst konnte

damach mit zwei Maschinenwaffen weitere ] /T

Angriffe Miegen. Der Start erfalgte im Schiepp, —Tr 5T - Lo o i
die Landung auf Ruh— e S0 344 sollte mit gt o = =

70 m Linge, 5.7 nweile und 218 m | gl

u\.m cin 5t .uu... it von 1350 kg besit-
ur Realisierung kamen weder dieser,
nach die beden folgenden Entwarfe von Mes: |

serschmitt,

A =

FZ_JEPPELIN _FLIEGENDE PANZERFAUST




MESSERSCHMI

TMEF 1103

Unter dem 79 cm schmaben Rumpf befand sich
ein nach hinten sbrofeaemder 21-cm-Nebel-
werfer als Die Maschine hatie

Dieser aws dem Sommer 1944
Entwurf stellte einen Rammjiger min schwer
gepanzerter Bugspitee dar, in welche bis 7
sechs runde, plane Panrerglasscheiben einge-
lassen waren. Der Flugneugfibrer steuerte dic
Maschine liegend und befand sich in einem
10 mm starken “Panzerzylinder”, welcher mit
cincr Stahlplatte abschlo. Dahinter kam das
aus Holr gefertigte Rumpfhinterteil mit von
der V1 ibernommenem Leitwerk.

Wie atch bei den anderen Rammijigemn, sollte
sich der Pilot nach dem Angriflf mil der Ma-
schine vom Kampfgeschehen lisen und dann
mittels des Fallschirms sami seiner “Li
rutsche™ aus der Kabine richen lasen. Die ge-
panzerte Zelle wirde an einem grofen Ber.
gungsfallichinm zur Erde schweben. Damit be-
stand die Miglichkelt, die Kabine mit den vier
im Boden installicrten R1-202-Triebwerken
und den beiden MK 108 wieder zuverwenden,

eine Linge von 4.7 m und eine Fligelllache
von 58 qm bei clnem Gewicht von 1110 kg.
Eine zweite Variante der P 1103 mit sitzen-
dem Piloten, ohne Panzerung. nur mit einem
MK 108, war als sogenannter “Bordjager™ ge-
plant

ME

ERSCHMITT P 1104

Eine Ubersicht vom 11, 9. 1944 zeigt den
Schleppisger ab Hochdecker mit ciner Spann-
weite von 6.2 m und cinem HWK-109-509-
A-1-Raketentricbwerk. Auch hier saf der Fi-
kot in einem Fanrerkasten. Neben einem
Rammangrifl solite mit dem MK 108 mit
30-omn-Minengranaten aveh ein SchieBanflug
erfolgen. Die 500 km'h schoelle, 2.
schwere Maschine sollte cine th]mnlr von

90 km bei einer Gipfelhohe von 13.000 m be-
sitzen wnd aufl Kafen landen
[Heses Projeki warde auch in einer swelten
Varistion als Mitteldecker mit kleineren Ab-
messingen durchgerechnet. Der Entwurf trug
die voribergehende Bezelchnuig S
Alle diese Studien verschwanden bald wieder
in den Werksarchiven, abs die LuftwafTenfih-
rung und der Jigerab von der Idee des
jgers abkamen und hlicBlich aufl
die komventionelle Me 262 A-l sowie die
He 162 A-1/A-2 (Volksjdger) setzien,
Bis zum Attrappen- brw. Musterbau kamen
nen Typen Heinkel
und die Bachem

jedoch die nun beschriche:
Julia®, die Junkers "Wally™
"Natter

trukteu
ur Brechs

Luftangsif



Messerschmitt Me P 1103, Zeichnungsentwurf XVIII 102 vom 6. Juli 1944.
Ausfithrung mit liegendem Piloten.

Messerschmitt Me P 1103, Zeichnungsentwurf XII 283 vom 12. September 1944.
Diese Ausfithrung war als ’Bordjager’ mit sitzendem Piloten gedacht.




Oben: Messerschmitt Me P 1104, Zeichnungsentwurf XVIII 118 vom 22. September 1944.




NKEL P 1077 )

Il Frilhsommer 1944 begannen W. Bene und
Dr. Gerboff erste Skirzen des runichst Pro-
Jeki 1068 genannten Roketenjigers in Ein-
fachbauwelse anrufertigen. Das Typenblatt
der EHAG vom 19, 8, 1944 eigt einen kiel-
nen Hochdecker mit nabezy rundem Rumpf-
werk und doppeltem Seitenleitwerk mit End-
scheiben. Die R-Anlage sollte aus einem HWK
mit Marsch- und Steigofen und jeweils rwei
Startraketen beiderseits des Rumpfes be-
stehen Bewafinung sahen die Konstruk-
teure zwei MG 151,20 vor. Die in Holzbau-
weise ausgefiihree “Julia™, so ihre Tarnbe-
seichnung, besaB cine Linge von 6,95 m bei
eimer Spnn.nwrll: won 4,60 m und einer Hihe
von 2100 m. Die Rumpfbreite betrug nur
0,95 m
Bereits am 8. 9. 1944 gab das RLM den Auf-
trag tum Baw von 20 Musterflugreugen,
Direktor Franke von Heinkel dbernabm die
Gesamiplanung und Obertrug den Hau der
Musternaschinen den Wiener Holewerken,
welche dber geelgnete Riumbichkeiten und
Werkzeage verfiglen. Fir dic Konstruktion
wurden je zwei Mann fir die Flache und den
Rumpl wwie rwei Statiker. ein Steverungs-
komstrukteur, ein Sperialist fisr die Tankein-
baaten und vier Zeichner von der Firma Hein-
kel abgestellt. Den Baw des Musterflugrenges
leitete ein Meister, dem 25 Flugreugtischler
und zwei Beschlagschlosser der Wiener Holz-
werke rur Seite standen. Fur Bachem und
Heinkel war der Flugerprobungsleiter Ing.
Ludwig Hoffmann rustindig. die theoreti-
schen Arbeiten unterstiizten Prof. Schrenk
sawie Dipling. Kitmer von der TH Wien.
Mit der Geamtleitung war nach wie vor
W. Benz betraut. Die “Julia™ sollte auf ge-
mormien Tischen in reinem Holrbau in ein-
fachster Weise hergestellt werden

Bereits 14 Tage spater erhiell man die Wei-
sung, monal 300 komplette Gerdte ru
bauen. Gleichzeitig erhiell die “Julia™ die
Projektnummer P 1077, Die vorherige Num-
mer P 106K fiel auf die He P 343, einem vier-
strahligen Disenbomberprojekt. Am 15, 10, 44
warden dem RLM mehrere Ausfiirungen des
“Verbrauchsflugreuges” angeboten. Beispichs-
welse eine Version mit vier seitlich sm Rumpl
angebrachien  Feststoffraketen wund  einem
Walter-Trichwerk. Die Bewalfnung war von
vier MG 15120 in Gondeln auf MK 108 im
Rumpl geindert worden, Auch eine Variante
mit rwei Kafen und, als letzte Moglichkeit,
amstelle des liegenden Piloten einen sitrenden,
wiirde vorgeschlagen. Auberdem sah man cine

Unten: Nach dem Krieg erstellic

rspektivecichnung der

vereinfachte Ausfshrung der “Julia™ vor.
Hierbsei sollte das Raketentrichwerk durch ein
Pubotrichwerk ersetzit werden. Der Tarnname
hierfir lautete “Romeo™.

Am 26. 10. 1944 entschieden sich Prof. Hei

kel und sein Konstruktonssiab fior eine Aus-
fuhrung mit Begendem Piloten, Der Rumpl
wurde beibehalten, die Flagel in rechieckiger
Form gehalten, um sie leichter in Grofseric
produzieren ru kinnen. Ferner sprach man
sheh filr eine Verdickung des Profils oms,
awecks Vergroberung des Aufiriebs. Die Lan-
deklappen dienten rusatzlich aks Querruder.
Auch das Doppelleitwerk wurde rugunsien
eines Zentralleitwerks aufgegeben. Die Be-
walfnung bestand sus rwei MK 108, rechis

lilia™.
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Oben: Entwurf der “Julia” mit liegendem Piloten. Die Zeichnung wurde nach dem Krieg von Originalunterlagen abgepaust.

Unten: Diese Zeichnung zeigt die zweite Ausfithrung der ’Julia’’ mit sitzendem Piloten. Die Pause entstand nach Werksunterlagen der Firma
Heinkel vom September 1944.
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und links yvom Fahrensitz eingehaut. Die In-
strumentierung erwies sich ab rechl spar-
tanisch

schen Benz und Lusser micht maglich war,
entschied man sich fér den Bau vom beiden
Versonen. Ende 1944 entstanden dann einige
s Be Mr Gesch ok ok

Hiohenmesser, Fahri- und Lingeneig

ser, Kompab. Stoppubr und Trichwerksh
troligersr.

Der Start sollte vertikal, die Landung suf Ku-
fen erfolgen. Damit unterschied sich die
“Julia” im taktischen Einsatz am deutlichsten
vom Konkurrententwirf, der Bachem “Nati-
(L

Im Oktober 1944 begann die Herstellung ci-
nes Flugmodells im Matistab 1:20.

Inzwischen schiug Direktor Lusser vor, die
P 1077 mit sitrendem Piloten, gedndertem
Leitwerk  und rechteckiger Tragfiche m
kieinerer Streckung bei vergroBerter Fligel
dicke ru produrieren. Da eine Einigung rwi-

sungen und L Auch ver-
schiedene Leitwerksformen konnten damit ge-
testet werden. Im Hamburger Wasserkanal
fanden Schieppversuche mit einer 1:1-Attrap-
pe stat,

Ein Luftangrifl suf die Wiener Holrwerke zer-
storte wenig spiter die erae Vollatirappe,
Zeichnungen, Lehren und bereits gefertigte
Teile. So wurden andere Firmen gesucht, um
den Bau der ersten find Musterflugreuge ru
Torcieren. Die Auswahl fiel auf die Firma Gep-
pert in Krems Donau. Dot fand sich Fachper-
sonal, weil die Firma bereits mit der Teilefer-
tigung fir die He 162 betraut worden war. Die

Uniten Unte
Der Spitzerherg bel Hainl Hier wurden In dies le der |
Freiflugvensuche mit Modellen der ™ durchgefihr die Modelle der He F

Aulieferung der erstem “Julia™ sollie am
15. 1. 1945 erfolgen, obwohl der Zelchnungs-
satz von Heinkel erst am 13, 12, 1944 susge-
liefert worden war. Die Vorgabe blieh M-
sion.

Wahrend der Arbeiten sollte die Verwendung
einer anderen Kufenanlage sowhe der Einba
eines Katapultsitzes geklint wenden. Auber
dem schiug dic Firma Geppert cine Rumpfver-
langerung sur Reichweilensteigerung mittels
Tankeinbas vor. Doch aulier Modellversuchen
lagen keine Ergebnisse vor, Zudem konnte die
Firma Geppert sich ihrer Aufgabe nicht mehr
widmen, da die gesamte Kaparitst fir den Bau
der He 162 bendtitgt wurde. Die Firma Scha-
fer in Linz dbernahm nun den Bau der Muster-
maschinen. Der Betrieh sllte vorliufig nar
rwei Segelflugreuge und rwel mit Triebwerk

lugschule Spitzerberg montierte man




versehene Flugzeuge herstellen. Die beiden
Segelmaschinen waren bereits zu 90 % fertig.

Im Mirz 1945 mufdite Benz die Baumuster-
leitung an Jost abgeben. Die gesamte Ent-
wicklungsarbeit am Projekt 1077 wurde nun
in Neuhaus konzentriert. Bis Kriegsende
konnten, laut W. Benz, noch fiinf Versuchs-
muster produziert werden, wovon zumindest

eine Maschine geflogen sein soll.

Die Einnahme von Neuhaus an der Triesting
durch sowjetische Truppen, Anfang April
1945, setzte der Entwicklung der Julia”
ein Ende.

JUNKERS "WALLY"

Die Firma Junkers projektierte drei ~'Ver-
suchsflugzeuge” unter den Namen “Lilly”
Schlachtflugzeug mit Argusrohr), "Elly”
(Bombentriager) und den Jiger und Tiefan-
griffsflugzeug “~"Wally”. Diese mit einem
HWK 105-509 A-1 sowie zwei 1.000 kp
Starthilfen geplante Maschine sollte eine
Spannweite von 6,65 m, eine Linge von 7,80 m
und ein Startgewicht von 2.960 kg haben.
Start und Landung verliefen konventionell
auf Kufe. Der Aufstieg auf 10.000 m sollte
in 75 s moglich sein. Die Planer errechneten
11,5 Minuten Flugzeit. Zwei MG 151/20
oder zwei MG 213 und zwolf Abschufiroste
fiir Panzerblitzraketen bildeten die Bewaff-
nung. Auch an ‘den Transport von Abwurf-
lasten wurde gedacht. Zur Produktion kam es
nicht mehr.

18

Oben:
Ubersichtsskizzen der Junkers Ju EF 127 ”Wally™.

Nichste Seite links:
Zeichnungen der “Lilly™

Nachste Seite rechts oben:

‘Attrappe des Raketenjagers und Tiefangriffsflugzeugs Junkers EF 127 "Wally™.

Nichste Seite, rechts unten:
Windkanalmodell des Junkers-Projektes ’Lilly”’, einem Schlachtflugzeug mit Argus-Rohr.







Bachem Ba 349
,Natter”

Der in Waldsee Warttemberg  entworfene,
schnellsteigende Jager wurde vermutlich ab
Sommer 1944 von der Grappe um Erich Ba-
chem, der auch als Geschafisfibrer fungier
te, und Willy Fiedher maigeblich beeinflubt
Hams Jordanofl. einer von Bachems versierte-
sten Mitarbeitern, gelang es. das RLM fiir die
“Natter” £u begeistern.

Neben dem OKL-Chef TLR befafte sich
leich das 55-Fuh e it
dem Entwurf

Als eimen der wichtigsten Entwicklungsgrund.-
sdtee sah man den Lafetten-Start vor. Dieser
sallie den stz von fedem Ori aus, sogar
ab Bordjiger fur Schiffe, crmoghichen. Als An-
trieb dienten ein HWK 109309 A-2 sowie vier
Feststoffraketen. Weil die Gefahr einer unbe-
absichtigten Explosion der gefibrlichen Son-
derkraftstaffe bel der Landung stindig pege-
ben war, schlug Hachem eine getrennic Lan-
dung von Pilot und Flogeeugeelle an Fall
schirmen vor. Dies brachte auferdem den
Vorteil. daf die kinftigen “Nater"-Filoten
nur noch im Fliegen und Schicken eingewie-
sen werden mubten und so die langwierige
Schulung fir Start- und Landeanflag entfallen
konnte. Nur die Wallenanlage sawie die da-
Iinter angeordnete Kabine gingen verloren

Im ersten Entwurf sollte die 5,72 m lange,
bei ciner Spanmweite von 3.20 m und einer
Hobe von 1,17 m messende Bachem BF 20, so
der Projektname, ein Gewicht von 1.710 kg
besitzen. Die Bewalfnung bestand runschst
aus rwel MK 108 und 24 “Féhn"-Raketen.
Spiter sollien 48 dicser dn rien Ra
keten verwendel werden. Nach Erreichen der
maximaben Steighthe von 12.000 m sollie die
Durchschpittsgeschwindighein 300 km/h und

20










der Einsateradins 20 km betragen. Daher trug
die “Natter” eu Recht die Bereichnung “Be
ate Flakrakete'

er 1944 ging ein Aufirag iber 15
0-Versuchsmuster ein.  Aufer.
dem erfolgte die Aufnahme des Projekies sk
damalige Jagernotprogramm.
wurde mit der volbtindigen Aus
arbeitung und Konstruktion alker Teile der
BP 20 beg
im Oktober des gleichen lahres gab
das Bachem-Werk cin Fertigungskennblatt fisr
die “Natter” anhand der Entwurfsunterlagen
sowie der inrwischen bereits im Bau befin
lichen Versuchsmaschinen BP 20 M1 und M2
herass. (Die Beeeichning “M™ stand seit Ende
1944 filr "V . h. Versuchsauster.)
Insgesamt ging das RLM davon aus, mit dem
Bachem-Entwurf cin geeignetes Abwehrmit
gEpEn Ve ige Bomber wie die B 17 oder
B 24 zu besitzen. Zusammen mit der am
4. 11. 1944 befohlenen Steigerung der Flak-
raketenherstelling wurden auch die Erprobung
und der Bau der “sonstigen Sonderwaffen”
woranter . a. die Bachem Ba 349 fiel. ver
gt

Im Desember 1944 kam es rur Endmontage
der M1 mit Rollwagen sowie der M2 and M3
sk Musterflugreuge mit festem Fahrwerk, das
man von einer Klemm Kl 35 dbernommen
hatte. Ob die M2 jemaks flog oder nur als
stationdres Musterflugeeug Verwendung fand,
konnte nicht geklin werden,

g
g

Der ersie Schritt in Richtung ciner angetriche
nen “Natter” erfolgte mit der Abgabe cines
104-509 A-1 vom Walter-Werk in Beerberg in
Schiesien nach Waldsee an
Startvers
noch auf si

12. 1944, Ein
t dicsern Gerst lie allerdings
h warten




Am 14 1944 kam es vermutlich zum er-
sten Schieppflug mit der BP 20 M3 in New-
burg/Donau, am 22. 12. 1944 fo ein rwel
ter. Dort befand sich auch der Startwagen fur
die MI. Wegen der widrigen Witterungsver-
halinisse und des Mangels an Schieppflugren-
gen kam es jedoch ru keiner welteren Erpro-
bung. Auch fehlten Arbeits und Aufenthalts-
rume sowie Werkstitten und Verkehrsanbin-
dungen

Inzwischen wollte man am 18, 12, 1944 aufl
dem Heuberg bei Stetten am kalten Marks ei-
men ersten Senkrechtstartversuch von der gro-
Ben Lafette aus wagen. Al Antrieh dienten
die vier Feststoffraketen. nach deren Zindung
eine Sckunde spiter die Maschine abheben
solite. Es geschah jedoch nichts, weil die Aus-
loseleitung durch die enarme Hitze der Rake-
ten h Durch den

Wirmestss entzindetc sich dic sus Holz ge-
baute “Naiter” und bramnte aws. Vier Tage
spiter ghickte ein unbemannter Startversuch,
In Neu gelang rur gleichen Zeit der
Schieppstart einer BP 20 hinter der He 111
H& (DG+RN) der DFS. Wegen Personal
schwierigheiten rubte danach far einige Wo-
chen der Flughetriecb, Das gleiche galt auch fir
die Erprobung aufl dem Meuberg, ds e an
Startraketen mangehe. Wegen cines Brandes
im Werk Bodenbach stagnierte die Lieferang
von Startraketen,

In der Zeit von Dezember 1944 bis 31, 1. 1945
liefen Windkanalversuche mit einem verklei
nerten Maodell der “Natter” bei der DVL. Ne-
ben Messungen an verschiedenen Hohen- i
Seitenleitwerken wurden anch unterschicd-
liche Rump (formen, mit und ohne Waffenver.
kleidung. untersucht,
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Ende Januar 1945 konnten endlich die Trag:
schieppversuche unter Flughapitan Zitter mit
der He 111 und der BP 20 M3 fortgesctrn wer
den
In jenen Wochen ntere
mehr
fishrer §
ren, dab die Bachem "Natter- seinem Resort
angehare und die Entwicklung schnellstens
voranzutreiben sei
Gute Ergebnise reiglen sich inewischen bei
den Schieppfligen ab, Nun war es auch mbg-
lieh. sus dem Schiepp hersus einen Freiflug
0 uniernehmen. Am 14, 2. 1945 gelang dies
Unteroffizier Hans Zbert mit der BP 20 M5
als erstem
Am 25, 2. 1945 glickie auf dem Heuberyg der
erste vollstandige Senkrechistartversuch einer
mit ver
lufender Trennung. Die Pilotenpuppe sowie
dns Heckieil mit dem Raketenaggregat schweb.
ten sicher am Fallschirm herab. Zuvor war ei-
ne “Natter” infolge der Explosion eiver Start-
rakete auf der Lafette susgebrannt. Einige an-
dere Gerite hatten einen solchen Drall, daf
e Versuchsdurchfihrung scheiterte
Der gelungene Senkrechtstart ermunterte das
55-Fuhrungshauptamt, die “Natter” nun ak
Triebwerksmaschine bemannt im  Lafetten-
start zu emproben, Als Freiwilliger nscldete
sich Lothar Sicher, obwohl ihm das grobe Ri-
siko bewbit war
Am 1. 3. 1945 startete or mit der BP 20 M23
vom Startgestell sus. Das Versuchsmuster ge-
wann rasch an Hihe. legte sich dann mit 30
Grad Neigung auf den Ricken, vollfihrie eine
halbe Rolle, che e Sekunden spater in den
Wolken verschwand Bis dahin verbef alles
wie vorgesehen. Nach etwa 50 s kam die “Nat-
ter™ wieder in Sicht, diesmal jedoch senkrecht
dem Boden rustenernd. Der Flugreugfihrer
war, aus welchem Grund konnte niemaly mit
Ietater Sicherheit geklin werden, ahnmachtig

sierte sich die 85







P |

hatte deshalb nicht die Trommung
durchyefihrt. und schuy mitsamt dem 23
Versuchsmuster nahe des Stariplatees auf. Der
wohl ge bemannte Steiltartversuch war
gescheitert

Trote der weiterhin sngespannten Personal
tage gelang es Ende Mire 1945, weitere Ver
suchsminster fertigeustellen. Darunter befar
den sich rwei b nte  Triebwerkumns-
schinen mit LGW-S g dic M13 und 14
sowie die BP 20 M24 und 34. Auch die M25,
ein Musterflugzeug mit Startflosse, und dic
A3 s ber

helfsstartgestell v
Auf dem Heuberg war mit der
Steildtart  zur  Trichwerk: 1
schirmerprobung erfolgr. Der Versu
nut  teilweise  befriedigend.  Gleiches
anch fiir die Versuchumaschinen M31 und 32

n Schlepp










Unten
Eine nicht identifiz:
iie Bachem "“Natte:
trenmt

pau fiir 5S¢
Diese B
Raketenwerfer ersetzen



ur Messung verschiede-

Links:
Ubenichtseeichnung fir die Windkanalversnche mit
unterschiedlicher Leitwerksabmessung bei der DV

Rechie
Ende Dezember 1944 fand de
Senkrechistart einer BP-20 au
I fahi
Startgeste

emannte




Teotz dieser Probleme wurden im Mirz 1945
die technischen Forderungen fiir das Hubgerst
wnd den Ersteinsats fesigelegt

Ein Teil des Betriches verlegte gheichaeitig
nach Wakihsusen, obwohl dort keinerlei Ba.
racken zur Verfugong standen und Werkreng
und Gerit im Freien stehen mubten. Auch
ahreeuge fir den Tramsport der
standen nirgendwa in ausreichendem Mab rur
Verfugung. Es fehlte sogar die Moglichkeir,
die Tricbwerke heranzutransportieren, frotz
Einschaltung der 5 icht einmal Zement
sum Fertigen von Betongewichien lie# sich

besorgen. In dieser Zeit erarbeiteten die SS-
Stellen Pline fir den Ersieinsate des Gerdtes
“N". Dies wurde inshesondere nach der Uber-
“Natter” durch die Abieilung
Flak E5 diskutiert. Al Termin, so versicherte
Erich Bachem, wire der 10. 5. 1945 zu reali-
sieren.

Der Einsatz sollte danach wie folgt ablaufen:
Nach dem Kommando “Fliegeralarm™ sollte
die Leitstandbedienung an das Gerar ireten
und das Ziel auffassen. Der in Sitzbereitschaft
tende Flugzeugfibrer schaltete das Busd-
net ein. Die Seitenrichibedienung der Startls-

fette warde die Einstellung des Startwinkels
entgprechend der Durchgaben des Leitstandes
stindig neu anpassen, 4. h. die "Natter™ grob
so ausrichten, daf sie aufl den Feindverband
triffi. Aufl das Kommando “Achtung Eim™
hatte die Bedienungsmannschafll das Starige-
stell zu raumen und in Deckung zu gehen. Der
Filot regelte das Triebwerk dann langsam
hoch und ka perte die Steverung, Auf das
Kaommand Achtung Start” sollte er den
Startknopl dricken und mit beiden Handen
die Haltegriffe umfassen. Alles andere wirde
die automatische Stewerung dbermehmen. Erst
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Rechis:
Dic BI-20 M 22 diente der Triebwerks- und Brems-
schirmerprobung

Unten
e BP-20 M 33 ha
Walter-Raketer
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elbarer Zielnihe solite der Flugreug
fihrer aufl die Feindbomber sudrehen und
seine 24 Fohn-Projektile abfeuern. Anschlie-
Bend hatte er abrudreben und in sicherer Ent.
fertimng den Bergungsschirm atszubbsen.

Nicht nur, dab es 1945 unmaglich war, die
geforderten 20 mter” pro Monat berzustel
len, es gab auch micht gendgend Treibstofl.
Die 520 kg T-Stoff sowie 120 kg C-Stoff,
welche fiir jede Maschine notwendig waren,
konnten nur aufl dem Papier bereitgestellt
werden, da die erforderlic nlage Rhum-
springe | nicht vor Mai 1945 in Betrich hatte

gehen konnen. Da nutzte auch micht der Be-
fehl Himmiers, dab genigend Sonderkraft-
stofl herzustellen sei

Am 20. 3. 1945 sirich General Dornberger
die Bachem Ba 349. Auch die SS hatte platz-
lich kein Interesse mehr. Trotrdem wurde
noch Anfang April in Waklsee und Nabern un-
ter Teck an dem Raketenjiger weitergebaut,
doch das Fehlen wichtiger Zuliefererteile stell-
te die Produkition in Frage

Ab Mitte April 1945 wurde die Verlegung der
Bachem-Werke nach Bad Warrishofen vorbe-
reitet. Am 24. 4, 1945 erreichten franzosische

Panzerverbande Waldsee. Die noch vorhande-
nen letzten 15 HWK-Tricbwerke versenkte
Ing. Zacher im nahen See.

Da man in Bad Worrishofen nur kurz bleiben
konnte, setzten sich die meisten Mitarbeiter
und Piloten mit iheen finf Einsatrmustern,
wichtigen Komstruktiomsunterlagen sowie ge-
nigend  Ersatzteilen nach Si. Leonhard in
Osterreich sb. Dort wurden sie Anfang Mal
1945 von amerikanischen Soldaten in Ge
wahram genommen mitsamt vier vollstandi-
gen “Nattern™, einigen Feststoffraketen und
Ersatzflichen sowle anderem Zubehir. Auch
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Kine der in 51 Leonhard von den Amerikanem vorgefundenen Bachem Ba 349
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cinige Zeichnungssitze und technische Ab
handlungen fanden bei den Amerikanern
merkliches Interesse

Insgesamt wurden etwa 30 Ha 349 "Natter”
fertiggestelll oder befanden sich in der End
mantage. Ob bei Hirth ebenfalls noch einige
Flugreuge im Bau waren, 1851 sich mit Sicher-
it micht kisren.

Mindestens eine BP 20 soll den Sowjets in die
Hande gefallen sein. Die Maschine befand sich

——

in einem Ausweichbetrieh in Tharingen, wo
die Ba 349 schnellstmoglich in Lizenz anlsu.
fen sollte

Zuletzt wei noch erwahnt, dab bei der FAG
Stettin unter der Leitung von Ing, Gohring
Ende 1944 “Naner"-Modelle im Mafstab 1:2
im Bau waren, die cine Rheinmetall-Borsig-
Feststoffrakete im Rumpf hatten. Es solite
damit ein nannter “Seilstart” erprobt
werden. Daru wurde das Modell wihrend der

Startphase von drei bis vier schrig gespannten
Seilen gefishit, die gleichmabig abrollten. Ein
Stari Februar 1945 in Peenemdinde mif
lang allerdings. Die Rezirkulathon der Rake
tengase hatte den Bergungsfallschirm be
gesogen und die Modell-"Natter” vom Kur
abgebracht. Der Kriegserlanf verhinderte alle
weiteren Erprobungsyarhaben




Flugs e ca. 7 min
in 12 km Hohe
arschdine, die auf
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TECHNISCHE DAT
des Projekies "Natter™ { BP-
nach der Beschreibung vom 2

) kp Mi u

Leistungen seln i 80 km
2. ohne Marschdine bei 300 kp

41 km

14 km

675
10 Abmessungen

km/h  Linge
Spannweite

Flosse
mit Flossen

digheit 800 km h

belastung leer

Gewichie
25 kg
35 kg
Besatzung und Ausn ¢ 100 kg
Sitz des Flugzeugfihrers ™







Bachem NATTER




VERKAUFE
folgende Walfen-Arsenal-Hefte gegen Gebot
fauch einzeln).
1 - 812,
27, 28, 29, 31, 33, 3
53, 56, 58, 60 r-‘ 4, 6
G. Griher
Tel 0251/233254

SUCHE
-ARSENAL-Bande: 1,2,3. 4,
31,56
Angebote an
Heiko Sand T465 Geilingen 1
Tel 0743315879 Wakdsir, 19

SAMMLER SUCHT
Panzerbausatz  “Elefamt™ M. 1:16 von
Imai, evtl. auch gebaut. sowie
Bavsatz “Hummel™ M. 1:15 von Bandal
Angebote bitte an
R. Brendel 6337 Gensingen
Tel 06727 K501 Birkenstr. 10

SUCHE
folgende Walfen-Arsenal-Bande: 1,2,9, 11,
14, 15,27 - 29,34, 35,
A Wagner 66000 Saarbracken &
Tel 0681/573243  Sanrgemiinder Str. 264
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149 “Narter”. Deutlich ist der relativ ein
er eine Produktion im Krieg an vicken Oy
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