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Deutsche Nahaufklarer
1930 bis 1945

Die eigene Luftaufklarung hatte von je her die
Aufgabe, der Fiihrung priazise Angaben iiber
das Geliande, den Aufmarsch sowie Kraftever-
teilung des Gegners zu liefern.

Dariiber hinaus sollte das unmittelbare feind-
liche Hinterland aufgeklirt und iiberwacht
werden, um frihzeitig Daten uber vormar-
schierende oder zuriickgehende Truppen zu
erhalten.

Anfianglich wurde die operative Aufkliarung
den Heeresgruppen und Armeen zugewiesen.
Schliefslich ging die Oberste Fiihrung dazu
iber, auch den Panzerverbinden je zwolf
Fernaufklarer beizugeben. Fiir die operative
und taktische Aufkliarungsarbeit auf dem Ge-
fechtsteld erhielten die Korps und Panzer-
divisionen jeweils drei1 Verbindungsflugzeuge
und eine aus zwolf Heeresaufklarern bestehen-
de H-Staffel.

Anfang des Krieges trugen die Heeresauf-
klarer'” (hier fanden sich gleichzeitig Fern-
und Nahaufkliarer) zweistellige Ziffern. Bei-
spielsweise bedeutete die Bezeichnung Aufkla-
rungsgruppe 21: Zweite Aufklarungsgruppe
(H) im Bereich der Luftflotte (Lfl.) 1. Die den
deutschen Panzerdivisionen unterstellten Hee-
resaufklarer-Staffeln trugen zusatzlich die Be-
zeichnung "'Pz”".

Diese Planungen mufiten bereits 1941 den Ge-
gebenheiten der Flugzeugproduktion ange-

Rechts:

Die 1932 von den Heinkel-Werken gebaute
He 45 wurde der erste Nahaufkliarer der deut-
schen Luftwaffe. Wihrend des Krieges setzte
man die Maschinen vorwiegend als Schulflug-
Zeuge ein.




Oben: Anfang 1933 entwarf die Firma Heinkel den Artilleriebeobachter
und Nahaufkliarer He 46.

Unten: Die He 46 D-08 mit der Kennung D-ILHE war der Prototyp fiir die
E-Serie und als Triebwerks- und Luftschraubenerprobungstriger eingesetzt.

palit werden. Anstatt aus zwolf Flugzeugen,
bestanden die Aufklirungseinheiten meist nur
noch aus sechs und weniger Nahaufklarern.
Die einzelnen Panzergruppen, Armeen und
Heeresgruppen erhielten Aufkliarungseinheiten
unter dem Befehl der Kommandeure der Luft-
waffe (Koluft). Bei den Panzerkorps wurden
ab 1940/41 die Gruppenfiihrer der Flieger
(Grufl.) beigegeben und mit der taktischen
Aufklirung auf dem Gefechtsfeld und Hinter-

land betraut.

Bereits Anfang 1942 wurden Koluft- und
Grufl-Stibe wieder aufgelost und die unter-
stellten F- und H-Einheiten in Nah- und Fern-
aufkliarungsgruppen (NAG und FAG) zusam-
mengefafit. Die Nahaufklirer arbeiteten mit
den Panzerdivisionen und -korps weiterhin
eng zusammen, die Fernaufklirungsstaffeln
erhielten ihre Anweisungen direkt von den
ihnen vorgesetzten Luftwaffen-Dienststellen.
Die Aufklarungsergebnisse wurden dann iber
den Luftwaffendienstweg an das Heer weiter-
gegeben.

Die Uberlegenheit der gegnerischen Krifte be-
dingte etwa ab Sommer 1943 die Umriistung
der meisten Aufklirungsstaffeln (H) von der
He 46 und Hs 126 auf die Bf 109 G-8 sowie in

weit geringerem Mafie auf die Fw 190 A-1 bis
A-5/U4. Gleichzeitig wurden die Einsitzer-

Staffeln in NAG-Gruppen zusammengefafit,
um die Logistik zu erleichtern. Die mit der
Bf 109 ausgeriisteten Einheiten erhielten zu-
meist die Nummern 1. bis 3./NAG, die noch
vorhandenen mehrsitzigen Hs 126 oder
Fw 189 verwendenden Staffeln die zweistelli-
gen Nummern (beispielsweise 11.(H)12).
Aufler den bislang genannten Flugzeugtypen
fanden sich bei der H-Staffel zeitweise auch
Do 17 F, P und M, ferner gab es einige mit der
Ju 88 D ausgeriistete Einheiten, die im Laufe
der Zeit jedoch zu reinrassigen F-Gruppen
wurden.



HEINKEL HE 45 und 46

1930 erteilte das Reichsverkehrsministerium
einen geheimen Auftrag fiir die getarnte Ent-
wicklung von zwei “’Militarflugzeugen™, der
He 45, einem Doppeldecker, sowie der He 46,
dem spateren Hochdecker.

Beide Flugzeuge wurden 1932 erfolgreich er-
probt, wobei der ’'Verkehrsfliegerschule
Schleifheim” (DVS) besondere Bedeutung zu-
kam. 1936 gehorte die He 45 zu den wichtig-
sten Militarflugzeugen. Aufler bei den Heeres-
aufklarern waren die Maschinen auch be1 den
Fernaufklirern und verschiedenen Flugschu-
len anzutreffen. Zur Erprobung des DB 600
erhielten die Daimler-Benz-Werke vier He 45:
D-ITIN, D-ITZA, D-IVAZ und D-IZEO.
Wihrend des Spanischen Biirgerkrieges flogen
einige He 45 im November 1936 zusammen
mit der He 70 F-2 bei der Autklarungsgruppe
A /88 erste Einsitze.

Links unten:

Auch die D-IFNK tat ihren Dienst als Erpro-
bungstrager. Hier ist. das Flugzeug mit einer
dreifliigeligen, verstellbaren Metall-Luftschrau-
be ausgerustet.

Rechts:
Einbau des MG 15 in die Drehringlafette D-30.
Der Munitionsvorrat betrug 500 Schuis. Das
Maschinengewehr stellte die einzige Bewatt-
nung der He 46 dar und wurde vom Beobach-
ter bedient.

Unten rechts:

Heinkel He 46 D-1 beim Start. Das Flugzeug
war mit einem BMW Bramo 322-Iriebwerk
ausgeristet. Als Funkausriistung besafd die Ma-
schine eine Lorenz FT-Anlage.







Bei der deutschen Luftwaffe gehorte die He
45 zur Erstausstattung von fiinf Fern- sowie
sechs Nahaufklarungsgruppen. Hiervon verfiig-
ten die Nahaufklarungsgruppen (H) 111, 112,
113, 114, 115 und 212 iiber je drei Staffeln
mit der He 46 sowie jeweils eine Staffel mit
der He 45.

Am 31. 8. 1939 wurden die He 45 den Schul-
verbianden zugewiesen und hauptsichlich bei
den C-Schulen weiterverwendet. Einige He 45
kamen zunichst bei den "Storkampfstaffeln’™,
spater bei den ’Nachtkampfstaffeln” im
Osten zum Einsatz.

[inke und rechte Seite:

Flugaufnahmen der He 46 D-1/R3 (E). Das
(E) stand fur Einheitsristsatz, der ab 1939 zur

Anwendung kam.




Von der He 45 gab es folgende Baureihen:

He 45a Schulflugzeug fiir die DVS mit BMS
VI-Motor

He 45b Aufklarer und leichter Bomber

(200 kg Bombenlast, 1 MG 17; teil-

weise: DB 600)

Lizenzausfilhrung bei Gotha (sonst

He 45b)

He 45d Lizenzausfilhrung der Bayerischen
Flugzeugwerke und Focke-Wulf
(sonst He 45b)

Von diesen Ausfiihrungen produzierte:

He 45c¢

Heinkel: 69
Bayer. Flugzeugwerke: 156
Focke-Wulf: 219
Gotha Flugzeugwerke: 68

Die He 46 wurde zunichst ebenfalls als Dop-
peldecker geplant. Als Versuchsmuster dien-
ten die He 46a und b, von denen der erste
Prototyp eine Zweiblatt-, der zweite spiter
eine Vierblatt-Luftschraube erhielt. Sofort
nach der Erprobung wurde das Muster als
Nahaufkliarer fir die Serienproduktion zuge-
lassen. Anfang der Dreifliger Jahre folgte die
mit einem SAM 22B ausgeriistete Ausfiihrung
He 46¢. Nach Herstellung von drei Versuchs-
flugzeugen wurden bis zum 30. 9. 1935 ins-
gesamt 278 He 46 hergestellt. Anschlieffend
kam es nach knapp 200 bei Heinkel selbst
produzierten He 46 zur Lizenzfertigung bei
vier Firmen:

Siebel: 159
MIAG: 83
Fieseler: 12
Gotha: 24

Als Export-Versionen entstanden aufierdem
die He 46e in den Versionen He 46eBu (Bul-
garien) und He 46eUn (Ungarn).

Im Jahre 1937 gab es He 46 C-Maschinen in

18 von 24 Nahaufkliarungsstaffeln, im Sep-

tember 1939 waren es immerhin noch fiinf.
Wie bei der He 45 kam die Masse der Maschi-
nen wenig spiter zu den Fliegerschulen sowie
zu verschiedenen Storkampfstaffeln, beispiels-
weise der Nachtschlachtgruppe 7, die unter
dem Kommando des Fliegerfiihrers Kroatien
operierte.

Als die wohl wichtigste Version wurde die
He 46 D produziert, nach zehn Versuchsma-
schinen kam es zum Bau oder Umriistung von
sechs Varianten, die teilweise auch als Schlepp-
oder Storkampfflugzeuge im Osten und Sii-
den zum Einsatz kamen.

Unten:
Letzte Vorbereitungen fiir einen Aufkliarungs-

flug. Die Kamera hatte ein Negativformat von
13 x 18 cm.



Links oben:
Die He 46 hatte in Spanien bei der Legion Condor ihre erste

Bewidhrungsprobe im scharfen Einsatz. Das Flugzeug erhielt
den Codenamen ’Pava’.

Oben:
Bordschiitzenausbildung an einem Schiefsstand mit dem 1n

der He 46 eingebauten MG 15.

Links:
Von dem fiir die Luftwaffe entworfenen Nahautklarer Hen-

schel Hs 122 wurden nur 19 Exemplare in den Jahren
1935/36 gebaut. Die gezeigten Flugzeuge befinden sich im
Einflugbetrieb und haben noch keinen Sichtschutzanstrich

oder Kennungen.



HENSCHEL HS 126

Neben der He 45 und He 46 wurde der Hs 126
als Nahaufklirer besondere Bedeutung zuge-
messen.

Das erste Musterflugzeug nahm im Herbst 1936
in Berlin-Schonefeld die Flugerprobung auf.
Ende Januar 1938 befand sich die Hs 126 V2
in Schonefeld, um dort einen verbesserten
Vorfligel zu erhalten. Das dritte Versuchs-
muster flog wihrenddessen in Rechlin, wo-
hin auch die Hs 126 V4 iiberfiihrt werden soll-
te. Probleme mit dem Triebwerk verhinderten
jedoch eine rechtzeitige Auslieferung. Dies
galt auch fiir die Serienproduktion, da die
I'mebwerksinnenverkleidung geiandert werden
mufdte. Bis zum 31. 3. 1938 waren neben vier
Prototypen nur vier Hs 126 produziert wor-
den. Die Auslieferung der Nullserie von 18
Hs 126 sollte bis Ende Mai 1938 abgeschlos-

sen sein. Einen Monat spiater waren bereits
36 Hs 126 A-1 Nahaufklirer an die Truppe

abgegeben. Die “hinkende Motorenanliefe-
rung’ sorgte jedoch dafiir, daf} sich die Pro-
duktion der bislang bestellten 418 Maschinen
erheblich verzogerte.

Erste Vorversuche fiir die Hs 126 B-1 fanden
im Oktober 1938 statt. Eine A-1-Maschine er-
hielt versuchsweise eine VDM-Verstelluft-
schraube von der Firma Heine und Schwarz.
Das im April 1939 herrschende gute Flugwet-
ter ermoglichte, die Riickstinde aufzuholen
und mehr Hs 126 als geplant einzufliegen.
Wenige Wochen spiter wurden 16 Maschinen
fir Griechenland fertiggestellt, diese aber erst
im Dezember 1939 ausgeliefert. Die Uberfiih-
rung nach Tatoi fand auf dem Luftwege statt
und wurde durch schlechtes Wetter stark be-
eintrachtigt. Am 25. 4. 1940 wurde der weite-
re Export nach Griechenland, aber auch nach
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Jugoslawien und Estland auf Weisung der
Reichsfithrung gestoppt. Bereits fertiggestellte
Maschinen wurden auf den Zustand der
Hs 126 B-1 umgeiandert.

Eine der nach Griechenland gelieferten
Hs 126 K-6 wurde spater von der Wehrmacht
erbeutet und wieder bei der Luftwaffe einge-
gliedert. Bis zum 31. 8. 1940 waren 474 von
481 Maschinen ausgeliefert.

Einen Monat spater wurden die Henschel-
Werke angewiesen, eine Maschine probeweise
fir den Einsatz unter tropischen Bedingungen
mit vergroflertem Kiihler, Staubfilter, Sonnen-
gardinen und Wiistennotausriistung zu entwik-
keln, die an die Exportversion Hs 126 K-6 an-
gelehnt war.

Oben: Die Hs 126 wurde 1938 zum neuen Nahaufkliarer der Luftwaffe und loste die Heinkel- Ein Teil der damit spater ausgerusteten

typen ab, welche nur noch fiir Schulungszwecke Verwendung fanden. Das Foto zeigt die zwei- Hs 126'M35‘3hi‘_‘_e“ wurde im- Bereich der
te V-Maschine mit Reihenmotor. Heeresgruppe Siid und dem Mittelmeerraum

eingesetzt. Beispielsweise erbrachte die 2./
(H)/14 in Nordafrika wertvolle Aufklarungs-

Unten und folgende Seite: Die D-OECY war das dritte Versuchsmuster von 910 gebauten ergebnisse fiir die Fiihrung des Afrika-Korps.
Henschel Hs 126. Die Maschine besaf’ einen 830 PS leistenden Bramo 323 Al-Sternmotor Am 31. 8. 1941 waren insgesamt 913 Hs 126
mit VDM-Luftschraube. produziert worden. Hiervon entfielen 483

auf die Henschel-Werke sowie 430 Flugzeuge
auf AGO. Von diesen Nahaufklirern waren
bis dahin 313 bei der Schulung und im Ein-
/ satz zerstort worden, was einen aktuellen Be-

stand von 600 Hs 126 ausmachte. Ende des
Jahres gab es nur noch 535, im Juni 1942 472
Henschel-Nahaufklarer. Die laufenden Ver-
luste sorgten dafiir, daf’ die Luftwaffe Ende
Marz 1943 nur noch auf 236 Hs 126 zuriick-
greifen konnte. Trotz zahlreicher Reparaturen
durch die Firma Baser belief sich der Klar-
stand im September 1943 auf nur noch 185.
80 % des Bestandes war damit zerstort. Im
Mirz 1944 waren es erneut elf Hs 126 B-1

weniger.
Neben den Einsitzen als reiner Nahaufklarer

iiber Polen, dem Westen, dem Balkan und der
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Sowjetunion fielen der Hs 126 noch andere
Aufgaben zu. Ab Mitte 1942 wurden zahlrei-
che Hs 126 als Schleppflugzeuge bei der II./
und IIl./Luftlandegeschwader 1, das mit der
DFS 230 ausgeriistet war, eingesetzt. Im Spit-
herbst 1942 folgte die Aufstellung von "'Stor-
kampfstaffeln” nach sowjetischem Vorbild,
ehe es im Friihjahr 1943 an den Aufbau reiner
’Nachtschlachtgruppen” ging. Zwei dieser
Gruppen waren mit einer Vielzahl unter-
schiedlicher Typen, darunter auch viele Beute-
flugzeuge und einige Hs 126, ausgeriistet.

[.inks und rechts:
Ein weiteres Bild der D-OECY (Hs 123V3).

Unten rechts:
Eine Hs 126 1941 an der Mittelfront im Osten.

Unten:
Flugaufnahme der 4E+FM der 4.(H)/13.




Oben:

Henschel Hs 126 A-1, Kennung D-ODBT, im Vorkriegsanstrich wahrend der
Werkserprobung. Bei der Hs 126 befand sich der Pilot in einer vollverglasten
Kabine, wihrend der Beobachter im Freien safs.

Oben:

Deutlich sind bei dieser Hs 126 B-1 die an der Rumpfseite
aufgemalten Visierlinien zu erkennen. Sie halfen den jeweili-
gen Gleit- bzw. Sturzwinkel fiir den Bombenwurtf zu bestim-
men.
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Diese Hs 126 mit der Kennung L2+L37 gehorte zur 9.(H)/LG2, welche in Jiiterbog-Damm stationiert war.

[Linke Seite unten: | ‘
Eine Maschine des /32 im Herbst 1940 an der Kanalkiiste. Neben dem MG 15 im Heckstand besafs die Hs 126 auch eine starre Frontbewatt-

nung mit einem MG 17. Die Kennung lautete V7+5B (Werknr. 8403).

T
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Links:

Dieser Flugunfall, meist ausgelost von welligen oder aufge-
weichten Landebahnen, ermoglicht einen guten Blick auf
die Unterseite der Hs 126. Am Rumpfbalkenkreuz ist die

Kameraoffnung zu erkennen.

Unten links:
Eine Hs 126 mit einem Lastensegler vom Typ DFS 230 im

Schlepp.

Unten:
Einflugbetrieb bei Henschel in Schonefeld vor Kriegsbeginn.




Oben:
Der strenge Winter 1942 an der Ostiront verlangte von
Menschen und Maschinen das Letzte ab. Solche Wiarme-

Of
t10

en waren die einzige Moglichkeit, das steifgefrorene Ol
issig und so den Motor in Gang zu bekommen.

Die Ar 198 wurde 1937/38 als moderner Nahautklirer konzipiert. Durch die
grofdzuigige Verglasung, insbesondere unter dem Rumpft, erhofften sich die Kon-
strukteure hervorragende Rundumsicht. Aufgrund ungeniigender Flugeigen-
schaften und -leistungen wurde aber nur ein Exemplar, die D-ODLG, gebaut.




Die Siebel Si 201 wurde 1937 als Kurzstart-
flugzeug fiir Verbindungsaufgaben und die
Nahaufklarung als Konkurrenz zur Fi 156 und
der Bf 163 entworfen. Auffillig ist der vier-
eckige Glaskasten zur Aufnahme der Besat-
zung sowie der Druckschraubenantrieb durch
einen 240 PS leistenden Argus As 10 C. Die
Hochstgeschwindigkeit dieses, nicht beson-
ders aerodynamischen Flugzeuges betrug

185 km/h, die Reichweite 450 km. Nach
Udets Entscheidung fiir die F1 156 ("’Storch™)
endete die “Karriere” der Si 201.
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FOCKE-WULF FW 189

Die Fw 189 wurde als "Fliegendes Auge’’ be-
kannt. Wihrend man noch an der Hs 126 ar-
beitete, entstand bei Focke-Wulf ein moder-
ner zweimotoriger Aufkliarer mit Einziehfahr-

werk, zwei Triebwerken und ausgezelchneten

Sichtverhiltnissen nach allen Seiten.

Die Verwendung als reines Schlachtflugzeug
mit gepanzerter Kabine, zwei 20 mm-MG FF
sowie vier MG 17 im Bug, konnte sich jedoch
gegen die von Henschel vorgeschlagene, we-
sentlich robustere Hs 129 nicht durchsetzen.
So blieb es neben den Schulflugzeugen der
B-Serie vor allem bei dem Aufklirer Fw 189
A-2.

Neben dem Relhenblldgerat Rb 20/30 konn-
ten auch ein Rb 21/18 oder ein Rb 15/18
mitgefithrt werden. Aufierdem stand noch ei-
ne Handkamera HK 12.5 oder HK 19 zur Ver-
fiigung.

Die ersten Fw 189 A-O wurden im Herbst
1940 bei der 9.(H)/Lehrgeschwader 2 ge-
testet, bei der man zuvor einige Fw 189-
Schulflugzeuge geflogen hatte. Beim Beginn
des Ruf’landkrieges am 22. 6. 1941 waren fast
alle Aufkliarungsstaffeln (H) noch mit der Hs
126 ausgeriistet. Erst ab Winter 1941/42 tra-
fen die ersten Fw 189 A-1 und A-2 bei der

Truppe ein.

Bis Ende 1942 wurden produziert:
Focke-Wult: S7
Aero: 183
SNCASO: 87

Rechts:

Werkszeichnung der Fw 189 A-1.
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Bis Anfang 1944 folgten diesen Maschinen
noch 601 weitere Fw 189, die in der Mehrzahl
im besetzten Frankreich vom Band liefen.
Aufler der deutschen Luftwaffe erhielten die
Slowakische Luftwaffe 14 Fw 189 A-1, und
ein kleines Kontingent die verbiindete unga-
rische Luftwaffe. Neben Italien und dem Mit-
telmeerraum fanden die Fw 189 meist 1m
Osten ihr Einsatzfeld.
Am 26. 6. 1944 flogen dieses Muster:

Stab NAG 1

Stab und 12./NAG 3

1./ und 2./NAG 4

Stab und 1./NAG 5

Stab NAG 10

11./NAG 11

2./NAG 16

Nach den verlustreichen Einsitzen in den Jah-
ren 1943 und 1944 fanden sich im Mirz 1945
im Bereich der Luftflotte 6 noch dreizehn
Fw 189 bei der 11./NAG 11, fiinf bei der
11./NAG 12 und bei der 1. und 4./NAG 31
etwa acht Maschinen.

Nach stindigen Riickverlegungen sank die
Zahl der einsatzklaren Fw 189 weiter ab. Nur
noch wenige Fw 189 waren Ende des Monats

im Bereich der Luftflotte 6 im Einsatz. So im
Bereich der NAG 2 die Aufklarungsstaffel (H)

31. In der Nacht zum 17. April warfen 21 Ma-

schinen der NAG 2 und 15 — darunter auch
Fw 189 — 16 SD 50- und SD 80-Bomben so-
wie 183.000 Flugblitter iiber den sowjeti-
schen Stellungen ab. Am 19. 4. 1945 starteten
zwel Fw 189, eine Bf 110 und 18 Bf 109-Auf-
klarer der NAG 15 zur bewaffneten Aufkla-
rung vor der 17. Armee und griffen mit Bord-
waffen in die verlustreichen Bodenkiampfe
ein. In der Nacht zum 20. 4. 1945 bekimpfi-
ten vier Fw 189 im Vorfeld der angeschlage-

nen 4. Panzerarmee sowjetische Kolonnen mit
SD 70-Bomben.

20

Oben: Bei der Ausschreibung fiir einen modernen zweimotorigen Nahaufklarer mit guten
Sichtverhiltnissen ging Focke-Wulf mit seiner Fw 189 als Sieger hervor. Die Fw 189 V3, Ken-
nung D-ORMH, wurde im September 1938 in Hannover-Langenhagen fertiggestelit.

Unten: Ein Nahaufkliarer der 1.(H)/41 im Stdabschnitt des 4. Armeekorps. Der Verband
wurde spater zum NAG 2 und war im Mittelabschnitt der Ostfront eingesetzt.




Die Fihrerkanzel bot hervorragende Sichtverhiltnisse, wie sie fiir einen Aufkla-
rer zu erwarten waren. Durch die Gitterstruktur der Glasrahmen war es mog-
lich, plane Scheiben zu verwenden, die weniger Spiegelungen und Verzerrungen
aufwiesen und aufserdem einfacher herzustellen waren.

21




Rechts und unten:
Als Abwehrbewaffnung standen der Fw 189

zwel 7.9 mm-MG 15 zur Verfiigung. Das eine
im schwenkbaren B-Stand, das andere 1im gla-
sernen Heckkonus, welcher um 360 Grad |

drehbar war.

Unten rechts:
Heckansicht der Fw 189 A-2 mit festgestell-

tem Ruder.
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Eine GF 189. noch ohne den Endanstrich.
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Oben:
Werksfrische Maschine (KC+IW) noch ohne
Waftfeneinbauten.

Links oben:
Die Fw 189 wiahrend der Endmontage im blanken Metall
und nach Auftragen des Grundanstriches.

Links:

Zur Uberpriifung des einwandfreien Aus- und
Einfahrens des Fahrwerkes wurde die Maschi-
ne aufgebockt.



Oben:
Die SI+EG mit der werksseitig gelieterten Ab-

deckung gegen Witterungseinfliisse und Sand.

Rechts:
Dieselbe Maschine wie im Bild zuvor nach der

Endauslieferung im Tropentarnanstrich.

Oben:
Flugzeugwart beim Auftanken.
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Oben:
Abtransport einer Fw 189 A-2 bei Kriegsende.

Unten:
Eine Fw 189 A-2 der Heeresaufklarungsgruppe 21 im Sud-

abschnitt der Ostfront 1943.
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Oben:
Ein ’Storch” des 4.(H)/21 an der Nordfront.

Unten:
Die Fieseler Fi 156 ’Storch’ war als Kurzstart und -lande-

flugzeug fiir Verbindungsaufgaben, aber auch fiir die Nah-
aufklarung konzipiert.




BLOHM & VOSS BV 141

Eines der ungewohnlichsten Flugzeuge war
zweiltelsohne der Entwurf von Dr.-Ing. Ri-
chard Vogt, die BV 141. Auf Grund einer
Ausschreibung des RLM, zu der Arado seine
wenig erfolgreiche Ar 198 beisteuerte, stellte
der Hamburger Flugzeugbau (Ha), die unsym-
metrische Ha 141-O vor. Insgesamt wurden
hiervon 20 Maschinen erstellt, von denen die
letzte nachweisbar am 16. 6. 1944 flog.

Nach der Endmontage im Werk Wenzendorf
bei Bremen und der sich daran anschlieffenden
Werkserprobung kam es mit der BV 141 V4
zu einem ersten Unfall infolge eines Fahr-
werkversagens. Da die Maschine fiir Rechlin
bestimmt gewesen war, regte sich im RLM
Mifdtrauen gegen die BV 141.

Erst im Januar 1940 trafen dann die BV 141
V3 sowie die V5 in Rechlin ein.

Diese Seite:

Die BV 141 war das einzige asymmetrische Flugzeug der
Luftwaffe, das in mehreren Exemplaren gebaut und auch ge-
flogen wurde. Die D-OTTO war das erste Versuchsmuster

dieses ungewohnlichen Fluggerites.

Rechte Seite oben:
Mit der Kennung D-ORJE (Werknr. 172) stand im Februar
1938 der zweite Prototyp der BV 141 zum Erstflug bereit.

Rechte Seite unten rechts:
Bei der BV 141 V 2 fand ein geandertes, asymmetrisches
Leitwerk Verwendung.

Rechte Seite unten links:
Das dritte Versuchsmuster diente als Produktionsprototyp.



Trotz befriedigender Ergebnisse wurde die
Grof3serienproduktion bei der BV 141 A am
4. 4. 1940 auf eine kleine Vorserie reduziert.
Inzwischen konnte die verbesserte BV 141 B
den Vertretern des RLM am 14. 2. 1940 in
Form einer 1:1-Attrappe vorgestellt werden.
Hiernach erging ein Auftrag iber fiinf Ver-
suchsmuster, fiinf Vorserienflugzeuge und
eine Kleinserie von zehn BV 141 B-1. Das
erste Flugzeug der B-Ausfithrung, die BV 141
V9, startete am 9. 1. 1941 zum erfolgreichen
Erstflug. Im Mai kam die Maschine zusam-
men mit der BV 141 V10, V11 und V12 nach
Rechlin, um dort eingehend getestet zu wer-
den.




TECHNISCHE DATEN

Hersteller Blohm & Voss Focke-Wulf Focke-Wulf Heinkel Henschel Messerschmitt
Baumuster BV 141B Fw 189 A Fw 189 A He 45 Hs 126 B Bf 109G Me 262A
Verwendung Nahaufkl. Nahaufkl. Nahaufkl. Nahaufkl. Nahaufkl. Nahaufkl. Nahaufkl.
Besatzung 3 3 1 2 2 l I
Triebwerke 1 x BMW 2 X Argus 1 x BMW 1l x BRAMO 1 x BRAMO 1 x DB 2 X Jumo
801 A As 410 A 801 D SAM 322 SAM 323 605 A 004 B
Spannweite (m) 17,46 18.40 10,50 14.00 14,50 9,92 12,51
Linge (m) 1395 11,90 10,24 9,50 10,85 8,94 10,60
Hohe (m) 3.60 3. 10 3.96 4 .20 3.75 2.50 3.85
Leergewicht (kg) 4700 2690 3200 1460 2030 2250 3900
Fluggewicht (kg) 5800 3950 4430 2280 3090 3500 7120
V /ma x (km/h) 220 345 650 255 260 675 870
Reichweite (km) 1900 950 1500 1180 700 570 1000
Gipfelhohe (m) 10000 7000 10000 6200 9000 11500 11500
Bewaffnung 2 MG15 2 MG15 2 MG131 1 MG15 1 MG15 2 MG131 ] MK 108
2 MG17 2 MG151 1 MG17 ] MG151/20
Abwurflasten (kg) 200 200 100 100 500

Nur wenige Jahre liegen zwischen den beiden Nahaufklirern He 46 und Fw 189 (rechts). Der technische Fortschritt ist jedoch deutlich sichtbar.
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Im Herbst 1941 wurde das zehnte Versuchs-
muster auf Befehl des Generalluftzeugmeisters
(GLZ) an die Aufklarungsschule 1 in Grofen-
hain/Sachsen iiberfiihrt und ebenfalls unter
Einsatzbedingungen iiberpriift.

Die Aufstellung einer Erprobungsstaffel 141
(Sonderstaffel BV 141) wurde im Friihjahr
1941 vom OKL abgebrochen. Die Aufgaben
wurden den mit der Fw 189 ausgeriisteten
Einheiten iibertragen.

Bei Kriegsende wurde nur eine BV 141 —
wenn auch stark beschidigt — von alliierten
Truppen in Norddeutschland erbeutet.

Rechts:

Die BV 141 V4
nach einer mifsglick-
ten Landung. Durch
die unsymmetrische
Bauweise lield das
Flugverhalten zu
winschen ubrig und
die Maschine stellte
ungewohnlich hohe
Anforderungen an
den Piloten.

Links:
Detailaufnahme
des Leitwerkes
der BV 141 mit
symmetrischem
Seitenruder.
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Links oben:
Die BV 141 bestieg man von der rechten Seite mit einer Leiter iiber die aufgeklappten Kanzelfenster. Auch bei der BV 141 war der Heckko-

nus drehbar.

Rechts oben:
Die Zeichnung zeigt den Einflufd der Luftstromung und der daraus resultierenden Krifte auf die Flugstabilitat bei einem konventionell kon-

struierten Flugzeug (oben) und bei der asymmetrischen BV 141. Der rechtsdrehende Propeller erzeugt ein Kippmoment K, das die Maschine
um die Lingsachse nach links drehen will. Gleichzeitig wirkt (durch die Luftschleppe des Propellers) die Querkraft Q auf das Seitenleitwerk
und dreht das Flugzeug um die Hochachse. Die Tendenz zum Linkskurvenflug kann nur durch Gegentrimmung von Seiten- und Querruder
aufgehoben werden. Die gleichen Krifte traten auch bei der BV 141 auf, der Schwerpunkt wurde aber durch das Gewicht der nach rechts
verlagerten Besatzungskanzel aus dem Schnittpunkt der Achsen herausgeriickt. Das Gewicht P und der zusatzliche Widerstand W der Kanzel
heben das Kippmoment K und die Querkraft Q auf. Dadurch ist das Kriftegleichgewicht um Hoch- und Langsachse wieder hergestellt und

die Maschine fliegt stabil.
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Oben:
Ebenfalls fiir Nah- und Mittelstreckenauf-

klarung war diese Me 110 C-5 des 3.(F)/11
eingesetzt.

Links oben:
Werksaufnahme einer zur Abnahme berei-

ten Maschine.

Links:

Im Siidabschnitt der Ostfront flog die 3.
Staffel der Aufkliarungsgruppe 11 ihre
Einsitze.



Rechts:
Nach dem Einsatz wird diese Bf 110 in die

Tarnung zuriickgeschoben. Zwischen den
Tragflichen ist im Rumpf die Offnung fiir

die Kamera zu erkennen.

Rechts unten:
Dieser Aufklarer wurde ein Opfer der rus-

sischen Abwehr.

Unten:
Innenaufnahme aus der Sicht des Funkers

in Flugrichtung der Me 110 C-5.
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MESSERSCHMITT BF 109

Die ersten Bf 109 mit Kameraausriistung stell-
ten die Ausfithrungen Bf 109 E-5 und E-6 dar.
Beide Baumuster waren mit vier MG 17 armiert
und wurden von einem DB 601 A-1 oder ei-
nem DB 601 N angetrieben. Einen weiteren

Nahaufklarer stellte die Bf 109 E-9, in deren

rickwiartigem Rumpf ein Rb 50/30 Aufnahme

fand, dar. Die Bewaffnung bestand meist aus

zwei 20 mm-MG FF sowie zwei MG 17.

Auch die beiden letzten Versionen der F-Aus-

fiihrungen fanden als Nahaufklarer Verwen-

dung. Neben der mit einem DB 601 E-1 ausge-
statteten und mit fiinf MG 17 bewaffneten Bt

109 F-5, fand sich die F-6 gleichzeitig als Nah-

und Fernaufklarer im Einsatz. Unter anderem

flog die 1.(F)/122 Anfang 1943 damit von

Sardinien aus bewaffnete Aufklarung. Teil-

weise waren auch ein Teil oder die gesamte

Bewaffnung ausgebaut, um Gewicht zu spa-

ren.

Die Flugzeuge der Baureihe Bf 109 G-8 bilde-

ten ab 1944 die Hauptausstattung der Nahauf-

klarungsgruppen. Die Maschinen konnten ent-
weder mit Zusatztanks ausgeriistet werden
oder aber eine Abwurfwaffe unter dem

Rumpfwerk mitfiihren. Gegeniiber der Bf 109

G-6 wies die Bf 109 G-8 folgende Abwei-

chungen aut:

— Bildgeriteeinbau im Bereich der Rumpf-
spanten 5 und 6 mit zwei Sichtoffnungen
im Rumpfboden (Rb 12,5/7x9)

— Einbau einer ’"Robot II'’-Kamera im linken
Tragfliigel

Aufier der Bf 109 G-8 kam es zur Umristung

von Bf 109 G-6, die dann wie die umgebauten

Fw 190-Aufkliarer die Bezeichnung U4 fiihr-

ten. Die Maschinen mit zusidtzlicher Kraft-

stoffanlage trugen die Riistsatznummer R3.

Oben: Weil die geringe
Geschwindigkeit der
Aufklarer sie leicht zum
Opfer der gegnerischen
Flugabwehr werden liefs,
setzte man Jagdmaschi-
nen, wie diese Bf 109
G-8 mit Kameraaus-
ristung als sogenannte
“Gewaltaufklarer” ein.

Unten: Eine Bf 109 G-6 der 1./NAGr
Ostern 1944.

. 5 nach einem Fehlstart in Diinaburg,




Die meisten Einsatze flogen die Bf 109-Aut-
klairer an allen Abschnitten der Ostfront.
Nach dem Debakel in Stalingrad erhielten die
schnellen Aufkliarer noch grofiere Dringlich-
keit. Im Mittelpunkt stand die Bf 106 G-8, in
geringerem Mafle auch Maschinen des Typs
Fw 190 A-3 bis A-5/U4. Nachdem die so-
wjetische Ubermacht die deutschen Verbiande
immer mehr nach Westen zuriickdrangte und
die gegnerische Luftverteidigung den Einsatz
langsamer Fernaufklirer nahezu unmdoglich
machte, trug die Bf 109 den Hauptteil der
Nahaufklarungsarbeit. Dies galt auch fiir die
Riickzugskampfe und die Schlacht be1 Kiew.
Am Ende standen Aufklarungsfliige iiber Kur-
land, Ostpreufen und im Bereich der Weich-
selfront.

Verluste bei den einsitzigen Jagern blieben
trotz der Geschwindigkeit der Bf 109 G-¥
nicht aus. So ging am 19. 1. 1945 die zum Nah-
aufklarer umgeriistete Bf 109 G-6/U4 (Werk-
Nr. 442063) vom Stab der NAG 8 verloren.
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Zwei Bf 109 G-8/RS (die schwarze 10" und
”schwarze 127) wurden Ende Januar 1945
schwer beschidigt. Die zur 2./NAG 8 (Ein-
satz) gehorende Bf 109 G-6 stirzte am
1. 3. 1945 ab.

Nicht ausgefiihrt wurde die Bf 109 K-8, ein
schwerbewaffneter Jager mit DB 605 ASB-
Triebwerk und zuriistbarer Rb 50/30 oder
Rb 32/7x9-Lichtbildanlage. Lediglich der Ja-
ger Bf 109 K-4 lief noch in nennenswerten
Stiickzahlen vom Band.
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Linke Seite:
Zur Reichweitensteigerung wurden 600 1-Abwurttanks unter den

Tragflichen und dem Rumpf montiert. Der Finder solcher Behil-
ter erhielt RM 10,-- Belohnung!

Oben:
Eine Bf 109 G-10/RS der Aufklarungsgruppe 14.

Rechts:
Im Januar 1944 iiberfiihrte Fahnenjunker Tetzner diese Bf 109

G-6/U4 der 2./NAGTr.5 an die Oderfront.




Sertenleitwerk vergrossert

Ziqlﬂuyvorﬁa'z [ inks:
WM 50 851 od. Firurtstos 11510 / Dle Bf 109 K_8

Sichtverbesserte Kabine | sollte als schwer-
bewaffneter Jager
mit DB 605 ASB-

Iriebwerk und
(‘\b zuriistbarer Licht-
' bildanlage Rb 50/
30 oder Rb 32/
7x9 auch die

Funktion eines
»Gewaltaufklarers™

ibernehmen. Zur
Ausfihrung kam

% der Typ jedoch
3 nicht.
'
4%’_*' Unten:

Motor DB 6OSL

Spormrunzichbar uv.veriangecrt

L

Seitenrifd der Me
MK 105 35 Schuss J \ 109 K-8 mit der
MK 108 4O Schuss s MK 108 A/o Schuss \ SEARNIOSENIMEE
0d.MG 151 1005 vss o MG 151 100ShUSS  Frtfernungsmessung Fu@ 162y Nr. 6 Kraftstoft-
behilter. Nr. 7
Zusatzkraft-
Links: stoffbehilter
An der Kurlandfront 1945 blieb diese Ma- 851 WM 50 oder
schine der 2./NAGr.5 stecken. 115 1 Kraftstoff.

Nr. 8 Schmier-
stoffbehidlter 56 1.
Nr. 9 Abwerfba-

rer Zusatzkraft-
stoffbehdlter 300 1.




L.inks oben:
Diese Fw 190 A-5/U4 wurde ebenfalls zur Autklarung
eingesetzt. Die Beule unterhalb des Rumptbalken-
kreuzes ist die Kameraodfinung.

Oben und links:
Einbau der Kamera in den Aufkliarer Me 109.
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MESSERSCHMITT ME 262

Am 29. 9. 1941 Lefd das RLM be1 Messer-
schmitt die Moglichkeiten iiberpriifen, die
Me 262 als unbewaffneten Aufkliarer zu ent-
wickeln. Im Oktober und November 1941
wurde die Projektbeschreibung einer solchen
Maschine erstellt und mit dem Attrappenbau
begonnen. Am 26. 3. 1942 wurde die Attrap-
pe vom RLM besichtigt und grundsiatzlich ge-
nehmigt. Im Sommer 1943 iibergaben die
Messerschmitt-Werke die Projektiibergaben fiir
die Aufkliarer-Versionen I, Ia und II. Zur Ein-
beziehung in die Produktionsplanung kam es
jedoch nicht.

Am 17. 11. 1943 traf die Anweisung des RLM
ein, die Arbeiten vorerst nicht weiterzuverfol-
gen und stattdessen einen am ETC unterhing-
baren Kamerasatz zu entwickeln.

Erst im August 1944 wurde die Werk-Nr.
170006 zu einem ersten Behelfsaufklirer in
Form der Me 262 A-1a/U3 umgebaut. Zwei
Monate spiater war das zweite und dritte
Musterflugzeug fertig. Unter Fiihrung von
OLt. Herward Braunegg wurde das gleich-
namige Aufklirungskommando aufgestellit.
Im November 1944 stellte das OKL den Stab
sowie die 1. und 2./NAG 6 mit der Me 262
A-1a/U3 in Herzogenaurach bei Erlangen neu _
auf. Die Aufklirungsgruppe sollte aus je 16 &
Me 262 pro Staffel und wvier zusatzlichen

Me 262 beim Stab bestehen. Die meisten der
zugewiesenen Me 262 waren allerdings reine
Jagd-Ausfilhrungen ohne Reihenbildanlage. Oben und folgende Seite:

Die Aufklirerpiloten konnten sich daher nur Bedingt durch die hohe Geschwindigkeit war die Me 262 als schneller Autklarer 1ideal geeig-
visuell einen Eindruck von den gegnerischen net. Die Kameras wurden im Rumpfbug anstelle der Maschinenkanonen eingebaut. Wegen der
Kraften machen, iiber die die schnelle Me 262 Grofse der Anlage mufdten an den Abdeckblechen Ausbuchtungen angebracht werden. Der

— relativ ungefahrdet — hinwegflog. Umbau zur Me 262 A-1/U-3 erfolgte im Eger.
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Am 15. 12. 1944 befanden sich bei der Nah-
aufklarungsgruppe 6 drei Me 262 sowie elf auf
die Me 262 umgeschulte Piloten. Der zehnte
Me 262-Nahaufklirer wurde erst Ende Januar
1945 der Truppe iibergeben. Bis Februar
konnte dagegen nur eine geringe Zahl an
Me 262 A-1a/U3 und A-4 umgebaut werden.
Wegen technischer Probleme mufite die Ferti-
gung der Me 262 A-5, die mit zwei1 MK 108
bewaffnet war, vorliaufig zurickgestellt wer-
den. Es handelte sich dabei um mit der Me
262 A-1a/U3 baugleiche Flugzeuge, die aller-
dings nicht aus serienmifdigen Jagdtlugzeugen
umgeriistet wurden. Sie sollten von Anfang an
als reine Nahaufklarer montiert werden.

In der letzten Baureiheniibersicht der Me 262
wird iiberraschenderweise die Bezeichnung
Me 262 A-5 wieder gestrichen und verfugt,
dal ab Mirz 1945 monatlich jeweils 20
“Bild-Me 262" umgeriistet werden sollten.
Am 1. 4. 1945 gab es bei der NAG 6 in Lech-
feld nur acht Me 262. Der Gruppenstab sowie
die erste Staffel besaflen keine Strahlflug-
zeuge.
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Projektzeichnung von 1943 iiber die Weiterentwicklung der Me 262 als Aufkliarer.

Me 262 Aufklarer ¥
Zehg-Nr §/172

Messerschrmel A-G Augsbury d2.74)




Schnitt A

Einbau der Kameraanlage in die Me 262 A-1/U-3.
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Nach den Einsitzen von Plitzen im Raum
Miinster, von Kaltenkirchen und Hohne/
Schleswig sowie der Liineburger Heide ver-
legte das Kommando Braunegg nach Lechfeld
und ging dort in der 2./NAG 6 auf. Wegen der
geringen Treibstoffbevorratung waren im
Durchschnitt taglich nur drei Aufkldrungs-
flige moglich. Noch dazu verlor die NAG 6
am 10. 4. 1945 bei einem Luftangriff auf ih-
ren Liegeplatz drei Strahlaufklarer. Mitte
April 1945 begann in Lechfeld die Ausriistung
der 1./NAG 13 mit Me 262-Aufkliarern. Die 2.
und 3./NAG 13 flogen weiterhin ihre Bf 109
G-8, wihrenddessen beim Gruppenstab bald
vier Me 262 zum Einsatz kommen sollten.
Die Maschinen flogen zunichst unbewaffnet.
Erst der behelfsmiafdige Einbau eines MK 108
beim Kommando Braunegg ermoglichte es
den Piloten, sich gegen Feindjager zur Wehr
Zu setzen.

Die ersten mit zwei MK 108 bewaffneten
Me 262 A-5a wurden — wie erwahnt — nicht

realisiert. Die Maschinen sollten neben zwei
Reihenbildgeriten des Typs Rb 50/30 noch
iber zweil 300 I-Zusatzbehilter unter dem vor-
deren Rumpf verfiigen und mit Starthilfen
ausgeristet werden.
Eine Ubersicht des Generalquartiermeisters
vom 28. 4. 1945 nennt folgende Einheiten,
die umgehend auf die "Bild-Me 262’ umzu-
stellen waren:

Stab, 1. und 2./NAG 1 mit Me 262.

Stab, 1. und 2./NAG 6 mit Me 262

Stab und 3./NAG 13 mit Bf 109/Me 262

1.(F)/100 mit Ar 234 und Me 262
Nach den Einsitzen der Me 262 im Westen,
mindestens eine Me 262 A-1a/U3 soll sich
kurzzeitig in Norditalien befunden haben,
wurde Ende April 1945 ein gemischtes Strah-
ler-Aufklarungskommando errichtet und in
den Bereich der "Alpenfestung’’ verlegt. Zu
Einsidtzen kam es nicht mehr.

Links unten: Diese Me 262 A-1/U-3 erhielt ein
MK 108 im Bug. Die Waffe mufdte dazu weiter
vorne als serienmafdig eingebaut werden. Vorn
ein Kettenkrad. Es wurde wegen seiner Trans-
portmoglichkeiten und seiner Zugkraft in den
letzten Kriegsjahren viel auf Flugplatzen ge-
nutzt.

Unten: Dieselbe Me 262 A-1/U-3. Auf diesem
Bild sind die Ausbuchtung fir die Kamera
und die weiter nach vorn verlagerte Bewaft-
nung zu erkennen. Die Maschine wird hier
vom Kettenkrad (mittels Schleppstange
zwischen Krad und Bugrad der Me 262)

auf einen anderen Stellplatz gezogen.




Blohm & Voss

BV 141 VI D-OTTO (zuvor: Ha 1410) Erstflug: 11.10.1938
BV 141 V2 D-ORJE (spater: PC+BA)

BV 141 V3 D-OLGA (spater: BL+AA) Erstflug: 27.04.1939
BV 141 V4 D-OLLE (BV 141 A-O1) Erstflug: 17.06.1939
BV 141 VS BL+AB (BV 141 A-02)

BV 141 V6 BL+AC (BV 141 A-03)

BV 141 V7 BL+AD (BV 141 A-04)

BV 141 V8 BL+AE (BV 141 A-05)

BV 141 V9 NC+0Z (BV 141 B-01) Erstflug: 09.01.1941
BV 141 V10 NC+RA (BV 141 B-02) Erstflug: 01.06.1941
BV 141 NC+RB

BV 141 NC+RC

BV 141 NC+RD

BV 141 NC+RE

BV 141 NC+RF

BV 141 NC+RG

BV 141 NC+RH Erstflug: 15.05.1943
BV 141 NC+RI

BV 141 GK+GG Erstflug: 17.10.1943
BV 141 GK+GH

Heinkel

He 46a ohne Kennz. Versuchsflugzeug

He 46b D-1028 Versuchsflugzeug

He 46 D-01 D-3258 Erprobungstréager fiur FT-Anlage

He 46 D-02 D-1JIA Erprobungstriager fir Reihenbildgerate

He 46 D-03 D-ITEU Erprobungstriager fiir Doppelsteuerung

He 46 D-04 D-ITAI Erprobungstriager fiir Luftschrauben

He 46 D-05 D-ILUO 1. Erprobungstrager mit SAM 322 B und H

He 46 D-06 D-IXUI 2. Erprobungstrager mit SAM 322 B und H

He 46 D-07 D-IRAN Musterflugzeug mit NACA-Hauben

He 46 D-08 D-ILHE Erprobungstrager fir Triebwerke

He 46 D-09 D-IDOX Musterflugzeug fiir Gotha-Produktion

He 46 D-010 D-IBUT Musterflugzeug fiir MIAG-Produktion

He 46 D-1 Serienausfithrung der He 46 D-0

He 46 D-1/NS Nachtschlachtausfihrung der He 46 D-1

He 46 D-2 Nahaufkliarer mit BRAMO SAM 322 B-Motor

He 46 D-3 Schleppflugzeug fiir Lastensegler

He 46 D-4 Aufklarungsflugzeug mit zwei Reihenbildgeraten
He 46 D-4/U2 He 46 D-4 mit reduzierter Munition

He 46 E-Il He 46 D mit Zweiblatt-Luftschraube

Henschel

Hs 122aV1 D-UBYN Rolls Royce Kestrel XI-Triebwerk

Hs 122bV2 D-UDIZ Siemens Sh 22 B-Triebwerk

Henschel

Hs 122 V3 D-UBAV Siemens Sh 22 B-Triebwerk

Hs 122 B-O Vorserie mit Siemens Sh 22 B-Triebwerk, 2 MG 17

Hs 126 V1 ohne Kennzeichen Jumo 210 C-Triebwerk

Hs 126 V2 D-UJER BRAMO 323 A-1-Triebwerk

Hs 126 V3 D-OECY BRAMO 323 A-1-Triebwerk

Hs 126 V4 unbekannt

Hs 126 A-O Vorserie mit Fafnir 323 A-1-Triebwerk (10 Flugzeuge)

Hs 126 A-1 Serienausfithrung mit BMW 132 Dc-Triebwerk

Hs 126 B-1 Serienausfilhrung mit Fafnir A-1/2, Q-1/2-Triebwerk

Focke-Wulf

Fw 189 VI D-OPVN

Fw 189 V2 D-OVHD

Fw 189 V3 D-ORMH

Fw 189 V4 D-OCHO

Fw 189 VS5 unbekannt

Fw 189 V6 unbekannt

Fw 189 V7 - unbekannt

Fw 189 V8 ' BQ+AY

Fw 189 V9 BQ+AZ

Fw 189 A-0O Vorserie (10 Maschinen)

Fw 189 A-1 1. Serienausfithrung (20 Maschinen)

Fw 189 A-2 Fw 189 A-1 mit verbesserter Bewaffnung (MG 812)

Fw 189 A-3 Schulflugzeug mit Doppelsteuer (Umbau aus Fw 189 A-1)

Fw 189 A4 Fw 189 A-2 mit zwei MG FF, anstatt MG 17 als Starrwaffen

Fw 189 B-0 Schulflugzeug, fiinfsitzig (3 Maschinen)

Fw 189 B-1 Schulflugzeug mit Doppelsteuer (10 Maschinen)

Fw 189 C-1 Schlachtflugzeug, nur Versuch

Fw 189 D-1 Schwimmer-Ausfithrung der Fw 189 B-1, Projekt

Fw 189 E-1 Fw 189 A-2 mit Gnome & Rhone 14 M-Triebwerken

Fw 189 F-1 Fw 189 mit Argus As411 MA-1-Triebwerken

Fw 189 G-1 Fw 189 A-2 mit Argus As 402-Triebwerken

Messerschmitt

Bf 109 G-8 Nahaufklarer-Ausfihrung der Bf 109 G-6, DB 605 A

Bf 109 G-8/Rl1 Nahaufklirer mit Abwurfwaffe (ETC 500/1Xb)

Bf 109 G-8/R2 Nahaufkliarer mit Abwurfwaffe (4 ETC 50/VIId)

Bf 109 G-8/R3 Nahaufkliarer mit 300 1-Kraftstoff-Zusatzbehalter

Bf 109 G-8/R6 Nahaufkliarer mit 2 Flichenwaffen mit MG 151/20-Gondeln

Me 262 A-1/U3 Nahaufklarer, Umbau aus Me 262 A-1 mit zwei Rb 50/30 (teilweise
mit einem MK 108 als Behelfsbewaffnung)

Me 262 A-4a Nahaufklirer, unbewaffnete Serienausfihrung

Me 262 A-Sa Nahaufkliarer, mit 2 MK 108 bewaffnete Serienausfihrung

Versuchs- und Serienmuster
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Produktionszahlen

Baumuster He 46 Hs 126

1931 3 —
1932 15 -
1933 43 —
1934 85 =
1935 109 —
1936 1 —
1937 — 3
1938 — 85
1939 " — 137
1940 — 368
1941 — 312
1942 — d
1943 — b
1944 — =
1945 - —

250 - ~
321 8 —
208 141 -

17 979 i

Gebaut bzw. 156 910
umgebaut:

Folgende Waffen-Arsenal-Titel sind in Vorbe-

reitung (Reihenfolge noch nicht festgelegt):

— Beutepanzer unterm Balkenkreuz (Russi-

sche Kampfpanzer)

— Deutsche Panzerabwehrgeschiitze 3,7 cm-,

5,0 cm-, 7,5 cm- und 8,8 cm-Pak
— Radpanzer der Bundeswehr

— He 100 — Weltrekordmaschine und Propa-

gandavogel

— Bachem ”’Natter’” und andere Kleinstrake-

tenjager
— Lkw der Wehrmacht (Sonderheft)

— Raketen der NATO — Lenkwaffen und

Flugkorper (Sonderheft)

— Deutsche Panzerziige — 2. Heft (Sonder-

heft)
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846 1187 53

Rechte Seite:

Vor einer Messerschmitt Bf 110 C-5 der
4.(H)/12 wird die Kamera (Reihenbildgerat
Rb 50/30) geladen — Nordafrika 1941

SUCHE
Fotos, Geschichten, Embleme, Kennzei-
chen von Verbinden der ehemaligen Deut-
schen Luftwaftfe.
Schreiben Sie an:

M. Cristescu
60700 Fleurines

25 Rue de Paris
FRAMNKREICH

SUCHE

folgende, guterhaltene »Waffen-Arsenal’-
Binde: Nr. 1 — 17, 24 — 36, 38, 42, 44,
45, 47 = §9. 51 53, 55, 56, 58 — 067,
69 — 71, 73 — 84, 87, 90 — 92,94 — 100,
102, 103, 106.

A. Wagner

Tel. 0681/873243

6600 Saarbriicken 6
Saargemiinderstr. 264

VERKAUFE
Waffen-Arsenal-Biande 1 — 109 nur zusam-
men gegen Hochstgebot, ebenso AERO
Heft 1 — 240 in 16 Original-Sammelord-
nern.

Versand per Nachnahme. Angebote an:

Peter-G. Hansen Adelbyerstr. 7
2390 Flensburg

SUCHE DRINGEND

folgende Waffen-Arsenal-Hefte: 1 — 9,11,
12, 15,16, 17 und 24.
Ulrich Heinzle

Tel. 07182/2716

7063 Welzheim
Kirchplatz 6
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